ROMANIA
JUDETUL CONSTANTA
CONSILIUL LOCAL NAVODARI

HOTARARE NR.136/15.07.2026
PRIVIND APROBAREA INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI SI A
STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU
PROIECT ..,CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH
OF THE BLACK SEA REGION BALCHIK-NAVODARI”

Consiliul Local Nivodari, intrunit in sedinta extraordinari de indatd din data de
15.07.2026;

Avand in vedere:

- Proiectul de hotérire, Referatul de aprobare al domnului primar, Chelaru Florin in calitatea
sa de inifiator, Raportul compartimentului de specialitate, avizele comisiilor de specialitate;

- Prevederile Deciziei nr.73/25.02.2026 referitoare la Strategia teritoriald integratd pentru
dezvoltarea Regiunii Transfrontaliere Roménia-Bulgaria prin care ideea de proiect depus de
citre U.A.T Orasul Navodari i U.A.T Orasul Balchik a fost aprobati la finantare in vederea
dezvoltarii acesteia si punerii in aplicare In cadrul unei cerere de finantare complete-etapa a
doua;

- Nota conceptuald nr. ITS - CN 33 a fost aprobati initial de catre Consiliul pentru strategie;
-Decizia nr. 17/30.09.2025 prin care se pune in vedere municipalitdtilor U.A.T Orasul Ndvodari
si UAT Orasul Balchik depunerea unei cereri complete in cadrul Programului Interreg VI-a
RO-BG;

- Prevederile art. 129 alin. (2) lit. b si €), alin. (4) lit. d), alin. (9) lit. a) din OUG 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificirile §i completirile ulterioare;

- Prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativi pentru elaborarea actelor

normative, republicati, cu modificdrile si completérile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 139 alin. (3) lit. d) si art, 196 alin. (1), lit. a) din O.U.G.
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, co modificarile si completirile ulterioare,

HOTARASTE:

ARTICOLUL 1 - Se aprobd studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
»CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF THE BLACK
SEA REGION BALCHIK-NAVODARI”, conform anexei nr. 1 care face parte integrantd din
prezenta hotarare,

ARTICOLUL 2 - Se aprobid indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii: »~CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF THE
BLACK SEA REGION BALCHIK-NAVODARI”, conform anexei nr. 2 care face parte

integranti din prezenta hotérére.



ARTICOLUL 3 - Compartimentul Relatia cu Consiliul Local va comunica prezenta
hotdrare: Institutiei Prefectului-Judetul Constanta, Primarului Oragului Nivodari, Viceprimarului
Oragului Navodari, Directiei Generale Economice, Compartimentului Juridic, Compartimentului
Monitorizare Proceduri Administrative $1 Guvernanti Corporativd, Directiei Achizifii Publice,

Management Programe si Evenimente.

Hotarirea a fost adoptaia cu 14 voturi ,,FENTRU", 0 voturi ~IMPOTRIVA?”, 4
+ABTINERI”, la sedintd fiind prezenti 18 consilieri din 19 consilieri in functie.
i

INTA,
IN-IULIAN

e ASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE,
ecretar General BARASCU MIHAELA AURELIA
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Beneficiar: UAT Orasul NAVODARI - Primaria Orasului Navodari
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1.INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
Cycling tourism for sustainable economic growth of the Black Sea region Balchik-

Navodari

1.2 Ordonator principal de credite / investitor
UAT Orasul Navodari

Primarul Orasufui Navedari: Florin Chelaru
E-mail: secretariat@primaria-navodari.ro

1.3 Ordonator de credite {secundar / tertiar)
Nu este cazul

1.4 Beneficiarul investitiei

UAT Qrasul Navodari — Primaria Orasului Navodari
Adresa: Str. Dobrogei, nr. 1, Navodari, judetul Constanta
Numere de telefon: 0241.761.603, 0241.760.353

Fax: 0241,761.606

E-mail: secretariat@primaria-navadari.ro

Web: www.primaria-navodari.ro

1.5 Elaboratorul studiului de fgz:
5SC Road Construct SRL #2ciETardy

Adresa sediu social: Pre}/Gh :
Telefon: 0371.153.275 ([ CONSTRUCT =
Fax: 031.425.21.62 \?

E-mail: office@roadeonstrui ;
Pagina web: www.roadconstruct.ro
REG. COM. J40/8564/2007

CIF RO21664249

1.6 Faza proiect/ Data
Studiu fezabilitate mixt / lunie 2026
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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUW
PROIECTULUI DE INVESTITII

21 Concluziile studiului de prefrezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de
investitii si scenariile/ optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul

2.2 Prezentarea contextului : politici, strategii, legisiatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare
Proiectul se inscrie in obiectivul specific al liniei de finantare pentru a putea fi finantat in

cadrul apelului pentru note conceptale in cadrul STRATEGIEI TERITORIALE INTEGRATE
pentru zona transfrontalierd Romania-Bulgaria, realizarea acestuia participand in mod coneret
la;

- Imbunétatirea conditiilor de mobilitate urbana;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi:

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Investitia va moderniza infrastructura de transport, asigurand sustenabilitatea mediului

prin noi mijloace de transport alternativ cu emisii zero, Tn speld transportul cu biciclete.

Parteneriat:
« UAT ORAS NAVODARI
« UAT Municipiul BALCIC, Bulgaria

Scopul principal al conceptului este realizarea unei cresteri economice si sociale
durabile Tn regiunea Balcic-Navodari prin introducerea unei abordari integrate de valorificare a
patrimoniului cultural si natural local si dezvoltarea turismului cu bicicleta ca model durabil de
turism pe tot parcursul anului.

Proiectul tine cont de nevoile biciclistier care aparfin grupurilor expuse riscului de
discriminare, precum persoane in varsta, persoane cu dizabilitati, in vederea cresterii
accesibilitatii acestora la facilitatile de transport si include activitati de sprijin pentru a garanta
siguranta tuturor persoanelor,

Investitia are in vedere realizarea infrastructurii de rulare pentru biciclete in intravilanul
si extravilanul Oragului Navodari prin realizarea de trasee noi de piste de biciclete si reabilitarea
celor existente

Politica de mobilitate este importanta la nivelul Orasului Navodari si are in vederea
cresterea mobilitatii nemotorizate si este in strénsa legdtura cu imbunatatirea transportului
public de persoane, astfel Tncat cetatenii sa aleaga transporiul public, ciclabil in defavoarea
transportului rutier cu autovehicule proprii.

Avénd in vedere importan{a susiinerii unei repartizari echilibrate a diferitelor moduri de
transport pe teritoriul Orasului Navodari Tn sensul dezvoltarii cotei modale dedicate mersului
pe jos, si ciclistic, este necesara extinderea retelei ciclistice in Crasul Navodari.

Ry ——
2
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Prin prezentul proiect se are in vedere faptul ca interventiile preconizate au un impact
pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier
motarizat de la nivelul orasului Navodari.

Activititi Cheie:
» Activitati de investitii pentru sprijinirea eficientd a turismului cu bicicleta pe
teritoriul orasului Navodari si municipiului Balcic
» Promovare gi Marketing: Campanii de promovare transfrontaliere si utilizarea de
platforme de social media pentru a atrage turisti pe traseul EuroVelo 6.

Rezultate Asteptate:

» Slimularea cicloturismului prin renovarea a doua piste de biciclete cu o lungime totala de
12 km pe teritoriuvl municipiului Balcic: Piste de biciclete reabilitatd Albena-Obrochishte
~ 3 019 km; Pista de biciclete reabilitata Balcic-Albena cu functionalitafi imbunatatite — 8,7
km; Facilitati create.

+ Stimularea cicloturismului prin reabilitarea a 15040 m de piste de biciclete existente si
constructia a 8315 m de piste noi in orasul Navodari. Bulevardul Mamaia Nord (DC86) —
calea principala de circulatie intre Mamaia si Navodari — (Lungimea pistelor reabilitate este
de 10740mj); Bulevardul Navodari (DJ226) - drumul de acces principal dinspre localitatea
Lumina, traverseaza de la sud la nord orasul Navodari avand directie localitatea Corbu
{(Lungimea pistei reabilitate este de 4300my); Infiinlare de trasee noi de piste pentru
biciclete: Strada Principala (Lungimea pistei va fi de 2510m), Strada luliu Maniu (Lungimea
pistelor va fi de 2740my), Strada Luminei (Lungimea pistei va fi de 2360m), Strada D8 (Are
o lungime aproximativa in ax de 0.41 km), Pista de legatura intre strazile Nuferilor si
Corbuiui - la marginea lacului Tasaui (lungime pista este de 295m)

Pistele de biciclete care se vor reabilita si cele noi construite sunt situate in statiunea
Mamaia Nord preponderent (Bulevardul Mamaia Nord-Navodari cu o lungime de 10.740 m,
fiind o pista de biciclete bidirectionala). De aceea putem considera ca si turistii care vin vara
pe litoral in statiunea Mamaia Nord pot folosi noile piste de biciclete rehabilitate, deoarece prin
proiect se realizeaza si legatura cu Marea Neagra — aleea de promenada prin intermediul
strazii D8 (pe care se va construi o pista de biciclele). Pistele de biciclete renovate/noi
construite vor facilita astfel turismul pe Bicicleta.

Prin actiunile soft se acorda sprijin pentru actorii locali si regionali pentru a valorifica
obiectivele/siturile/experientele turistice valoroase. Ca politica generala, se doreste diminuarea
traficului rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent CO2 din transport in Orasul Navodari.

Pe baza obiectivelor strategice generale definite la nivel european, national si regional,
s-a stabilit o listd de obiective strategice generale si specifice, menite sa contribuie la
diminuarea §i eliminarea disfunctionalitatilor din orasul Navodari.

impact:
» Dezvoltarea durabild a economiei locale prin crearea de locuri de muncé si sprijinirea
antreprenoriatului,

- ... _ -~ " - -
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Consolidarea infrastructurii turistice pentru stimularea turismului ecologic i cultural in
zona transfrontalierd Roméania-Bulgaria.
Cresterea competitivitatii afacerilor locale din turism.

Capacitate sporita a partilor interesate locale (autoritafi locale, afaceri din turism,
institutii culturale) de a crea si gestiona modele de afaceri inovatoare pentru turismul

durabil

Calitatea imbunataiitd a produsului turistic si a experientei turistice ;
Cresterea economica sporité, crearea conditiilor pentru noi locuri de munca

Acest proiect aliniat cu obiectivele strategice va sustine dezvoltarea turismului durabil §i va
stimula cresterea economica in regiunea transfrontaliera Balcic - Navodari.

Tabel Obiectivele si prioritatile Strategiei Teritoriale Integrate

cr:tr. Obiective strategice generale |Nr. crt. |Obiective strategice specifice
Dezvoltarea mobilitatii durabile,|, . Dezvoltarea infrastructurii  sigure  si
- L . .. Masura |. . o
QS.1.{in principal a infrastructurii de| 1.1 integrate pentru ciclism si asigurarea
ciclism si a facilitatilor asociate | unor facilitdti adecvate
Masura [imbunatatirea conectivitatii cu bicicleta Ia
1.2, atracliile turistice si nodurile de transport
Masura Dezvoltarea infrastructurii turistice si &
2.1, bunurilor culturale ;
Masura | \Dezvoltarea competentelor cheie in|
Sprijinirea dezvoltarii durabile a 29 industria  turismului, inclusiv abllltatl
0S5.2.|leconomiei locale si a calitdtiill digitale si ecologice ;
vietii Sprijinirea  afacerilor  locale, a
Masura |antreprenoriatului si a credrii de locuri de|
2.3. muncd, inclusiv circularitatea serviciilor
turistice
Dezvoltarea politicilor coordonate si
Masura |participative pe mai multe niveluri in
Promovarea dezvoltariil3.1. domeniul turismului si al mobilitati
0S.3.{lintegrate a turismului si a ecolegice
mobilitatii ecologice Misura Asigurarea unei promovar turistice
39 integrate a regiunii, inclusiv mobllltatea|
o durabila si transportul ecologic |

De asemenea, cele irei obiective specifice ale ITS au fost concepute astfel incat s&

faciliteze implementarea prioritatilor din cadrul Interreg VI-A Romania Bulgaria Prioritatea 4,
08 5.2 Promovarea dezvollari locale integrale si incluzive sociale, economice si de mediu,
culturd, patrimonit natural, turism durabil si securitate , unde traseul EuroVelo6 va servi ca
element de legaturd, aducand obiectivul coerentei 51 a unei zone de frontierd unice:
dezvoltarea unei zone multi-frontaliere.
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FPe baza acestor obiective si a rezultatelor anchetelor in radul populatiel s-a stabilit o

lista de proiecte prioritare:

Nr.
Crt.

PROIECT

Tmbunélétirea mobilitatii urbane in orasul Navadari pe strazile ce deservesc transportul|

1 |in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului - Str.
Nuferilor
2 Extinderea relelei de transport local prin crearea unor noi linii de autobuz, care séf

conecteze zonele periferice ale orasului cu centrul acestuia.

IModernizarea infrastructurii pietonale si extinderea trotuarelor pe principalele|

artere urbane, Tn afara celor incluse in proiectele specifice.

Dezvoltarea conexiunilor velo si integrarea acestora cu transportul publie, prin'l

4 extinderea retelei de piste pentru biciclete in cartiere si in zonele periferice, asigurand
legatura cu proiectele strategice de mobilitate.

5 Construirea de parcari publice in oragul Navodari si in zona Mamaia Nord, pentru
a reduce aglomeratia si parcarea neregulamentara.

6 implementarea unui plan de mobilitate alternativa, incluzand solutii pentru biciclisti
Isi pietoni, pentru a asigura conectivitatea intre cartiere, zone turistice si centrul orasului.

- Asfaltarea drumului de acces mal canal Poarta Alba - Midia Nivodari ctre orasull
Ovidiu, pentru imbunatatirea conexiunilor regionale.

3 Modernizarea goselei de centura a oragului Navodari, pentru devierea traficului de
marfuri din zona centrald.

9 Executie trama stradala — asternere covor asfaltic sitrotuare in zona Mamaia Sat, zonal
de lotizari T si C, zona cartier Midia si zona Peninsula.
Imbunatatirea mobilitatii urbane Tn orasul Navodari - reducerea emisiilor de|
carbon prin achizitionarea de autobuze cu zero emisii, achizitionare statii de
reincarcare, modernizarea traseelar pietonale si sisteme de semnalizare:
® Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
circulajie pe Podul Ecluza Navodari,

10 T Montarea unei statii de reincarcare la capat de linie Str. Lotus,

® Amenajarea unei piste pentru biciclete pe trotuarul stang al Str. Constantei — Pod
rutier, legatura cu Bulevardul Navodari si interseclia podurilor.

? Reabilitarea trotuarelor de pe podul peste canal.
? Achizitionarea a 5-6 minibuze electrice de 17-20 de locuri

? Montarea a 43 de panouri informative in statiile de autobuz
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2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

¥

Orasul Navedari are o
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mare de turigti, iar
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Figurd 2-1. Accesibilitatea pentru
deplasdrile interne, la nivel national

Probleme identificate:

1. Cererea de transport depaseste capacitatea retelei rutiere
In timpul verii, cresterea exponentiala a traficului cauzata de turisti duce la congestionarea

drumurilor principale din Navodari, in special pe DC86 (Bulevardul Mamaia) si DJ2286, care
asigura conexiuni esentiale.

Traficul greu asociat cu piatforma industriald Petromidia contribuie suplimentar [a
incarcarea retelei de transport.

2. Necesitatea investitiilor in mijloace de transport alternative

Cresterea utilizarni transportului public prin achizifia de autobuze ecologice si suplimentarea
frecventelor de transport public in sezonu! estival ar putea reduce aglomeratia pe arterele
principale.

Dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa (piste pentru biciclete, sisteme de
inchiriere vehicule electrice) ar putea ajuta la decongestionarea traficului.

3. Sistematizarea conexiunii dintre DJ226 si DC86
Imbunatatirea legéturii dintre DJ226 (care leags Navodari de Corbu si alte localititi) si DC86

{(principalul drum care leagd Navodari de Mamaia si Constanta) este esentiala pentru
fluidizarea traficului.

Masuri precum sensuri giratorii not, management imbunétatit al intersectiilor si rute
alternative pentru transportul de marfuri si cel turistic ar putea optimiza fluxurile de transport.

Impactul negativ al sistemului de transport existent asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre principalii factori generatori de poluare in zonele
urbane, avand un impact semnificativ asupra calitatii aerului i nivelului de zgomot.

Multe dintre problemele identificate in cadrul analizelor de mobilitate si a interventiilor
propuse pentru imbundtatirea acestora au efecte asupra mediului in zona de deservire a
acestui serviciu, in special la nivelul orasului Navodari i a zener Mamaia Nord.
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Probleme identificate:

» Nu existd un sistem integrat de piste pentru biciclete, ceea ce determina utilizarea
carosabilului sau a trotuarului, crescdnd rniscurile pentru biciclisti si reducand
atractivitatea acestui mod de transport.

» Necesitatea extinderii si reabilitarii pistelor de biciclete din oras, pentru a incuraja
populatia sa se deplaseze utilizand surse alternative sustenabile,

» Congestionarea traficului in orele de varf, generand cresterea consumului de
combustibil si emisiilor poluante.

» Nivel crescut de poluare fonicé, in special pe arterele principale cu trafic intens, afectind
calitatea vietii locuitorilor,

« Suprafald insuficientd de spatii verzi si coridoare ecologice, ceea ce limiteaza
capacitatea naturala a orasului de a atenua efectele poludrii.

2.4 Analiza cererii de bunuri gi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii

Modelérile realizate indica o degradare treptata a conditiilor de frafic in absenta investitiilor,
comparativ cu o stabilizare si chiar usoarad imbunétatire in scenariul implementarii proiectului.

De exemplu, in anul 2025 vileza medie de deplasare pe releaua rutierd a orasului este
estimata la ~28,7 km/h in scenariul f3rd proiect, in timp ce cu masurile implementate aceasta
ar cregte la ~31,2 km/h. Pe termen lung, diferen{a este si mai notabila: péna in 2045, daca nu
se intervine, viteza medie ar scadea spre ~23 kmv/h, pe cand cu proiectul in functiune se
meniine in jur de 26 krmm/h.

Aceasta crestere a vitezelor medii echivaleaza cu reducerea congestiilor si a timpilor de
calatorie, dect un trafic mai fluent si predictibil. Totodatd, valorile de trafic prognozate
sugereaza o capacitate sporitd de preluare a fluxurilor rutiere intense din sezonul estival,
diminuand riscul de blocaje majore pe arterele critice.

Reducerea emisiilor de carbon i imbunatatirea mobilitatii:

Mésurile de mobilitate durabild vor avea un impact pozitiv si cuantificabil asupra mediului.
Conform analizei, proiectul va reduce emisiile de gaze cu efect de seré (GES) cu aproximativ
5,1% in anul 2025, respectiv 5,85% in 2035 si 7,35% péand in 2045, comparativ cu situatia in
care nu s-ar realiza investitiile.

Aceastd scddere a emisiilor poluante rezultd din promovarea transportului electric
(autobuze si autoturisme electrice alimentate la noile statii de incércare) si din optimizarea
fluxurilor de trafic {mai putine opriri si porniri n coloana).

in plus, mobilitatea generala a populatiei se va imbunatdi: pe baza prognozelor, se
asteaptd o crestere considerabild a ulilizarii transportului public modernizat si a modurilor
alternative de transport {biciclete, trotinete elecirice, mersul pe jos), concomitent cu scaderea
dependentei de autolurismele personale. Un astiel de transfer modal va duce la un oras mai
accesibil, cu deplasari mai rapide si mai putin poluante.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Beneficii economice gi sociale pentru comunitate:

Proiectul va contribui la crearea unei retele de ciclism moderne si sigure, stimuland
mobilitatea sustenabila si dezvoltarea economica locala. Indicatorii minimali includ reabilitarea

a 15040 m de piste si proiectarea a 8315 m de piste noi.
. . ]
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Beneficii Economice: Impact Semnificativ (Excelent):

- Crearea de Lacuri de Munca: Proiectul va genera locuri de munca in domeniile
turismului, constructiilor si serviciilor locale, stimutand astfel economia locala.
Promovarea Turismului: Infrastructura imbunatétita si promovarea turistic
atent planificata vor atrage un numar mare de turisti, crescand veniturile locale.
Efect Multiplicator: Prin atragerea de noi tunsti, proiectul va incuraja alte
activitdli economice, precum dezvoitarea de afaceri locale, restaurante 5l servicii
complementare.

» Beneficii Sociale: Impact Social {Excelent):

- Populatie Diversa: Proiectul va deservi 0 gama largad de utilizatori, inclusiv
turigti, navetisti, rezidenti locali si grupuri vuinerabile, acoperind mai multe regiuni
si categorii sociale.
imbunétitirea Calitatii Vietii: Locuitorii vor beneficia de infrastructurd mai buna,
aportunitati de recreere $i un mediu mai atractiv pentru trai.

Incluziunea Sociala: Proiectul sustine incluzivitatea, promovéand accesul pentru
persoane cu diverse nevoi si incurajand participarea comunitatii locale.

Pe langa avantajele de mediu i trafic, proiectul genereaza efecte pozitive pentru intreaga
comunitate locala. In primul rand, reducerea congestiei rutiere (mai ales in sezonul turistic) va
economisi timp pretios pentru cetateni si va imbunétafi accesul cétre zonele de interes,
sprijinind totodata activitatile economice locale legate de turism si servicii.

imbunatatirea calitatii aerului prin sciderea emisiilor va avea efecte benefice asupra
sanatatii publice si asupra atractivitatii orasului ca destinalie curata si prietencasa. Investitiile
in autobuze nepoluante si infrastructuri pietonale/ciclistice sigure vor creste atractivitatea
transportului public $i a modurilor de deplasare alternativa (ciclisti pe traseul Eurovelo6),
oferind locuitorilor si turistilor optiuni eficiente si ecologice de a se deplasa.

Totodata, Orasul Navodari va deveni un oras mai prietenos cu pietonii i biciclistii,
promovand un stil de viatd activ si reducand dependenta de automobile.

Aceste Tmbunatatin au si o dimensiune economica: un oras cu mobilitate fluida si mediu
curat este mai atractiv pentru investifii si turism, cesa ce pe termen lung aduce beneficii
economice si ecologice semnificative comunitatii, In ansamblu, proiectul de mobilitate
urbana durabild va spori calitatea vietii in Navodari si va consolida dezvoltarea sa sustenabila.

Aceste beneficii demonsireaza un impact economic si social pozitiv, contribuind la
dezvoltarea durabild $i prosperitatea regiunii.

Proiectul umareste optimizarea rutei EuraVelo6 pentru ciclisti si astfel reducerea emisiilor
de carbon in orasul Navodari, printr-un set integrat de masuri care vizeaz3 infrastructura velo,
mobilitatea alternativd si managementul traficului.

Prin implementarea acestui proiect, se vor obtine:

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin dezvoltarea mobilitatii durabile, in

principal a infrastructurii de ciclism si a facilitatilor asociate.

v Cresterea sigurantei in trafic pentru toti participantii — biciclisti, pietoni .

v Imbunétatirea conditiilor de deplasare prin madernizarea infrastructurii pietonale si velo.

v Fluidizarea circulatiei si optimizarea fluxurilor de trafic prin solutii inteligente de

semnalizare.

—_— __ __— ____ . . ]
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v Dezvoltarea unui infrastructure sigure si integrate pentru cliclis si asigurarea unor
facilitate adecvate, n linie cu strategiile europene si nafionale.

v" Sprijinirea activitatilor turistice, sectoarelor i industrilor conexe: proiectul va conecta
obiective turistice si istorice valoroase: Marea Neagra, Lacul Tasaul, CT-l-s-B-02704
(RAN: 60516.01) Asezare, Asezarea paleolitica de Ila Mamaia sat
(44.28143941669196, 28.60734986724951)

Sunt, de asemenea, prevazute masuri soft, cum ar fi campanii de promovare pentru

transporiul verde si nemotorizat si/sau publicitate pentru ruta EuroVelo 6, ca masuri de
sustinere.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $| PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARIt / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITH

Lucrarile propunse prin intermediul acestui proiect se refera la :

- Reatilitarea / Modernizarea pistelor de biciclete existente

- Construirea de piste noi de biciclete

- Dispunere de panouri informative pentru obiective, directii, distante si timpi de calatorie

- Amplasare de rasteluri pentru parcare hiciclete

- Montarea a doua semafoare dedicate biciclistilor prin actionare manuala

- Dispunerea a doua sisteme de contorizare a numarului de biciclisti

- Siguranta circulatiei evidentiata prin evidentierea pistelor de biciclete in special la
intersectii prin montarea de indicatoare si vopsea colorata pe carosabil.

Diferenta dinire cele doua scenarii, ce vor fi prezentate. se refera doar la suprafata de
rulare ce intra in componenta pistelor de biciclete noi proiectate

A. Scenariul 1
Reabilitare / Modernizare piste biciclete existente
» Bulevardul Mamaia NordNord (DCB88) — calea principala de circuiatie intre Mamaia si

Navodari

Sectorul studiat este cuprins la nord intre giratoria amplasata pana in podul peste ecluza
Midia-Navodari (coordonate: 44°19'08.8"N, 28°37'40.0"E), apoi bulevardul traverseaza spre
sud toata zona Mamaia Sat si are sfarsit in giratoria cu strada Lotus (ceordonate: 44°16'23.2"N,
28°3703.7"E).

Lungimea acestui sector de drum este de aproximativ 5.37 km masurata in axul
bulevardului. Pistele pentru biciclisti se afla de o parte si alta a bulevardului, in afara partii
carosabile si au latimea de 1.5m.

Suprafata de rulare nu mai prezinta caracteristici bune pentru deplasarea in siguranta a
biciclistifor datorita degradarilor survenite in timp afectand planeitatea pistei, degradari
provenite din trafic, conditiile de mediu, sau alte lucrari desfasurate in zona.

Pista de biciclete din partea dreapta a bulevardului (tinand cont ca punctul de plecare
este din nord catre sud) incepe de la capatul podului peste Ecluza si se termina la in sudul
statiunii in giratoria cu strada Lotus. Are o lungime totala de 5380m si este marginita pana in
partea carosabila de un spatiu verde si de troutar pe partea acceselor la proprietati.

e —
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Pista de biciclete din partea stanga a bulevarduiui (tinand cont ca punctul de plecare
este din nord catre sud) incepe din giratia sud a accesului catre pod Ecluza ({intersectia cu str.
Salvamar) si se termina la in sudul statiunii in giratoria cu strada Lotus.

Are o lungime totala de 5350m si este marginita pana in partea carosabila de un spatiu
verde si de troutar pe partea acceselor la proprietati

Lungimea pistelor este de 10740m (lungime ce include si zona traversarii intersectiilor)

» Bulevardul Navodari (DJ226) — drumul de acces principal dinspre localitatea Lumina,
traverseaza de la sud la nord orasul Navodari avand directie localitatea Corbu.

Sectorul studiat este cuprins intre intersectia cu strada Constantei, inainte de accesul la
podul peste Canal Dunare (coordonate: 44°19'22.5"N, 28°37'07.7"E), continua spre sud si se
termina la o intersectie cu un drum local {coordonate: 44°17'14.6"N, 28°36'15.2"E).

Lungimea acesiui sector de drum este de aproximativ 4.3 km masurata in axul
bulevardului. Pista pentru biciclete se afla pe o singura parte a b-dului Navodari (inspre Canal
Dunare), are latimea de 1.5m.

Suprafata de rulare prezinta deasemenea degradari ale stratului de uzura, necesitand
interventit de remediere.

Lungimea pistei este de 4300m (lungime include si zona traversarii intersectiilor).

In cazul acestor doua bulevarde, Mamaia Nord (DC86) si Navodari (DJ226)
lucrarile de interventie asupra pistelor de biciclete existente sunt urmatoarele:

- Frezare 3-4 cm beton asfaltic existent

- Reparatii in fundatia pistei — local, unde situalia o impune

« Spargerea si eliminarea dalelor de beton degradate

« Completare cu balast in fundatie

« Nivelare si compactare

+ Turnare dala de beton noua 10cm grosime beton C12/15

+ Inlocuire borduri degradate

-  Stropire suprafata cu emulsie bituminoasa 0.6//mp

- Asternere 4 cm Beton asfaltic BAS

- Vopsirea suprafetei de rulare cu vopsea de culoare rosie specifica, de tipul marcaj rutier
bicomponent (pe baza de monomeri acrilici, de tip metiimetacrilat, pigmenti, aditivi si
fileri, cu materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina de cuart si a-corindon,
aplicabil in straturi groase)

- Aplicare de pictograme specifice pistelor de bicilete cu vopsea zlba

- Amplasare 2 semafoare cu actiune comanda la buton pentru biciclisti si pietoni cate unul
pe B-dul Mamaia Nord si pe B-dul Navodari

- Dispunerea a doua sisteme de contorizare a numarului de biciclisti cate unul pe fiecare

bulevard

- La trecerea pe partea carosbila in intersectii, bordurile se vor cobori iar ca siguranta in
circulatia biciclistilor se va marca spatiul de trecere cu dungi albe intermitente in
interiorul carora se va aplica o vopsea care sa evidentieze clar participantilor la trafic
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culoarul velo. Se vor adauga indicatoare rutiere care sa spacifice prezenta pistelor de
biciclete.

- Amplasare 8 panouri informative si 6 rasteluri pentru biciclete a cate § locuri fiecare pe
B-dul Mamaia Nord si 4 panouri informative si 2 rasteluri de 5 locuri pe B-dul Navodari

Caracteristici tehnice ale vopselei:

Elemente caracteristice principale ce vor trebui a fi indeplinite:

- uscare si intarire foarte rapida;

- aderenta maxima la asfalt si beton;

- rezistenta excelenta la intemperii si radiatii solare;

- rezistenta la produse petroliere {uleiuri, motorine), substante alcaline, antigel, solutii
degivrante (glicoli) sau solutii pentru deszapezire (clorura de calciu si clorura de sodiu);

- rezistenta la abraziune;

- durabilitate indelungata;

- posibilitatea aplicarii in stratur de 1 mm - 3 mm;

- rezistenta mare la variatii de temperatura;

- proprietati antiderapante.

Detalii produs - bicomponent:

- Componenta A - Baza acrilica aditivata.

- Componenta B - Pulbere de peroxid de benzoil.

N - ~ Valoarea -
et | Coracteristica | UM | caractaristien | Metodade ensiiza
FProdusuf ca atare
I [Mpswaioms |- pookmomogen vesm | exsminre viude
2. | Densitate glcm? E.1f a1 SF_! lsp_mu-1_znns
3, | Comm o 3 ore fa 125°C) % 100 SR EN IS0 3251-2008
doi | o o, mPas 4500 SR EN IS0 2585:2003
| Viabilitate amestec {Pot- ' -
life): SR EN ISD
5, - la1rC mintie ras] .
. la20C 1 95182005
[ - la30eC | | 19
Timp de uscara [
6. | -laatingere min 15 SR EM 150 3678:1999
- in profunzime | ) B
Functie de grosima,
7, | Consum tpacic QrOBMe | Ko 15-4.4 sizrea suprafatsi si mad
| jlg— N de apicare
Alj (Acopemiori reactvi
Categone s subcategone blcomponenii cu funcia
8 puodusi{ci DE gh speciala)
2004142/CE) Vetor COV limita:
. 500 (2010) - $BS
9.  Cov g 0 ENIS0 11890-2
Pglicula
Ecula continza,
10 | Aspect - p‘;{gu:;:"l"l": Examinare vizuala
Rezistenta chimica, 24h
aturi minarale
glicofi (propéien glicol, etilen -
1 g a7 moglfeals SR EN ISO 281211.2007
solutie apoasa 5% CaCly P v
solutie apnasa 5% NaCl
| solutie apoasa NaOH 3%

e e e e ————
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Infiintare de trasee noi de piste pentru biciclete
« Strada Principala - se desprinde din DJ226 in dreptul coordonatelor: 44°17°11.9"N,
28°35'39.1"E si ofera accesul spre sud catre cartierul Peninsula, il traverseaza pe acesta si
continua spre vest pana la intersectia cu strada luli Maniu la coordonatele: 44°16°23.3"N,
28°34'29.2"E.

Are o lungime in ax aproximativa de 2.51 km, iar pista de biciclete cu un singur sens va
fi proiectata pe partea dreapta (conform descrierii de mai sus) si va avea o latime de 1.5m
Lungimea pistei va fi de 2510m (lungime include si zona traversarii intersectiilor).

Pista de biciclete se va amplasa la marginea partii carosabile, in partea dreapta,
delimitata de carosabil printr-o bordura mare iar de accesele la proprietati ori zona verde de o
bordura mica.

Sistemul constructiv nou pentru pista este urmatorul:

- 4cm Beton asfaltic BAB - strat uzura
- 10em Beton de ciment C12/15
- 10cm Fundatie de balast

Pista se va vopsi in culoare specifica pe care se vor imprima 2 pictograme: bicicleta si
sens de mers la fiecare 25m de pista

Pentru scurgerea apelor se vor utiliza tevi PP diametrul 75mm ce se vor ingloba in
structura pistei si vor evacua apa in exterior — santuri de pamant,

La capete vor fi instalate 2 panouri informative, iar in locul dorit de Beneficiar se va
monta un rastel de 5 locun pentru biciclete.

» Strada luliu Maniu - sectorul din strada studiat se desprinde din DJ226 de la intersectia
cu strada Luminei, in dreptul coordonatelor: 44°17°06.2"N, 28°34'40.9"E, continua spre sud
pana la intersectia cu sitrada Princpiala in dreptul coordonatelor: 44°16'23.3"N, 28°34'29.2"E.

Are o lungime aproximativa masurata in ax de 1.37 km.

Pistele de biciclete se amplaseaza pe ambele parti ale strazii, au latimea de 1.5m, si
vor fi delimitate de borduri mari spre partea carosabila si bordure mici spre limitele de
proprietati ori spatiu verde, Lungimea pistelor este de 2740m (1358m stanga si 1382m dreapta)

Sistemul constructiv nou pentru pista este urmatorul:

- 4cm Beton asfaltic BAS — strat uzura

- 10cm Beton de ciment C12/15

- 10cm Fundatie de balast

Pista se va vopsi in culoare specifica pe care se vor imprima 2 pictograme: bicicleta si
sens de mers |a fiecare 26m de pista pe fiecare sens.

Pentru scurgerea apelor se vor utiliza tevi PP diametrul 75mm ce se vor ingloba in
structura pistei si vor evacua apa in exterior — santuri de pamant.

La capete vor fi instalate 2 panouri informative, iar in locul dorit de Beneficiar se va
monta un rastel de 5 locuri pentru biciclete.

» Strada Luminei — se desprinde din DJ226 de la intersectia cu strada luliu Maniu si
continua pe o traiectorie sinuoasa spre nord-est catre intrarea in orasul Navodari, pana la
intersectia cu strada Constantei si magistrala de cale ferata.

-______________________________________ __ ___ ... - . ]
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Sectorul de strada incepe din dreptul coordonatelor; 44°18'03.6"N, 28°34’56.6"E in dreptul
accesului la Eco Fire Sistems si are final [a intersectia cu magistrala CF si strada Constantei
la coordonatele: 44°19' 04.1" N, 28°35'51.4" E. Are o lungime aproximativa masurata in ax de
2.36 km,

Pista de biciclele va fi amplasata pe partea stanga, va avea o latime de 1.5m si va fi

13onstructi de partea carosabila printr-o bordura mare si de limita de proprietati ori spatiu verde
de o bordura mica.
Lungimea pistei va fi de 2360m (lungime are include si zona traversarii intersectiilor).
Sistemul 13onstructive nou pentru pista este urmatorul:
- 4cm Beton asfaltic BA8 — strat uzura
- 10cm Beton de ciment C12/15
- 10cm Fundatie de balast
Pista se va vopsi in culoare specifica pe care se vor imprima 2 pictograme: bicicleta si
sens de mers la fiecare 25m de pista
Pentru scurgerea apelor se vor utiliza tevi PP diametrul 75mm ce se vor ingloba in
structura pistei si vor evacua apa In exterior — santuri de pamant.
La capete vor fi instalate 2 panouri informative, iar in locul dorit de Beneficiar se va
monta un rastel de 5 locuri pentru biciclete.

» Strada D8 — se afla in Mamaia Sat, desprindu-se de B-dul Mamaia Nord (DC88) in
dreptul coordonatelor: 44°18'36.9"N, 28°37'29.1"E si continuand pe directia est catre Marea
Neagra pana la intersectia cu strada Promenade la coordonatele: 44°18'33.1"N, 28°37'47.1"E.

Are o [ungime aproximativa in ax de 0.41 km. Pista de biciclete se va amplasa pe partea
dreapta, va avea o latime de 1.5m si va fi 13onstructi de partea carosabila printr-o bordura
mare si de limita de proprietati ori spatiu verde de o bordura mica.

Lungimea pistei este de 410m (lungime are include si zona traversarii intersectiilor)

Sistemul constructiv nou pentru pista este urmatorul:

- 4cm Beton asfaltic BA8 — strat uzura

- 10cm Beton de ciment C12/15

10cm Fundatie de balast

Pista se va vopsi in culoare specifica pe care se vor imprima 2 pictograme: bicicleta si
sens de mers la fiecare 25m de pista

Scurgerea apelor pluviale se va face in lungul bordurii mari pin pantele longitudinale
catre sistemul existent de canalizare.

Va fiinstalat un panou informational

» Pista legatura intre Str. Nuferilor si str. Corbului - se desprinde din str. Nuderilor,
imediat dupa trecerea pe sub pasajul de cale ferata si se dezvolta in dreapta spre est pana in
stra Corbului.

+ Siartul este in dreptul coordonatelor: 44°19'37.6"N si 28°36'38.1"E, iar finalul din
intersectia cu str. Corbului se gaseste la coordonatele: 44°19'38.8"N si 28°36'50.1"E

Are o lungime in ax de 295m, pista de biciclete cu un singur sens va avea o latime de
1.5m.

L __________ . .
13



R AD ADRESA: BUCURESTI, SECTOR 6, et ._®

Prat. Ghencea nr. 350A

CONSTRUCT st

O UGB
Fax: 031.425.21.62 it v et

Sistemul constructiv nou pentru pista este urmatorul:
- 4cm Beton asfaitic BA8 — strat uzura
- 10cm Beton de ciment C12/15
- 10cm Fundatie de balast
Pista se va vopsi in culoare specifica pe care se vor imprima 2 pictograme:; bicicleta si
sens de mers la fiecare 25m de pista
Scurgerea apelor se va face in zona verde de la marginea pistei.
La capete vor fi instalate 2 panouri informative si 2 indicatoare rutiere.

Tinand cont ca strazile pe care se proiecteaza pistele de bicicleta noi nu sunt
modemizate iar intersectile acestora cu drumurile / strazile laterale nu sunt inca definite
geometric (majoritatea fiind la nivel de impietruire) — pistele se vor intrerupe in zona zona
intersectiilor. Deasemenea se vor intrerupe si in zona acceselor unitatilor economice acolo
unde traficul greu este prezent, pentru a preveni deteriorarea acestora.

Dupa modernizarea strazilor si a acceselor — se vor delimita si spatiile aferente pistelor
pentru bibiclete.

Pentru toate aceste piste de biciclete (aflate in afara partii carosabile a
bulevardelor Mamaia Nord si Navodari, se vor aplica urmatoarele:

- Latrecerea prin intersectii, pe partea carosabila se va marca cu dunga alba intermitenta
culoarul pistei de biciclete, vopseaua avand aici si proprietati reflectorizante. Proprietatile
reflectorizante sunt obtinute prin utilizarea unor margele mici de sticla sau microprisme
incorporate Tn materialul de vopsea. Deasemenea in zona trecerilor pistele se vor cobori ia
nivelul partii carosabile, respectand ca panta maxima sa fie de 5%.

- Montare de indicatoare rutiere pentru a evidentia prezenta pistelor de biciclisti in zonele
cu posibile aparitii de evenimente rutiere nedorite pentru strazile cu piste noi proiectate

- Montarea a doua semafcare cu comanda mecanica (buton), cate unul pe bulevardele
Mamaia Nord si Navodari (pentru marirea sigurantei in trafic. Biciclistul actioneaza butonul si
asleapta apoi ca semaforul sa permita trecerea prin aprinderea culorii verzi,

- Montare panouri informative cu detalii despre distanta, timp, directie catre diverse
obieclive, respectand normativul NPOS1 — cu privire la persoanele cu dizabilitati

- Dispunere de rastelun metalice pentru parcarea bicicletelor

- Evidentierea trecerilor pistelor la intersectii prin indicatoare, pictograme si vopsea

colorata

- Pistele noi proiectale nu se amplaseaza pe trotuare existente, evitand conflictul intre
utilizatorii vulnerabili, in detrimentul pietonilor.

B. Scenariul 2
Sistemul constructiv care se aplica pistelor pentru biciclete noi proiectate este urmatorul:
- 6cm pavele autoblocante
- 4cm nisip pilonat
- 10cm beton de ¢ciment C12/15
- 10cm balast

e e ———— ]
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3.1 Particularitati privind amplasamentul

3.1.1 Descrierea amplasamentului
3.1.1.1 Localizare — intravilan/exiravilan
Navodar este un oras situat in judetul Constanta, in regiunea Dobrogea, Romania.
Amplasat pe malul sudic al lacului Tasaul si pe istmul dintre acesta si lacu! Siutghiol, orasul se
afia la aproximativ 15 km nord de municipiul Constanta.
Se invecineaza la nord cu lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud cu lacul Siutghiol si
staliunea Mamaia, la vest cu comuna Lumina si la est cu Marea Neagra.
Orasul Navodari este conectat la reteaua rutierd nationald si regionala printr-o serie de
drumuri importante care faciliteaza transportul de mérfuri si persoane.
Aceste drumuri asiguré legatura cu principalele centre urbane si industriale din judetul
Constanta, inclusiv municipiul Constanta, rafindria Petromidia si stafiunile turistice din zond.
Zona studiata se afla in atat in intravilanul orasului Navodari cat si in extravilanul
acestuia, conform cartilor funciare.
1. B-dul Mamaia Nord (DC86) — CF 107321

NoosowunN

3.11.2 Suprafata terenului
Suprafata terenului este prezentata in cartile funciare {care sunt atasate prezentei
documentatii). Suprafata pe care se intervine prin proiect este mult mai mica

3.1.1.3 Dimensiuni in plan

B-dul Navodari {DJ226) — CF109371, CF111875, CF111872, CF109154, CF109724
Strada Principala — CF111106
Strada luliv Maniu ~ CF 108074
Strada Luminei — CF111093
Strada D8 — CF1098295

Pista legatura Str. Nuderilor cu str. Corbujui — CF108479

Nr. | Denumire | Lungime | Coordonate | Coordonate | Lungime | lungme | Lalime Pozilionare pista
Crit. | stradafbule | inax (m) inceput sfarsit pista pista pista biciclete
vard existenta | proieclala {m)
(m} {m)
Mamara 441508 8'N | 44 1623.2°N pe ambele parh ale
1| Nord 5370 | sgearsn0E | 2873703 7E | 10740 18 bulevardulu
. 441922 5'N | 44*17'146"N | pe o singura parte a
2 44°17'11.9"N | 44"16'23.3°N pe o singura parte a
3 |Prncipala | 2510 | age3530 1E | 28°34292°E 2510 1.5 sirazi
. 44°17068 2°'N | 441623 3"N pe ambele part ale
4 | luluManiu | 1370 | ogeaqq0.9E | 28734292 274 13 bulevardului
. 44°18'03 6"N | 44*18'04,1°N pe o singura pane a
3| Lunsna 2360 | pmagse6E | 28°35'51 4'E 2360 15 sirazi
44°1936.9'N | 46°1833 1°N pe o singura parte @
6 |D8 0| agearaene | 280areraE 410 L&) strazil
Leg. Sirazi . " PP
. 44°1937.6'N | 44°19°38 8°N e
7 INderior | 205 | Speaienie | opiasen 1k 295/%0:J e
cu Coshului
16615m 15040m | 834pm
% 56

par
%51
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3 1.1.4 Regim juridic — natura proprietalii sau titiul de propretaie
Certificat de Urbanism nr. 232 / 31.03.2025

31.1.5 Servifufi
Nu este cazul

3.1.1.6 Drept de preemtiune
Nu este cazul

3.1.1.7 Zona de tilitate publicé
Zona de circulatie rutiera, velo si pietonala

3.1.1.8 Informalii/ obligafii/ constréngeri extrase din documentaliile de urbanism, dupa caz
Conform Cedtificat de Urbanism nr. 232 / 31.03.2025

3.1.2 Relafii cu zone invecinate, accesuri existente sil sau cii de acces posibile
Navodari este un oras situat In judetul Constanta, in regiunea Dobrogea, Romania

Amplasat pe malul sudic al lacului Tasaul si pe istmul dintre acesta si lacul Siutghiol, orasul se

afla la aproximativ 15 km nord de municipiul Constanta.

Drumul Judetean DJ226 (Bulevardul Navodari)

> DJ226 este unul dintre cele mai importante drumuri care traverseaza orasul Navodari.
Acesla asigura conexiunea intre oras si rafinéria Petromidia, cel mai mare centru industrial
din zona.

o DJ226 continud spre nord, oferind legaturi directe cu lacalitatie Corbu, Sacele si Mihai
Viteazu, facilitdind accesul catre Delta Dunarii si zona turisticd a plajelor sélbatice de 2
Corbu si Vadu

o Este un drum esential atat pentru transportul industrial, cat si pentru cel turistic

Drumul Comunal DC86 (Bulevardul Mamaia Nord)

> DC86 este cunoscut ca Bulevardul Mamaia Nordsi reprezintd principala artera care leagé
Néavodari de Constanta prin statiunea Mamaia.

Acest drum are o importanta majora pentru transportul turistic, fiind principala cale de acces
catre litoral pentru turistii care vin din Constanta si din restul tari.

Pe timpul sezonului estival, DC86 inregistreaz& un tafic intens, necesitdnd misuri de
gestionare a fluxului rutier pentru a preveni congestionarea.

o DCBE face legatura st cu autostrada A4 prin intermediul DN39, facilitdnd accesul spre sudui
litoralului (Eforie, Mangalia, Vama Veche).

3.1.3 Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punclele de interes naturale
sau construite

QOrasul Navodari se invecineaza :

la nord cu lacul Tasaul si satul Sibioara

la sud cu lacul Siutghiol si statiunea Mamaia
- la vest cu comuna Lumina
- la est cu Marea Neagra.

R —r—
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3.1.4 Surse de poluare in zona
Novodari este un oras port la Marea Neagra puternic industrializat in domeniul petro-
chimiei. Conform datelor privind starea mediului, probiemele de mediu din zonele urbane pot
afecta in mare masura calitatea vietii cetatenilor.
Poluarea aerului, apei si poluarea fonicd au efecte directe si indirecte asupra sanatatii
populatiei si a mediului inconjurator,
Efectele directe includ:
« Cresterea incidentei bolilor respiratorsii si cardiovasculare ca urmare a expunerii la
poluanti atmosferici.
» Impact negativ asupra grupurilor vulnerabile — nou-nascuti, copii mici, femei gravide,
persoane n varsta.
Efectele indirecte includ:
« Schimbarile climatice cauzate de emisiile de gaze cu efect de ser3 provenite din trafic.
» Deprecierea stratului de ozon din cauza poluantilor atmosferici.
« Acidifierea solului si a apei din cauza emisiilor de SO, si NO,, care pot afecla sanétatea
umana si ecosistemele locale.
Probleme identificate
1. Poluarea aerului si impactul asupra sanatatii
Traficul rutier este principala sursd de poluare cu NO,, CO, si particule n
suspensie.
Lipsa unei retele integrate de transport public eficient determind utilizarea
excesivd a avtoturismelor personale.
o Lipsa alternativelor viabile (piste de biciclele, trasee pietonale sigure) creste
nivelut poluantilor atmasferici.
2. Poluarea fonica si impactul asupra calitatii vietii
o Zgomotul urban este cauzat Tn principal de traficul intens, transportul de marfa si
lipsa unor masuri de protectie fonica.
= In sezonul turistic, intensitatea traficului creste semnificativ, amplificand
problemele legate de zgomot.
3. Accesibilitatea redusa si utilizarea ineficienta a spatiilor publice
= Lipsa unor trotuare conforme si a unei refele pietonale eficiente descurajeaza
deplasarea pe jos.
« Lipsa unui sistem coerent de piste pentru biciclete impiedica mobilitatea urbana
alternativa.
c Zonele turistice si spaliile publice sunt adesea aglomerati din cauza parcarii
neregulate a autovehiculelor, reducand atraclivitatea orasului.

3.1.56 Date climatice si particularitati de relief

Meteoclimatic, judetul Constanta apartine in proportie de 80% sectorului cu clima
continentaia si in proportie de 20% sectorului cu clima de litoral maritim.

Regimul climatic in partea maritima se caracterizeaza prin veri a caror caldura este
alternata de briza marii si prin ierni blande, marcate de vanturi puternice si umede dinspre
mare.,

R —
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Clima oragului Navodari evolueaza pe fondul general al climatului temperat continental
(specific judetului Constanta), prezentand anumite particularitat legate de pozitia geografica si
de componentele fizicogeografice ale teritoriului.

Temperatura

Cea mai mare parte a Dobrogei are un climat de ariditate, cu temperaturi medii mari (10—
11°C) si temperaturi medii ridicate vara (22 - 23°C).

Spre litoral exista un climat cu influente pontice, mai moderat termic, brize diurne si insolatie
puternica.Amplitudinea termica anuala este destul de diferentiata: 23 - 24 °C in jumatatea
"dunareana" a Dobrogei si 21 - 22 °C in jumatatea "maritima” a climatului litoral.

In mod similar se ajunge pe litoral la 10 - 20 zile tropicale, fata de 30 - 40 zile spre Campia
Romana. Temperaturile medii anuale se inscriu in valor superioare mediei pe tara, iar in
jumatatea central —nordica a teritoriului valorile nu scad sub 10°C.

Teritoriul orasuilui Navodari este situat in zona de influenta a climatului maritim. Influenta
marii s&@ manifesta prin mediile termice lunare mai coborate in semestrul rece.

La Navodari durata de stralucire a soarelut este de 10- 12 ore pe zi, iar temperatura medie
anuala este de 11 grade Celsius, cu oscilatii intre - 1gr.C in ian. si 22gr.C in ivlie datorita
influntei brizei marine si a precipitatiilor cu valori reduse.,

Regimul precipitatilor

Dobrogea se caracterizeaza printr-un climat secetos, cu precipitatii atmosferice rare, dar
reprezentate prin ploi torentiale. Volumul precipitatiilor anuale este cuprins intre 3 — 400 mm/an.

Cele maireduse cantitati lunare se constata in perioada februarie — aprilie si la sfarsitul verii
si inceputul toamnei, iar cantitatile cele mai mari in mai, iunie, iulie (cu predominare iunie) si in
noiembrie — decembrie (cu predominare in decembrie).

Zapada si lapovita se produc in semestrul rece octombrie — martie si intamplator si din
septembrie pana in mai.

Precipitatiile prezinta valori anuale cuprinse intre 378,8 mm la Mangalia, 469,7 mm Ja Oltina
si 451 mm la Mihail Kogalniceanu, situand judetul Constanta intre regiunile cele mai aride ale
tari. Cu toale acestea, in unele zone (Tuzla, Costinesti) s-au inregistrat inundatii cu efecte
importante {de exemplu, in anul 2005). Orasul Navodari este caracterizat de o0 medie anuala a
precipitatiilor de 500mm.

Umiditatea aerului

Marea Neagra exercita o influenta madificatoare asupra umiditatii aerului care se resimte
pe intreg teritoriul Dobrogei, dar mai puternic in primii 15 — 25 km de la tarm, zona unde este
situat si orasul Navodari

Umiditatea relativa a aerului reprezinta raportul exprimat in procente intre umiditatea
maxima la aceeasi temperatura. In zona considerata, mediile anuale ale umiditatii relative sunt
de cca. 80 %, in luna decembrie fiind de 87 - 89,5% , iar in luna iulie de 70 — 72 %.

Zilele cu umiditate foarte scazuta sunt estimate Ia 2 pe an, cand umiditatea scade sub 30%,
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Frecventa zilelor cu umiditate relativa de cca. B0 % este destul de ridicata, respectiv de 130
zile, numarul zilelor cu umiditate mare avand un maxim in luna decembrie si un minim i luna
august.

Presiunea atmosferica i vanturile.

Valorile lunare si anuale ale presiunii atmosferice depasesc 1000mb, acestea atingand si
1020mb in timpul iemii datorita invaziei de aer continental, Vanturile predominante bat dinspre
N si NE in zona litoralului si dinspre NV in zona continentala. Pe aproape intreg teritoriul
judetului regimul climatic este afectat considerabil de influenta Marii Negre, alat sub aspect
termic cat si dinamic.

In aceste conditit exista 0 mare variatie a regimului circulatiei atmosferice, vanturile avand
un grad ridicat de instabilitate atat ca directie cat si ca viteza, neexistand vanturi regulate.

Numarul furtunitor cu durata mai mare de 12 ore anual variaza intre 16 - 1990 si 37 - 1983,
cu o medie anuala de 29. In marea majoritate - 75,1% furtunile inregistrate in zona centrala si
de sud a litoralului romanesc sunt datorate vanturilor din sector nordic N si NE, cele din E si
SE avand o frecventa de numai 5,0%

Relieful
Evolutia paleogeografica si actiunea factorilor modelatori din Dobrogea au dus la formarea
unor unitati de relief caracterizate prin structura de podis cu altitudine redusa.

] 200 - 300 m
I 100 - 200 m
’ 0-100m
<20-0m

-50 - 20 m

@ CONSTANTA
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Podisul are un aspect tabular, usor inclinat spre NV si are o panta mai inclinata in
apropierea litoralului si & Dunarii, altitudinile osciland intre O i 100 m.

Tarmul romanesc al Marii Negre se prezinta atat geomorfologic cat si geologic sub doua
aspecte diferite. Geomorfologic, in partea nordica, intre baia Musura si Capul Singol (Pescarie
— Constanta), tarmul este jos, cu plaje largi.

De aici spre sud, pana Ja granita cu Bulgaria, tarmul este inalt, cu faleze a caror inaltime
variaza intre 2 si 40 m. Atat in partea septentrionala, cat si in partea meridionala, patrunderile
marii in uscat sub forma de galfuri bine conturate lipsesc.

Geologic, diferentierea dintre cele doua sectoare consta in varsta si litologia depozitelor
constitutive. Astfel, depozitele care alcatuiesc tarmul actual la nord de Constanta dubleaza
vechea linie de tarm, sinuoasa, ramasa mai spre vest datorita acumularilor fluvio-marine (nisip
si mal) de data recenta.

Relieful orasului Navodari se incadreaza in particularitatile podisului dobrogean din
apropierea marii, respectiv altitudini mai mici si o fragmentare mai redusa decat in restul
judetului Constanta. Relieful zonei a suferit modificari importante in unele areale, in principal
din cauza constructiei Canalului Poarta Alba-Midia Navodari

Intregul relief al orasului se dezvolta pe loess. Vatra orasului Navodari se dezvalta in
prezent pe un relief stabil care nu este afectat de riscuri geomorfologice. Terenul ce face
obiectul PUZ nu prezinta diferente de nivel importante pe toata suprafata sa.

3.1.6 Existenta unor:
3.1.6.1 Relele edilitare in amplasament care ar necesila relocare/protejare in méasura in care
pot fi identificate
Conform studiilor din teren a rezultat existenta unor retele de tipul :
- Conducte/Tevi/Cabluri ingropate
- Conducte magistrala transport gaze naturale
- Conducte transport produse petroliere
- Ltnit aeriene de medie tensiune (20kV)
- Telefonizare
- Gaze naturale
In cadrul acestui proiect nu sunt lucrari de relocare/protejare retele edilitare.

31.6.2 Posibile interferente cu monumente istorice/de arhileciurd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imedial invecinald . existenta condifionanior specifice in
cazul existenter unor zone pirotejate sau de protectie

Lista monumente si siteuri aflate pe teritoriul administrativ al orasului Navodari:

sec |-l p.
CT-I-5-B-02704 _La'S de oras, aproape § _
Asezare orag Navodari . Chr., Epoca Incarca folo | video
(RAN: 60516.01) de DNE6 spre Mamaia
romané
Insula Ostrov din lacul mil. IV a. Chr., §
CT-1-s-B-02732 .
_ Tagaul Eneolitic,
{RAN 60518.02, Asezare oras Navodan
ezathoy ’ Q44 35167'N Cultura
28 61333°E Gumelnifa
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In orasul Navodari se afid statiunea Mamaia Nord care este o statiune turistic de interes
national, avand, totodatd si statutul de statiune balneard si balneoclimatica, statut obtinut
pentru faptul ca dispune de factori naturaii de cura, asa dupé cum o atesta HG nr. 37/2013.

In anul 2018 Névodari a devenit stafiune de interes naticnal cu numele ,Zona Mamaia
Nord, oragul Navodari” conform Hotararii nr. 68 din 1 martie 2018 privind modificarea art. 4
alin. (1) lit. b) din Hotararea Guvernului nr. 852/2008 pentru aprobarea normelor si criteriilor de
atestare a stafiunilor turistice, publicat n: Monitorul Oficial nr. 207 din 7 martie 2018.

Pe raza orasului, In imediata proximitate a pistelor de biciclete sunt amplasate dous
monumente din categoria B conform Listei Monumentelor Istorice publicate in Monitorul Oficial
al Romaniei nr. 113 bis/15.02.2016 de cétre Institutul National al Patrimoniului):

1. Asezare din epoca romané -Cod LMi: CT-i-s-B-02704—La sud de oras, aproape de DN 86
spre Mamaia-sec |-Il p. ChHr,

2. Asezare din Eneolitic; Cultura Gumelnita- Cod LMi: CT-1-5-B-02704- pe Insula Ostrov din
Lacul Tagaul-mil. IV a Chr, conform pozitiilor 333 si 334

333 CTlsBO0Z70A  Agserare oca3 NAVODARI La Sdeoras, aproape de DN8G spre  sec. | - Iivp. Chr,, Epaca
Mamaia fomand
334 CT5B02732 Aserare orag NAVODAR) Instla Ostrov din lacul Tasaut mil. N a. Chr,, Eneoliic,
Cultura Gumelni{a

Siturile culturale si naturale din apropierea pistelor de biciclete reabilitatef noi construite
sunt- conform Repertoriului Arheologic (RAN) - 6 situri arheoclogice:

1. 60516.02, CT-l-s-B-02732, situl arheologic de la Navodari - La Ostrov. Insula "La
Ostrov", asezare si necropold, Oras Navodari, perioada Eneolitic, Nealitic;

2. 60516.06 Asezarea romana de la Navodari. limita de ord a orasului Ndvodari,
perioadd Epoca romana;

3. 60316.04 Asezarea fortificatd de la Navodari - Limba oii. la 1,8 km spre V de
punctul La Vie constructie defensiva, asezare fortificats,Oras Navodari, Epoca
romana/ sec. |-l e.n.

4. 60516.01, CT-1-s-B-02704, Agezarea romand de la Navodari. la S de oras,
aproape de drumul spre, Mamaia locuire civild asezare Oras Navodari, Epoca
romana/ sec. |-l]

5. 60516.03 Locuirea elenistica de la Navodari- La Vie. 2 km de cladirile anex3 ale
CAP, Navodari, Epoca elenistica.

8. 60516.05 Asezarea hallstattiana de la Navodari - Livada. la 2 km de punctul
Limba Gii, asezare Oras Navodari, epoca Hallstatt

Trebuie mentionat si numarul semnificativ de vestigii istorice de pe raza judetului
Constanta, pe care orice turist al orasului Navodari nu ar frebui s3 le ocoleasca. Astfel, dintre
cele mai imortante valori de patrimoniu de interes national amintim:

- din categoria Monumente si ansambiuri arhitecturale:

» Constructii civile urbane: Fosta vila Regala, azi club "Castel®,Mamaia, Cazinoul
Constanta,

- din categoria menumente si situri arheologice
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= Orage antice: Tomis — municipiul Constanta,
« Edfficii: Mormé&nt cu picturi - municipiul Constanta, Edificiul cu mozaic din zona Tomis
- municipiul Constanta
Distanta relativ mic fata de acestea si accesibilitatea facild la vestigiile istorice
enumerate fac ca aceste edificifmonumente si ansambluri arhitecturale/ monumente si situri
arheologice.
Obiectivul de investitii se afla la aproximativ 17m sud de Lacul Tasaul in punctul sau cel
mai apropiat respeclive pista care face legatua intre strazile Nuderilor si Corbului.
Praiectul nu interfereaza negativ cu niciunul din siteurile ori ariile protejate din
zona

31.6.3 Terenuri care aparfin unor institulii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine
publicé gi sigurantd nafionala
Nu este cazul

3.1.7 Caracreristici geofizice ala terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare

3 1.7.1 Dale privind zonarea seismica

Din punct de vedere seismic zona studiata este situata in zona seismica cu valoarea
acceleratiei orizontale ag=0.2g (acceleratia terenului pentru proiectare) determinata pentru
intervalul mediu de referinta IMR corespunzator starii limita ultime. Valoarea perioadei de
control (colt} a spectrului de raspuns este Tc=0.7s conform ,Cod de proiectare seismica P100-
1/2013.

Hemaluio - Zonorew velordber de + Bl ale serelerayied seeendel peavy probreuiray ou ISR = 125 wed i 10% prelm billtals de depd g la 50 deand
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31.7.2 Dale preliminare asupra nalurii ferenului de fundare, inclusiv presiune convefionald si
nivelut mxim al apelor frealice

Presiunea conventionala pe stratul de fundare, conform NP112-14, anexa D, tabelul D4,
corelat cu NP 125-2010 Normativ privind fundarea constructilor pe pamanturi sensibile la
umezire, este Pconv = 200kPa {pentru stratele argiloase prafoase) si respectiv
Pconv=300kPa (pentru stratele din pietris su msip, ori nisip cu pietris} pentru adancimi de
fundare Df=2.0m si altimi ale funadtiilor de B=1.0m

Riscul geotehnic al exacutie acestor lucrari este redus

3.1.7.3 Dale geologice generale

Cuprinsa intre 27°15'05” si 29°30'10" longitudine estica si 43°40'04" si 49°25'03"
latitudine nordica, regiunea Dobrogea se prezinta ca o unitate distincta in cuprinsul teritorulu
Romaniei.

Specificul este dat de geomorfologia zonel, intregul relief fiind ajuns la stadiul de
peneplena, eroziunea fluviatila incetand sa fie un factor modelator deosebit.

Alcatuirea geologica a Podisului Dobroger se reda plastic prin notiunea de “*mozaic”
structural si petrografic .

De la nord la sud se intalnesc urmatoarele unitati structurale: Orogenul Nord-
Dobrogean, Dobrogea Centrala si Dobrogea de Sud. Specific pentru Dobrogea Centrala este
dezvoltarea discontinua si cu grosimi mici a cuverturit sedimentare.

Aceasta s-a farmat intr-un singur ciclu de sedimentare Jurasic mediu {Bathonian) -
Cretacic. In partea de sud-est, intre Navodari si Mamaia, s-a interceptat in foraje si un
sedimentar sarmatian sub depozitele de loess.

Teritoriul administrativ al orasului Navodari este situat din punct de vedere geologic si
structural, in Dobrogea Centrala
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in cea mai mare pare a teritoriulu) coloana straligrafica include, dincolo de 1000m
adancime, un fundament de varsta proierozoica cuprinzand sisturi verzi, acoperite de o
cuvertura sedimentara apatinand sarmatianului (marne, argile nisipoase, calcare) si pliocenului
{marne, nisipuri, calcare lacustre), peste care se afla ¢ cuvertura groasa de loess. Insular, in
partile nordica si central-vestica ale teritoriului si la sud-est de Lacul Tasaul patura de ioess
lipseste, iar pe latura estica sunt prezente nisipuri mobile (V. Mutihac, 2004).

Specifica pentru Dobrogea Centrala este dezvoltarea discontinua si cu grosimi mici a
cuverturii sedimentare. Aceasta s-a format intr-un singur ciclu de sedimentare Jurasic mediu
{Bathonian)-Cretacic. In partea de sud- esi, intre Navodari si Mamaia, s-a interceptat in foraje
si un sedimentar sarmatian sub depozitele de loess. Amplasamentu! studiat este situat in
subzona Litoralului Maritim Sud Dobrogean, care se suprapune cordonului litoral dintre Lacul
Siutghiol si Marea Neagra.

Aceasta zona este conslituita din formatiuni necoezive si slab coezive- nisipuri, nisipuri
prafoase, nisipuri argiloase, argile nisipoase, depuse peste calcarele jurasice si siturile
cristaline. Astfel, din punct de vedere geotehnic, zona se incadreaza in unitatea de cordon
litoral formalt prin depunerea nisipului cochilifer.

Adancimea maxima de inghet in aceasta zona este de 0,80m conform STAS 6054/77.
Procese geologice Conform prevederilor Planuiui de Amenajare a Teritoriului National —
Sectiunea a V-a — Zone de risc natural, aprobat prin Legea nr. 575/2001, zonele de risc natural
sunt arealele delimitate geografic, in interiorul carora exista un potential de producere a unor
fenomene naturale distructive, care pot afecta populatia, aclivitatile umane, mediul natural si
cel construit si pot produce pagube si victime umane.

Acestea sunt reprezentate de cutremure de pamant, inundatii si alunecari de teren. In
sectiunea V a P. A T.N., orasul Navodari este mentionat ca avand potential de inundabilitate
pe torenti si fara risc in ceea ce priveste alunecarile de teren.

In zona studiata nu se evidentiaza fenomene fizico-mecanice active.

31 1.7.4 Date geolehnice oblinte din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezullatele defermindrilor de laboralor, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandanie penfru fundare si consohdari, hartr de zonare geolehmca, arhive
accesibile. dupd caz

Studiul geotehnic este atasat prezentei documentatii

3.17.5 Incadrarea In zone de risc {cutremur, alunecérn de feren inundatii} in conformitate cu
reglementarile lehnice in vigoare

Conform normelor in vigoare pentru acest proiect, riscul pentru cutremur este cel normal
iar pentru alunecari de teren este extrem de scazut.

3.17.6 Caraclenstici
Evaluarea punctajului iecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule

>p

Py = k(in)x -

it

L}
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In care ;

P(n) — punctajul factorului determinant (n), n=1...6;

k{n) — coeficient de unicitate, in cazul nostru egal cu 1;

pi — punctajul corespunzator criteriitor (i) asociate factorului determinant {n), conform tabelului
1

ni — numarul criteriilor asociate factorului determinant (n), luate in considerare

Tabelul 1:

Nr, Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul p,
crt.

1. Inexistent 0

2. Redus 1

3. Mediu 2

4, Apreciabil 4

5. Ridicat 8

Incadrarea preliminara a constructiei in categoria de importanta se face conform Tabelului 2:

r. Calegoria de importanta a constructiei Grupa de valori a punciajului total
crt.

1. Exceptionala {A) 230

2. Deosebita (B) 18...29

3 Normala (C) 6...17

4, Redusa (D) €5

Formular pentru consemnarea categoriei de importanta a constuctiei

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate

Cn. K({n) P{m) P{i} P(ii) plin)
1 1 1 0 1 1
2 1 2 2 2 2
3 1 1 1 0 1
4 1 2 2 1 1
5 1 2 2 1 1
6 1 2 2 1 1

TOTAL 10

Analizand punctajul si aprecierile criteriilor asociate factorilor determinanti, strazile se
incadreaza in categoria de importanta Normala (C), care este adecvata investitiei in cauza,

Lucrarea ce face obiectul prezentuiui proiect se incadreaza in categoria ,C"- Constructii
de importanta redusa — in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei nr.766/1997
«Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC.,

3.2 Descriere din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

Lucrarea ce face obiectul prezentului protect se incadreaza in categoria ,C"- Construct]i
de importantd redusa - Tn conformitate cu Hotdrarea Guvernului Romaniei nr.766/1997

e e .
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«Regulament privind stabilirea categoriei de importanté a constructiilor” si cu ,Metodologie de
stabilire a categoriei de importanta a construciilor”, elaberate de INCERC laborator SCB-BAP
in aprilie 1996.

Din punct de vedere tehnic si in conformitate cu NP 116-05 * Normativ privind alcétuirea
structurilor rutiere rigide $i suple pentru drumuri” strézile investigate se incadreaz2 la categoria
tehnica 11-111.

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
Parametrii tehnici rezultati in urma proiectarii:
» Lungime piste reabilitate / modernizate: L=15040m
» Lungime piste noi proiectate: L=8315m
+« 2 semafoare pentru biciclisti
» 2 sisteme de contorizare numar biciclisti

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia
inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT
nr. 1296, capitolul 5, “Dispozitii finalg”, punctul 5.2:

“ In cazul modernizérii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente,
care au un sistem rutier definitiv fard defecte majore structurale: sunt in ramblee Tnalte sau
deblee adénci, au lucréri grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu
numeroase accese Si prezinta elemente geometrice care nu se incadreazé in cele prevazute
de norme, iar amenajarea in condifile nommelor ar necesita lucrari de volume mari si
costisitoare, exproprieri sifsau demolari sau ar elimina posibilitéfile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare n cadrul unui
proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din
calcule, fard insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute
in STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii
carosabile etc).

Solulia aleasa pentru realizarea proiectului din cele 2 propuse la capitolele anterioare,
este SOLUTIA 1, tinand cont si de : “Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru
modernizarea si construirea de piste de biciclete noi”

investitia propusa a se realiza prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca
se bazeaza pe unele facilitati deja existente, strizile ce urmeaza a fi reabilitate fiind obligatoriu
sa corespunda din punct de vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si standardelor aflate
in vigoare.

Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premisele celor mai bune
optiuni privind raportul calitate / grad de adecvare / eficienta ecenomica a soluliei proiectate /
materialelor / locatiei alese In conditiile unor constréngeri de ordin bugetar firesti.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei
analize multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evaluare, punctajul folosit fiind de 1a 1
la 5, 5 pentru cazul ideal, dupd cum urmeaza:
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Tabelul 2. Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse:

Nr.

Structura rutiera

crt Criterii de analiza si seleclie allernative Solutiz | Solutia
' i il
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 5
2 Raport Pre} investitie inifiald / Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 3
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba dafnu (5/1) 5 5
4 Rapart Utilizare / Temperatura madiu ambiant bun/slab (5/1) 2 2
5 Raport Rezisteni3 la uzura / Trafic mare/mic 2 1
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental
6 2 2
da/nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
] Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 3 2
10 Necesita utilaje specializate de execuiie cu intretinere atenta da/nu 3 3
11 Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 2
Durala mica / mare de |la punerea in operd pana la darea in circulatie
12 (5/) 3 2
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor transversale nu/da
13 (511) 5 5
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 5 5
u$orfgreu (51)
15 Execulia poate fi elapizatd da/nu (5/1) 5 5
16 Riscuri in executie (5/1) 5 3
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 5
18 Confortul la rutare (lipsa rosturi transversale) mare/mic (5/1) S 5
19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice {raze mici, 5 5
supralargiri foarte mari da/nu (5 11}
20 Cresterea rugozitaiii prin aplicarea de tratamente bituminoase se 5 5
poate face da/nu (5/1)
21 | Cheltuigli de Intretinere pe perioada de analiza (30 ani) micmari (5/1) 3 3
TOTAL 81 74

Punctaj realizat:

o Solutia | - 81 puncte (solutie recomandata)
o Solufia li — 74 puncte
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Fatd de punctajul maxim care este 105 si respectiv minim 21, structura constructiva
prezentata in solutia | pentru trotuare, a obtinut mai multe puncte faia de structura constructiva

prezentata in solutia 1.

3.3 Costurile estimative ale investitiei

TOTAL GENERAL

13,868,624.16

2,890,382.76

16,759,006.92

DincareC+M

9,536,068.87

2,002,574.46

11,538,643.33

3.4 Studii de specialitate in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,

dupa caz

S-au efectuat urmatoarele studii de specialitate:

- Studiu topografic
- Studiu geotehnic
- Studiu de trafic

3.5 Grafice orientative de executie a investitiei
Grafic de executie a obiectivului de investitii

Denumirea lucriri / Durata de
realizare

An calendaristic

An calendaristic

Luni calendaristice

Luni calendaristice

7

43| n] 7|8

ol pi1z]?

Predare amplasament

Organizarea de santier

Lucrari fundatii piste biciclete

Amenajari pt. prot. mediului si
aducerea la starea inifiala

Lucrart de vopsire a pisiclor

lLucrari de amplasare a panourilor
informative. a indicatoarelor.
sistemelor de numarat st semafoarclor

Semnalizarea pe timpul exceutiel

Seninalizin si marcaje definitive

Receptia lucrari

U 3 4 5 f
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4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE
PROPUSE

4.1 4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea pericadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare gi evaluare economicd a
proiectelor. Astfel, prezenta analiza cost - beneficiu are drept scop stabilirea urméatoarelor
aspecte:

Y méasura in care proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon

y méasura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii

Scopul general al activitatilor si serviciilor, conform Caietului de Sarcini, este de a defini,
a descrie si prezenta Proiectul, de a analiza fezabilitatea si riscurile specifice, de a estima
costurile si beneficille acestuia, in vederea planificarii st oblinerii finaniarii necesare pentru
implementarea cu succes a constructiei propuse in graficul planificat.

Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor. Analizele cast-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare
rezultatele evaludrilor tehnice si ale estimarilor privind costurile de investiliei ale proiectului si
se vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
implementare a investitie propuse Tn situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF
- Discounted Cash Flow {Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de funciionare, ajusténd aceasta diferenta cu un
factar de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitvare la momentul de
baz3 a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025,
echivalent cu anul de baza al actualizani costurilor.

Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante anuf 2025.

Principiile si metodolegiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015,
de stabilire a normelor detaliate de punere 1n aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu.

- Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing
Regulation (EU) No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down
common provisions on the European Regionzl Development Fund, the European Social Fund,
the Cohesion Fund, the European Agricultural Fund for Rural Development and the European
Maritime and Fisheries Fund and laying down general provisions on the European Regional
Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund and the Eurcpean Maritime
and Fisheries Fund;

- ,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 — 2020", decembrie 2014,

— Economic Appraisal Vademecum 2021-2027. Comisia Europeana

In conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of
20 January 2015" - Annex lll, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:

— Descrigrea contextului,

— Definirea obiectivelor;

e
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— Identificarea proiectului;

— Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor,

- Analiza financiara,

— Analiza economica;

— Analiza de risc,

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu ceriniele Hotararea nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
chiectivelor! proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta

Prin pericada de referin} se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze
n cadrul analizei economico-financiare.

Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie formulate pentru o
pericada corespunzéatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct de vedere
economic.

Alegerea pericadei de referinid poate avea un efect extrem de important asupra
indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea pericadei de referintad afecteaza calcularea indicatorilor principali ai
analizei cost-beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare.

Pentru majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin
20 de ani, iar pentru investitile productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu,
pentru periocada de programare 2021 — 2027, orizonturile de timp de referintd, formulate in
conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de investitii
Sector

Orizont de timp {ani)

Cai ferate 30

Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25

Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30

Managementul degeurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercatare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru
proiectele de transport urban este de 25-30 de ani

Avand 1n vedere specificul investitiel, analiza cost-beneficiu va fi realizata pe o perioada
de 25 de ani

- _______________ . |
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Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analizd in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de
25 de ani din care primii trei ani (2023-2025) reprezinta perioada de implementare a proiectului,
iar intervalul 2026-2047 reprezinta pericada de operare a investitei (22 de ani).

Scenariul de referinta

Scenariul contrafactual “fara proiect” (*A face minimum” sau “Business as usual”) este
scenariul de referintd fatd de care este comparata opfiunea (opfiunile, daca este cazul)
scenariului “cu proiect”. Scenariul de referintd presupune perpetuarea situatiei existente.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia
Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si naturd, declansate

sau favorizate de aclivitdfi umane si care sunt ddunétoare societdtii in ansamblu si existentei
umane in particular: accidente datorate munifiei neexplodate sau a armelor artizanale;
accidente nucleare, chimice $i biologice; accidente majore pe ciile de comunicatii, incendii de
mari proportii; esecui utilitafilor publice; avarii la constructit hidrotehnice; accidente in subteran;
prabusiri ale unor construciii, instalatii sau amenajari.

in functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in
tehnologice si sociale:
- Riscuri tehnologice/ industriale.
Aceasta categorie include o gama larga de accidente, declansate de om cu sau faré voia sa,
legate de activitti industriale, cum sunt exploziile, scurgerile de substante toxice, poluarea
accidentald, etc.
- Riscuri sociale.
Esecul utilitdfilor publice, conflictele militare si sociale, etc.Probabilitatea de aparitie a unor
astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este de asemenea una minora si
care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestéri extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatile, seceta, care au o influenta directd asupra vietii fiecarei
persoane, asupra sociefati si a mediului inconjurdtor, in ansamblu; eruptii vulcanice;
cuiremure; prabusiri; tasari sau alunecari de teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii
ale insectelor; boli ale plantelor; contaminari infectioase; incendil.

in vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a fumnizat o serie de
informatii cu privire ia clima, adancime de inghet, seismicitate ce vor fi luate in considerare la
proiectare si execubia lucrarilor.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum
Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de

investitii:

- Racordarea la reteaua de energie electrica pentru panourile informative din statiile
de autobuz, pentru panourile aferente portalurilor de presemnalizare rutiera si a statiel de
incarcare electrica propuse prin implementarea prezentului proiect

Racordarile se vor realiza pe baza de solutii stabilite cu proprietarii retelelor de
distributie, in conformitate cu avizele tehnice ce vor fi obtinute la etapa PTE-DTAC.

= __ ___________ _ — ____ ___ — ——____ _ ___ ... |
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4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Protectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, atat prin cresterea
calitafii vietii locuitorilor, ca urmare a dezvoitarii, reorganizarii si modernizarii unui intreg areal,
astfel incat sa fie atragator,accesibil, punctul forte fiind reducerea emisiilor de carbon.

De asemenea, proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta
ducand la schimbarea mentalitatii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea spatiului public, a
bicicletelor sau a mersului pe jos, ,educandui” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si
impactul utilizarii unor mijloace de transport nepoluante.

Prin oferirea unei infrastructuri Tnalte calitativ, a unor facilitati moderne si accesibile
proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2.

In cadrul tuturor investitiilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate obstacolele
fizice sa fie inlaturate.

Astfel, realizarea tututor lucrarilor la infrastructura urbana se va realiza cu respectarea
prevederilor Legii 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
dizabilitati, precum si prevederile Normativului privind adaptarea caldirilor civile si spatiului
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ N0O51- 2012, Revizuire
N051/2000.

Astfel, traseele pietonale se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere
fata de accesul deplin al persoanelor cu dizabilitati.

Infrastructura din stalile de transport va fi realizata pentru accesibilitatea ridicata a
persoanelor cu deficiente (pentru persoanele cu cecitate cromatica, pentru hipoacuzici, pentru
nevazatori) catre mijlocul de transport in comun.

Impactul social va fi major, prin reorganizarea modului de viata a unui procent insemnat
din populatia orasuiui Navodari, dar si pentru turisti.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: 'n faza de
realizare, in faza de operare;

In urma implementarii proiectului, nu se vor genera in mod direct noi locuri de munca.
Pentru perioada de executie a lucrarilor, este necesar un operator economic cu o
deosebita capacitate tehnica si financiara, ceea ce insemna ca detine suficiente resurse
umane pentru executia contractului de lucrari.
Estimarea exacta a numaruiui de angajati necesari realizarii lucrarii difera insa in functie
de tehnologiile si echipamentele de executie propuse:
- Numér de locuri de munca in faza de realizare: aproximativ 30;
- Numdr de locuri de munca in faza de operare: aproximativ 3;

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Impactul asupra biodiversitatii se va manifesta initial in prima etapa a amenajarii
organizarii de santier gi se concretizeaza, in speta, |a nivelul terenului cu diferite folosinte care
va fi ocupat temporar.

L . ____ ]
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Pe intreaga pericada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte negative
asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si
a vibratiilor i de generarea de noxe de poluanti.

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezintd impact direct asupra mediului,
Tntrucat nici una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ.

De asemenea, materialele ulilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra
mediului. In cadrul acestui proiect, Primaria Navodari va urmari achizilia de echipamente
certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la
realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate si reducerea
resurselor de consum.

Toale echipamentele instalate in zonele cu acces public, asigura un consum mic de
energie, carespund cu standardele aplicabile de proteciie si elector-alimentare, fiind conforme
cu directiva 2002/95/EC a Uniunii Europene - Restriction of Hazardous Substances (RoHS),
privind materialele utilizate n constructia acestora.

Totodatd, conform rezultatelor simuldrilor de trafic aplicate la coeficientii de poluare, se
constatd reducerea semnificativd a poluérii generate de transportul rutier.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din
analiza lucrarii se poate observa ¢a nu va existd un impact direct asupra acestora.

Impactul asupra biodiversitati se manifestd mai mult in prima etapa a amenajarii
organizarii de santier si se concretizeaza, n spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care
va fi ocupat temporar. In perioada de execulie principalii poluanti care vor fi eliberati in
atmosfera, si care genereaza efecte negative asupra biodiversitatii, in vecingtatea zonelor de
lucru sunt particulele de praf.

Alaturi de acestea, dar in cantit&fi mai mici, vor fi prezenii pe parcursul perioadei de
constructie urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra biodiversitatii:
NOx, SO2, CO, pe o distanta de aproximativ 200 m in jurul fronturilor de lucru.

- Oxizii de azot Tn combinatie cu alti poluanti:

+ Studiile de specialitate releva c& in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOx si
particulele in suspensie, se considera limita de 300 m in jurul organizérii de santier, de 200 m
in jurul gropilor imprumut i 100 m Tn ambele padi ale santierului de pe drum pana la care
plantele sunt supuse unui stres chimic.

- Dioxidul de sulf:

* Efeciele fitotoxice ale S0O2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de a transforma
502 in forme relativ netoxice. Sulfitul (§032) si acidul sulfitic (HSO3-} sunt principalii compusi
formati de dizolvarea SOZ2 Tn solufii apoase. Transformarea lor in sulfat prin mecanisme
enzimafice si non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.

- Metale grele:

+ In timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxu! de metale grele care exista
in emisii este foarie redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:

+ lezarea frunzelor pe poriiuni sau in totalitate;

+ modificari de culoare a frunzelor care se usuci;

« distrugerea plantei.
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Pentru fauna din zona studiata principalul factor perturbator il poate constitui stresul
cauzat in mare masura de zgomotul produs de lucrérile de constructii.

Desi poluantii eliberati in atmosfers pot avea efecte nocive asupra vegetatiei si faunei,
datorita cantitatilor mici si a concentratillor acestora, care se vor situa sub limita maxim admisa
de normativele Tn vigoare, se poate aprecia cé nu vor avea efecte negative majore asupra st3rii
de sandatate a florei si faunei din zon3

In timpul perioadei de construche vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic
asupra vegetatiei, datorate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pan la 200 m fata
de amplasament si de drumurile de acces. De asemenea, conditii de stres chimic asupra
vegetaliel, generate de nivelurile concentratiilor de NO2 si de SO2 vor apare in vecinatatea
organizarii de santier pané la distante de 150-200 m.

Poluanti generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici
volatili non-metanii, metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni,
Se, Zn), hidrocarburi polinucleare (HAP) si dioxid de sulful), se propaga prin dispersie in mediu,
avand efecte maxime pe o fasie de aproximativ 50 m de-o parte si de alta a amplasamentului.

Respectarea méasurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in
perioada de operare vor asigura un impact redus asupra florei si faunei.

De asemenea, datoritd duratei de realizare a proiectului cat si a suprafetei reduse pe
care se desfasoara, se estimeaza cd impactul asupra biodiversitatii va fi negativ neglijabil.
Impactul pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen scurt,
cu arie de manifestare in imediata vecinatate.

Impactul asupra solului si subsolului
Principalul impact asupra solului si subsolulut, in perioada de executie, este consecinta
ocupdrii temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc.
Formele de impact, identificate asupra sclului si subsolului Tn perioada de executie, sunt.
- Tnidturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil ardificial prin lucrarile de
terasamente;
- deteriorarea profilului se sol pe o0 adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de imprumut;
- aparitia eroziunii;.
- pierderea caracteristicilor naturale a stratuiui de sol fertil prin depozitare neadecvats a
acestuia in haldele de sol- rezultate din decopertari;
- inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri
tehnologice, sau devieri ale actualelor cai de acces;
- deversan accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;
- depozitarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;
- potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;
- modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfera:

d) Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie
Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin
poluarea cu impuritati care 1i altereazé proprietatile fizice, chimice si biologice.

e iee———
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Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:

« ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurarii lucrarilor de
constructie;

* ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada
santierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activititi de constructie sunt
nesemnificative si pot parea in special in situatii accidentale ca urmare a lucrérilor de executie
propriu-zisa, manevrarea materialelor de constructie, traficul de santier si functionarea
utilajelor.

Lucrérile de constructie determiné antrenarea unor particule fine de pAmant care pot ajunge
in cursunle de apa lecale.

Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructii {beton, agregate etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie.

Astfel, se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele santierului.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau
a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale Tn acestea. Traficul greu poate determina diverse emisii de substanie poluante n
atmosfera (NOx, CO, SOx, particule n suspensie etc).

De asemenea, ca urmare a frecarii si uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea
de rulare, pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii si
transferate in sol si surse de apa.

Se considerd ca alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de
transpor se va face de unitali specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctut de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor
de suprafata: rauri, pariuri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizarea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si evacuare a
apelor uzate menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare ¢at si pentru apele meteorice
care spala platforma organizarii.

Tinand cont ca volumul de apa necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat
prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip ecologic, care vor fi
vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi unui redus.

in timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu
vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafatad sau
subterane, pe sol sau in subsol.

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate Tn functie de
numarul de puncte cu organizare de santier.

Astfel. se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinétate.

Se estimeaza ¢ valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe
pericada de constructie se vor Tncadra Tn limitele normativului NTPA-002/2005 privind conditiile
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de evacuare a apelor uzate in refelele de canalizare ale (ocalitatilor si direct in statiile de
epurare. Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea
HG188/2002 pentru aprebarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul acvatic a
apelor uzate.

Concluzie:

Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se
vor incadra in limitele impuse in normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a
apelor uzate din retelele de canalizare ale localitatilor si direct in stafile de epurare (HG
352/2005 privind conditiile de descéarcare in mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub
pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min. APPM nr. 756/1897. Impactul asupra calitatii
aerului

Atmosfera poate fi afectatd de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase.
Indicatorii legali de mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune
(emisii de poluantj), indicatori de stare {calitatea aerului) siindicatori de raspuns (méasurile luate
si eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de construclie
si implicit betonierele. in cele ce urmeazi vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici
etapei de realizare a lucrérilor prapuse prin prezentul praiect.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei de executiei proiectului sunt asociate in principal
cu demotari, cu migcarea pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea in sine a unor
facilitati specifice.

Activitatile care se conslituie Tn surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a
proiectului sunt urmatoarele;

= Aclivitati desfasurate in cadrul organizarilor de santier;

> Achivititi desfasurate in amplasamentul lucrarilor

> Traficul aferent lucrarilor de constructii.

e} impactul asupra climei

Sistemul climatic reprezintd ansamblul care inglobeaza atmosfera, hidrosfera, biosfera,
geosfera precum si interactiunile lor. Vanatiile pe termen scurt ale acestuia sunt cunoscute sub
denumirea de fluctuatiifoscilatii, in timp ce variatiile pe termen lung sunt asociate cu schimbarile
climatice.

Schimbarea climei este determinata de urmatorii factori:

e interni — interactiuni ale componentelor sistemului climatic;

 externl naturali — varialia energiei emisa de soare, eruptii vulcanice;

» externl antropogeni (fenomene datorate actiunii omului, cu urmari in special asupra
climei, evolutiei reliefului etc.) - schimbarea compozitiel atmosferei ca urmare a cresterii
cancentratiei gazelor cu efect de sera rezultate din activitatile umane.

Mediul inconjurator este agresat intens si diversificat de transporturile rutiere.

Functionarea autovehiculelor poate intreduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi
de ardere incompletd, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.

s
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Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizali pentru desfasurarea
traficului rutier. Se considerd ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze
cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Avand in vedere previziunile de imbunétatire a calitafii combustibililor utilizati, se
apreciaza ca in perioada de operare a praiectului emisiile de poluanti vor scidea, comparativ
cu situatia existenta.

f) tmpactul zgomotelor si vibratiilor

Zgomotul se caracterizeaza prin doué elemente esentiale:

+ FRECVENTA -~ reprezintd numarul de oscilalii pe unitalea de timp si se masoara in Hertzi,

un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic, frecventa

determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o fonalitate mai Tnalta, cu atat

influenta sa asupra organismului este mai puternica.

» INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportala de un fenomen

vibratil. Se ma&soara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea.

Zgomotul, prin prezenta sa in mediul ambiant, cu repercusiuni asupra starii de sanatate si

confort a colectivitatii umane expuse, defineste poluarea sonord (STAS 1957/2-87).
Clasificarea efectelor produse de zqomot pe baza nocivitatii lor:

+ efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

+ efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecie nespecifice) —

asupra sistemului nervos, sistemului circulator, funciei vizuale;

+ perturbarea somnului sau repausului;

+ interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

+ efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;

+ aparitia timpurie a stérii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra
sanatatii, cat si asupra randamentului in munca.

Zgomotul si vibratille se constituie Tn seria de “amenintari® la s@natatea populatiei,
cunoasterea nivelurilor lor fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si in
alegerea cdilor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul se vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt

« personhalul care executa lucrarile;

* locuitorii zonei n care se executa lucrarile;

- cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratilor $i sunt situate Tn
amplasament sau langa limitele amplasamentului proiectului.

Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:

«» surse de zgomot din fixe;
» surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot si vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitdtile curente desfisurate pe amplasamentul analizat:
zgomotele datorate activitalii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra si
transport; Se estimeazad ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand in

vedere faptul ca lucrérile se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.
e —
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b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor
transporta materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in
nivelul de zgomot datorat fraficului rutier, crescand nsa frecventa de aparifie a acestuia,
datorita cresterit intensitatii traficuiui.

Principala dificultate in realizarea unei estiméri concrete a zgomotului produs de
organizarea de santier o constituie fipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de
functionare estimate si perioadele de lucru,

Tn timpul organizarii de santier, nivelul de zgomot variaza n functie de:

- pericadele de functionare a utilajelor;

- caracteristicile tehnice ale utilajelor;

- numarul si tipul utilajelor antrenate 1n activitate;

g) Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitatilor
teritoriale, cu ocupari definitive de teren.

Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil pe santierele de constructie.
Gropile de imprumut, locurile de depozitare si eliminare a surplusului de material vor avea de
asemenea un impact negativ asupra peisajului.

Pericada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitatd si se considerd cé echilibrul
natural si peisajul vor fi reficute dupa incheierea lucrarilor. in pericada de executie nu este
necesar sa se prevadad amenajari peisagistice.

Terminarea lucrdrilor va marca schimbare marcantd Tn peisaj, din punct de vedere al
terenurilor ocupate, pentru realizarea construcliei.

Este recomandat ca amplasamentul organizarii de santier sa nu fie in in proximitatea unei
aglomerari urbane, pastrarea unei distante de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele
rezidentiale.

Pentru realizarea proiectului nu vor disparea terenuri amenajate si nu vor aparea modificari
anfropice. Se eslimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru
permanent.

4.5 Analiza cererii de bunuri gi servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii
Pentru identificarea principalelor caracteristici funciionale ale refelei stradale din orasul
Navodari, au fost realizate inspectii vizuale. Reteaua stradala este intr-o stare tehnica general
satisfdcatoare, facilitand deplasarea pietonilor si a vehiculelor in interiorul orasului si asigurand
conexiuni importante cu localitatile invecinate.

Accesibilitatea orasului este sustinuta de DJ226 si DC86 (Bulevardul Mamaia), care se
intersecteaza intr-un sens giratoriu principal. Aceste doua drumuri sunt esentiale pentru traficul
local si turistic, avand fiecare cate un pod de importants sirategica:

o DC86 - Podul Midia Navodari, care faciliteaza accesul spre si dinspre statiunea Mamaia si
municipiul Constanta.
o DJ226 — Podul peste Poarta Alb3-Midia Navodari, care asigura conexiunea cu rafinaria

Petromidia si localitatile din nord (Corbu, Sacele, Mihai Viteazu).

ot
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Ambele poduri dispun de trasee pietonale, insd acestea necesitd modernizare pentru a fi
mai bine integrate in reteaua existenta de trasee pietonale.

Un aspect semnificativ al refelei este organizarea allernativa a benzilor de circulatie pe
poduri, conform sistemului 2+1 si 1+2 benazi, in functie de fluxurile de trafic.

Modificarea directiei benzilor se realizeazd prin schimbarea indicatoarelor rutiere, un
proces manual care poate genera timpi de reactie lungi si congestii in orele de vard.

O salutie mai eficientd este implementarea unor portale rutiere cu afisaj electronic, care sa
permita o gestionare dinamica si flexibila a benzilor de circulatie, adaptata in timp real la
volumul de trafic.

Orasul Navodari se confruntd cu o serie de probleme legate de mobilitatea urbana,
accesibilitate si impactul negativ asupra mediului generat de traficul rutier.

Printre principalele aspecte identificate in cadrul PMUD se numéra:

Congestionarea fraficului in perioadele de varf gi in sezonul estival

o Inlunile de vara, orasul Navodari inregistreazé o crestere exponentiald a traficului datoritd
afluxului de turisti, ceea ce duce la blocaje rutiere in zonele principale de tranzit, cum ar fi
Bulevardul Mamaia Nord (DC86) si Bulevardul Navodari {DJ226). Timpii de asteptare la
intersectii cresc semnificativ, afectand atat locuitorii, cat si vizitatorii ;

o Transportul greu, generat de activitatea industriala si de rafinaria Petromidia, suprasolicita
releaua rutierd si coniribuie la degradarea infrastructurii existente.

Insuficienta infrastructurii pentru transportul alternativ

o Lipsa unei retele bine dezvoltate de piste de biciclete face ca acest mod de transport sa fie
subutilizat, desi ar putea reprezenta o solutie viabild pentru reducerea traficului si a poluérii ;
o Trotuarele existente sunt adesea inguste, degradate sau incomplete, ceea ce limiteaza
deplasarea pietonald si descurajeaza mersul pe jos ;
Lipsa legaturilor sigure pentru biciclisti si pietoni intre principalele puncte de interes (ex.
zone rezidentiale, plajd, centru, stati de transport public) reduce atractivitatea acestor
mijloace de deplasare.

Lipsa unei retele eficiente de transport public ecologic

. Transportul public existent este subdimensionat in raport cu cererea, in special in sezonul
turistic, ceea ce determina utilizarea intensiva a autotunsmelor perscnale ;
Lipsa unei flote moderne de autobuze ecologice face ca transportul public sa nu fie o
alternativa atractiva pentru locuitori si turigti ;
Statile de autobuz nu sunt dotate corespunzator cu infrastructurd moderna (afisaje
electronice, adaposturi adecvate, sisteme de plata digitalizate).

Deficiente in semnalizarea rutierd si gestionarea fluxurilor de trafic

Intersectile principale nu sunt optimizate pentru un flux constant al vehiculelor, 1ar
semnalizarea rutierd este uneori inadecvata sau insuficienta, ceea ce duce la ambuteiaje
frecvente ;

Lipsa unui sistem inteligent de management al traficulul face dificild adaptarea infrastructurii

la fluctuatiile sezontere ale circulatiei ;

e e —
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> Lipsa unor indicatoare dinamice pentru gestionarea benzilor de circulatie pe poduri si
principalele artere contribuie la blocajele rutiere in arele de varf.

Impact negativ asupra mediului cauzat de emisiile ridicate de gaze cu efect de serd
(GES}

5 Nivelul ridicat al emisiilor de CO2 si alte gaze poluante rezulta din utilizarea preponderenta
a vehiculelor cu motoare termice.

Lipsa infrastructurii pentru vehicule electrice descurajeazd adoptarea transportului
ecologic.

o Concentrarea traficului in anumite puncte duce la formarea zonelor cu poluare ridicata,
afectand calitatea aerului si sanatatea locuitorilor.Actorii principali implicati in administrarea
orasului
Pentru a asigura implementarea masurilor necesare pentru imbunatétirea mabilitatii
urbane, mai multe institutii st autoritati locale sunt implicate in procesul de planificare si
executie:

o Primaria Naévodart — coordoneazd strategiile de dezvoltare urband si gestionarea
infrastructurii locale;

Directia Achizitii Publice — Management Programe — respansabild de implementarea
proiectelor st gestionarea finantarilor pentru investitii;

5 Consiliul Local Navodari — aproba bugetele si proiectele de infrastructurd;

o Administratia Drumurilor si Transporturilor — responsabild de intrefinerea si modernizarea
retelei stradale;

o Operatorii de transpont public — implicati in modernizarea si optimizarea retelei de transport
fn comun.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiara:
fluxul cumuiat, valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate;
sustenabilitatea financiard

Este atasata documentatiei

4.7 Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatarilor de performan{d economica:
valoarea actualizatd netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate

Este atasata documentatiei

4.8 Analiza de senzitivitate
Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume
analiza de senzitivitate analiza scenariului ,ce se intdmpladaca®), valori de comutare si analiza
probabilitatii riscului.

O analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc /
incertitudine si este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc/
incertitudine. Ea implica stabilrea de scenarii .ce se intAmpla daca” pentru a reflacta
maodificarile valorilor variabilelor si parametrilor ,critici” ale modelului.

S —
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Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,cele ale caror variatii, pozitive
sau negative, comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea mai buna in cazul cel mai
bun, au cel mai mare efect asupra ratei interne de rentabilitate RIR sau asupra valorii nete
actuale VNA si astfel determina cele mai semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,ce se intdmpla daca” indicatorii de apreciere a rentabilitatii sunt
recalculati.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai
madelului, ale caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite
pentru cazul optimal, conduc [a cele mai semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai
rentabilitatii, respectiv RIR si VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare masura acesti
indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului
analizat si trebuie determinat cu mare acuratete.

Avéand n vedere faptul ¢a proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii
de rentabilitate financiard sunt defavorabili, analiza de risc si senzitivitate va fi realizata doar
pentru indicatorii de rentabilitate economica ai investitiei.

Identificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum
urmeaza: ,Drept criteriu general, recomandam sa se ia Tn considerare acei parametri pentru
care o variatie (pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii corespunzatoare de 1%
a RIR sau de 3% in valoarea de baza a VNA.” (Ghidul analizei costuribeneficii in proiectele de
investitie (Fondul structural-ERDF, Fondul de coeziune si ISPA). Unitatea de evaluare, Politica
regionala DG, Comisia Europeana. P.38),

In analiza de fata se va considera 1% ca valoare de prag atat pentru valoarea actualizata
neta, cat si pentru rata interna de rentabilitate economica.

In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicaton la variabilele de influenta.
Pentru fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor
calcula variatiile corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile
corespondente ale EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a heneficiilor, indicatorii de eficienta aj investitie
vor evolua in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP, pe
de alta parte, exista o relatie de inversa proportionalitate.

Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca toate variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (varatile pentru care rentabilitatea
investitiei devine nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens
negativ {(scaderi pentru beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia aplicata
pentru selectarea variabilelor critice).

Asadar, valorile de comutare (de prag) reprezinta variatile variabilelor de influenta care
conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

_— -
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Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-
economice a investitiel este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate vanabilele de influenta si nu numai
pentru cele critice. Conform acestor rezultatele, beneficiile economice din reducerea duratelor
de parcurs este variabila care influenteaza in cea mai mare masura rentabilitatea economica
a investitiei.

Daca aceasta scade cu mai muit de 41%, rata interna de rentabilitate se va reduce sub rata
de actualizare iar valoarea neta prezenta va deventi negativa: cu alte cuvinte, investitia nu va
rmai fi rentabila din perspectiva economica.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor,
ldentificarea riscurilor se va realiza in cadrul $edintelor lunare de progres de catre membrii
echipei de proiect. |dentificarea riscurilor trebuie s includa riscuri care pot aparea pe parcursul
intregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate,
precum si riscuri externe {politice, de mediu, legislative). Ildentificarea riscurilor trebuie
actualizata la fiecare sedinta lunara.
2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului
Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si
impactul acestora asupra proiectului.
4. |dentificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor
In prezenta analiza de risc se propune determinarea calitativé a factorilor ce pot provoca
modificari semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatoni proiectului s3
sufere modificari majore.
Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot apdrea atat
in perioada de implementare a proiectului, ¢at si in pericada de exploatare a obiectivului de
investitie.

5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1 Comparatia scenariilorfoptiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru modernizarea strazilor

Investitia propusa a se realiza prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca
se bazeaza pe unele facilitati deja existente, strazile ce urmeaz2 a fi reabilitate fiind obligatoriu
sa corespunda din punct de vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si standardelor aflate
n vigoare.

Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premisele celor mai bune
opliuni privind raportul calitate / grad de adecvare / eficienta economica a solutiei proiectate /
materialelor / locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti

S-au luat in considerare doua variante de alcdtuire a sistemului rutier pe baza unei
analize multicriteriale, considerdndu-se 21 de criterii de evaluvare, punctajul folosit fiind de la 1

la5,5 Eentru cazul ideal, dueé cum urmeaza:
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Tabelul 2. Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse:

NF Structura rutiera
crt Criterii de analiza si selectie alternative Soluyia | Solulia
[ I
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 5
2 Raport Pret investitia initiala / Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 3
3 Raport Lkilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 5 5
4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 2 2
5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 2 1
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actionsaza accidental 5 2
da/nu (511)
Poluarea in executie nu/da (S/1) 2 2
8 Poluarea in exploatara nu/da (5/1) 5 L)
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna {5/1) 3 2
10 Necesita ulilaje specializate de executie cu intretinere atentd da/nu 3 3
11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (51) 2 2
Durata mica / mare de la punerea in opera pani la darea in circulatie
12 (5/1) 3 2
Necesita execufia gl intrelinerea atenta a rosturilor transversale nu/da
13 (511) 5 5
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 5 5
usorfgreu (511)
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
16 Riscuri in executie (5/1) 5 3
17 Corectiile n execulie se fac usor/greu (5/1) 5 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mara/mic (5/1) 5 5
19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice {raze mici, 5 5
supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente btuminoase se 5 5
poate face da/nu (5/1)
21 Cheltuteli de Tntretinere pe perioada de analiza (30 ani) micifmari (5/1) 3 3
TOTAL 81 74

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim{e) recomandat{e)
Solutia aleasa pentru realizarea proiectului din cele 2 propuse la capitolele anterioare, este

SOLUTIA 1, tinand cont side :
Punctaj realizat:
o Solutia | - 81 puncte (solutie recomandata)

Solutia Il = 74 puncte

R ——— R ——
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Fatd de punctajul maxim care este 105 si respectiv minim 21, structura construtiva
prezentata in solutia | pentru trotuare, a obtinut mai multe puncte fata de structura constructiva
prezentata in sclutia |I.

5.3 Descrierea scenariuluifoptiunii optim(e) recomandat{e) privind:
a) obfinerea st amenajarea terenului;

Nu este nevoie de achizitii de terenuri, zona pe care urmeaza sa se implementeze
obiectivul de investitii constitivie domeniu public al orasului Navodari

b) asigurarea utilitatilor necesare funcjionari obiectivului;
Antreprenorul are obligativitatea de a-si asigura necesaru! de utilitati pentru a duce la
buna indeplinire a realizarii obiectivului de investitie.

c) solulia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural i economic, a principalelor lucréri pentru investitia de baz3, corelata
cu nivelul calitativ, tehnic 5i de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
pPropusi;

Bazéndu-ne pe descrierea proiectului si locatia pistelor de biciclete reabilitate si nou
construite in Navodari si Mamaia, interventiile se afla direct pe traseul EuroVelo 8. Totusi,
avand in vedere locaflile menfionate si distantele estimate fald de EuroVelo 6, putem
presupune:

- Apropierea de ruta EuroVelo 6: Excelent (20 p): Interventia principald este situata pe
traseul EuroVelo 6, cu potentiale conexiuni catre rute existente.

- Aceasta estimare esle realizata pe baza informatiilor furnizate si a fost verificata cu
masuratori geografice precise pentru a determina exact distanta fatd de traseul EuroVelo 6.

UAT Orasul NAVODARI beneficiazi de un obiectiv turistic natural, in spetd, Marea
Neagra — prin litoralul Marii Negre, in zona de litoral fiind amenajata in imediata proximitate a
pistelor de biciclisti ce fac obiectul prezentului proiect - PROMENADA NAVODARI.

Prin conexiunea pistelor de bicliclisti amenajate prin proiect cu Promenada Navodari se
va putea beneficia de un spatiu natural — Promenada Navodari, in care se pot plimba si recrea,
existénd legatura creata prin str. D 8 cu zone destinate accesului pietonal si cu zone de odihna
si socializare; chiar si pe timp de seara se poate beneficia de acest sit tot ansamblul fiind utilat
cu retea de iluminat public.

A. Cazul pistelor de biciclete existente

- se frezeaza 3-4cm asfaltul existent pe toata lungimea pistelor

- se analizeaza vizua! starea dalei de beton. Daca sunt degradari in profunzime, se va
proceda [a scoaterea betonului, se compacteaza stratul de balast din fundatie si se va turna
un nou strat de beton C12/15 de 10cm. Daca starea betonul e in general buna insa sunt
cedari generale ale fundatiei, ori planeitatea nu mai corespunde, se va turna un strat de
egalizare din beton C12/15.

- Peste beton se va da cu o emulsie bituminoasa 0.6 Kg/mp

- Se va asterne un covor din beton asfaltic BA8 de 4cm

.. ___ __ _._ __ __ ___ ___ . |
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- Se va vopsi pista in totalitate peste care se vor dispune cele 2 pictograme : bicicleta
si sensul de mers la fiecare 25m.

B. Cazul pistelor de biciclete nou proiectate

- se executa lucrari de terasamente (curatirea locului, eliminarea statului vegetal — unde e
cazul, saparea pana la cota de fundare, nivelare si compactare a patului fundatiei)

- Montarea de borduri mari 20 x 25 em (la marginea partii carosabile) pe un strat de beton

- Montarea de borduri mici 10 x 15 cm (la marginea limitei de proprietati ori a spatiului verde
— dupa caz) pe un strat de beton

- Asternerea unui strat de 10cm fundatie din balast

- Turnarea unel dale din beton C12/15 cu grosimea de 10cm. La fiecare 6-7m lungime se va
aplica un rost de dilatatie/contractie

- Stropire cu emulsie bituminocasa 0.6 Kg/mp

- Adaugare strat de uzura din beton asfaltic BAB de 4cm

- Se va vopsi pista in totalitate peste care se vor dispune cele 2 pictograme : bicicleta si
sensul de mers la fiecare 25m

Pentru toate aceste piste de biciclete (aflate in afara partii carosabile a strazilor, intra
ori extra urban), existente ari noi proiectate, se vor aplica urmatoarele:

- Pista se va vopsi in culoare rosie pe toata suprafata ei de la inceput la final, iar
pictogramele se vor aplica peste aceasta cu culoare alba

- Latrecerea prin intersectii, pe partea carosabila se va marca cu dunga alba intermitenta
culoarul pistei de biciclete, vopseaua avand aici si proprietati reflectorizante. Proprietatile
reflectorizante sunt obfinute prin utilizarea unor margele mici de sticla sau microprisme
incorporate in materialul de vopsea. Deasemenea in zona trecerilor pistele se vor cobori la
nivelul partii carosabile, respectand ca panta maxima sa fie de 5%.

- Montare de indicatoare rutiere pentru a evidentia prezenta pistelor de biciclisti in zonele
cu posibile aparitii de evenimente rutiere nedorite pentru strazile cu piste noi proiectate

- Montarea a 2 semafoare cu comanda mecanica (buton), cate unul pe bulevardele
Mamaia Nord si Navodari (pentru marirea sigurantei in trafic. Biciclistul actioneaza butonul si
asteapta apoi ca semaforul sa permila trecerea prin aprinderea culorit verzi.

- Montare panouri informative cu detalii despre distanta, timp, directie catre diverse
obieclive, respectand normalivul NP0O51 — cu privire la persoanele cu dizabilitati

- Dispunere de rasteluri metalice pentru parcarea bicicletelor

- Pistele noi proiectate nu se amplaseaza pe trotuare existente, evitand conflictul intre
utilizatorit vulnerabili, in detrimentul pietonilor.

d) probe tehnologice 5i teste.

Conform Anexei nr. 6 din HG nr. 907/2016, la cap. 6.2. se prevede:; ,Capitolul - Probe
tehnologice si teste - cuprinde cheltuielile aferente executiei probelorfincercarilor prevazute in
proiect, rodajelor, expertizelor |a receptie, omologarilor”
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5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu

TVA gi, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj {C+M), in conformitate cu devizul

general;
In conformitate cu DEVIZUL GENERAL cheltuielile necesare realizarii obiectivului sunt ;
TOTAL GENERAL 13,868,624.16 | 2.890,382.76 | 16,759.006.92
Din care C + M 8,536.068.87 | 2,002,574.46 | 11,538,643.33

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea {intei obiectivului de investitii - si, dup3 caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele gi reglementarile tehnice in vigoare;
Parametrii tehnici rezultati in urma proiectarii:

» Lungime piste reabilitate / modernizate: L=15040m

» Lungime piste noi proiectate: L=8315m

« 2 semafoare pentru biciclisti

» 2 sisteme de contarizare numar de biciclisti

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliji in funclie de
specificul si {inta fiecarui obiectiv de investitii;

In urma implementarii proiectului se vor atinge urmatoarele rezultate:

-Reducerea cantitatilor de emisii CO, noxe, COV

-Cresterea nivelului de trai al populatiei

-Imbunatatirea indicatorilor de performanta ai retelelor rutiere

-Cresterea sigurantei circulatiei velo, pietonale si auto

- Dezvoltarea turismului si a obiectivelor sociale si de cult ale zonei

Beneficii economice si sociale pentru comunitate:

Proiectul va contribui la crearea unei refele de ciclism moderne si sigure, stimuland
mobilitatea sustenabila si dezvoltarea economica locala. Indicatorii minimali includ reabilitarea
a 15,040 m de piste si proiectarea a 8,020 m de piste noi.

Beneficii Economice: Impact Semnificativ {Excelent):
Crearea de Locuri de Munca: Proiectul va genera locuri de munca in domeniile turismului,
constructiilor si serviciilor locale, stimuland astfel economia locala
Promovarea Turismului: Infrastructura imbunatatita si promovarea turistica atent planificata
vor atrage un numar mare de turisti, crescand veniturile locale.
Efect Multiplicator: Prin atragerea de noi turigti, proiectul va incuraja alte activitati
economice, precum dezvoltarea de afaceri locale, restaurante si servicii complementare.

Beneficii Sociale: Impact Social (Excelent):
Populatie Diversa: Proiectul va deservi o gama larga de utilizatori, inclusiv turisti, navetisti,
rezidenti locali si grupuri vulnerabile, acoperind mai multe regiuni si categorii sociale.
imbunatitirea Calitatii Vietii: Locuitorii vor beneficia de infrastructura mai buna, oportunitati
de recreere si un mediu mai atractiv pentru trai.

e _______________ . .. ]
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Incluziunea Sociala: Proiectul sustine incluzivitatea, promovand accesul pentru persoane
cu diverse nevoi si incurajénd participarea comunittii locale.

d) durata estimata de execulie a obieclivului de investi{ii, exprimat in luni.
Avand in vedere complexitatea lucrarilor si durata normala de executie pentru obiectivul
analizat, in graficul de esalonare s-a prevazut ca investitia sa se construiasca in 12 luni.

8.5 Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
funcfiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Solufiile aplicate in proiect au la baza studiile de teren conform metodologiei in acest

domeniu, precum si legislatia in vigoare.

» Legea 50/91 modificata si completatd cu Legea 453/2001 privind autorizarea executérii
constructiilor si unele masuri pentru realizarea locuintelor

e H.G. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii
si instalatii aferente acestora;

» HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economiceaferente obiectivelor/proiectelor de investiii
finantate din fonduri publice{actualizatd pana la data de 27 februarie 2017*H.G.
1179/2002 privind metodologia de elaborare a Devizului general pentru chiectivele de
investitie;

* Legea 137/95, Legea mediului sectiunea V — Protectia asezarilor umane;

« Legea 2/68 privind administrarea teritoriului Romaniei.

» legea 82/98 pentru aprobarea O.G.R. 43/97 privind regimul juridic al drumurilor;

* Legea 71/96 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului — sectiunea | — cai
de comunicatie;

e Legea 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului — sectiunea Il -
zone protejate amplasate de-a lungul traseului;

o Legea 351/2001 privind Planul National de Amenajare a Teritoriului - sectiunea a [V- a
—reteaua de localitati;

e Legea 10/95 privind calitatea in constructii cu madificarile si completarile ulterioare :

» Ordinul Ministrului Transporturilor 44/98 privind aprobarea normelor privind protectia
mediului ca urmare a unui impact drum cu mediul inconjurétor;

o Ordinul Ministrului Transporturilor nr.49/27 01.1998 privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitati urbane

o STAS 10144/2-91 Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti — Prescriptii de proiectare

e Ordinul Ministrului Transporturilor 46/98 privind aprobarea normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

o Normativ AND 605 din 2018 Mixturi asfaltice executate la cald.Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

= STAS 863 - 85 privind elementele geometrice de proiectare a drumurilor.

e STAS 2800/89 Erivind Iélimea drumurilor
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5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat’bugetul local, cradite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

- FEDR, Buget de Stat, Buget Local

6. URBANISM, ACORDURI $i AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de Urbanism nr. 232 / 31.03.2025

6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
B-dul Mamaia Nord (DC86) — CF 107321

B-dul Navodari (DJ226) — CF109371, CF111875, CF111872, CF109154, CF109724
Strada Principala — CF111106

Strada luliu Maniu - CF 109074

Strada Luminei — CF111093

Strada D8 - CF109295

Pista de legatura intre str. Nuferilor si Corbului — CF 108479

NOoOOG RN

6.3 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Va fi atasat documentatiei de catre Beneficiar

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Nu este cazul

6.5 Studiu topografic, vizat de edtre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Va fi atasat documentatiei de catre Beneficiar

6.6 Avize, acorduri gi studii specifice, dupé caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice
Documentatiile pentru obtinere avize/acorduri (conform CU) au fost intocmite si predate

catre detinatorii de utilitati si administratorii de terenuri on zone mentionate in CU,

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei
UAT Orasul Navodari — Primaria Orasului Navodari

Adresa: Str. Dobrogei, nr. 1, Navodari, judetul Constanta

Numere de telefon: 0241.761.603, 0241.760.353

Fax: 0241.761.606

E-mail: secretariat@primaria-navodari.ro

Web: www primaria-navodari.ro
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7.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiel, egalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Duraia de implementare a investitiei este de 12 luni

Durata de construire a investitiei este de B luni

Resurse umane :
- 1ing. responsabil calitate CQ
- 1Ing. responsabil tehnic cu executia RTE
- 11ng. responsabil cu siguranta circulatiei
- 1 Responsabil Siguranta si Securitatea in Munca (S.5.M)
- 1 Sef de santier
- 3 Maistru
- 20 Muncitori

Resurse materiale :
-apa
-beton
-asfalt
-nisip
-balast
-borduri
-vopsea
-indicatoare
-efc

7.3 Strategia de exploatare/operare gi intrefinere: etape, metode si resurse necesare
Exploatarea si intretinerea pistelor de biciclete va fi asigurata de catre orasul Navodari

7.4 Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale
Urmarirea curenta a comportarii in timp & lucrarii:
-starea suprafetei de rulare (sau pietonale),
-starea marcajelor si indicatoarelor

Starea suprafetei de rulare se va realiza vizual

Urmadrirea comportirii in timp a constructiilor se desfagoar pe toata perioada de via{3
a constructiei incepand cu executia ei si este o activitate sistematica de culegere si valorificare
(prin urmétoarele modaiitai: interpretare, avertizare sau alarmare, prevenirea avariilor etc.) a
informatilor rezultate din observare si méasuratori asupra unor fenomene si marimi ce
caracterizeaza proprietaile construciiilor in procesul de interactiune cu mediul ambiant gi
tehnologic.

Proprietatile de comportament, ca si fenomenele si marimile ce le caracterizeaza, se aleg
pentru fiecare constructie in parte, astfel incat cu ajutorul unor criterii de apreciere si al unor
condilii de calitate legate de destinatia constructiei, s& pemmita aprecierea aptitudinii ei pentru
exploatare, respectiv a realizarii calitatilor care o fac s& corespunda cerintelor proprietarilor

giIsau utilizatorilor,
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Urmarirea comportarii in timp a constructiilor este de doua cateqorii:

- Urmérire curentd;

- Urmarire specialé

Categoria de urmérire, perioadele la care se realizeaza, precum si metodologia de
efectuare a acestora se stabilesc de catre proiectant sau exper, in functie de categoria de
importantd a constructiilor $i se consemneaza in Jurnalul Evenimentelor care a fost pastrat in
Cartea Tehnica a constructiei

7.4.1 Metode

Activitatea de intretinere consta, in principal, din:
- Intretinerea piestelor de biciclete pentru eliminarea defectiunilor aparute, inlaturarea
denivelarilor locale, ete ;
- Taierea de crengi pentru asigurarea vizibilitatii asupra indicatoarelor de circulatie ;
- Cosirea ierbii de pe acostamente, taluzuri, santuri in zona strazilor ;
- Taierea si starpirea buruienilor, lastarisului si a maracinilor :
- Intretinerea spatiilor verzi.
- Asigurarea vizibilitatii marcajelor

7.4.2 Resurse necesare

Pentru stabilirea starii suprafetei de rulare, se inlocmeste o comisie formata din minim
3 persoane din care unul cu studii superioare.

Mijloace si dispozitive necesare la stabilirea starii suprafetei de rulare sunt:

- ruleta,

- dreptar

- ala si boloboc
- aparat foto

- pensula

- ciocan

- lopata

- ranga

Peridiocitatea efectuarii lucrarilor de intretinere depinde de structura acestuia, tipul de
lucrari asupra caruia se intervine, calitatea materialelor folosite, frecventa aparitiei degradarilor
si factorilor naturali, etc.

Oin punct de vedere tehnic si economic, volumul si costul reparatiilor cresc apreciabil
de la lucrarile de intretinere(minime) la reparatii curente (medii) si la cele capitale (cele mai
costisitoare).

Intarzierea executarii lucrarilor de intretinere grabeste executarea reparatiilor curente si
mareste volumul st costul lucrarilor de reparatii capitale. Propunerile de plan pentru lucrarile de
intretinere si reparatii se fac de catre administrator.

La obiectivul de investitie, se estimeaza efectuarea urmatoarelor lucrari de intretinere:
-intretinerea bordurilor pentru aducerea lor in stare buna - o data la 2 ani
-taierea de crengi pentru asigurarea vizibilitatii - o data pe an
-Intretinerea spatiilor verzi - o data la 6 luni.

7.5 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Capacitatea manageriala este este capacitatea de a planifica si controla desfasurarea
activitatii obiectivului de in vestitie.
Reguli de programare a muncii managerilor:

%
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- concentrarea prioritatilor asupra aspectelor cheie pentru gestionarea activitatii

- §a nu consume timp pentru probleme minore care pot fi delegate colaboratorilor

- sa solutioneze in primele ore de munca cele mai importante si dificile probleme respectand
principiul ,,capului limpede"

- 53 programeze zilnic o rezerva de timp pentru probleme neprevazuie

- sa selecteze problemele care necesita specialisti

- in cazul ivirii dilemei probleme importante, probleme urgenle, sa acorde prioritate ca efort
problemelor impartante

- sa rezolve problemele importante pentru firma in plenul organelor manageriale participative

Reguli de comportament a managerilor in raport cu angajatii:
- sa trateze pe altii asa cum vrea sa fie tratat
- 3a respecte personalitatea fiecarei persoane
- sa ia camenii asa cum sunt si nu asa cum ar vrea sa fie
- sa mentina energia si eforturile angajatilor concentrate asupra obiectivelor clare
- 8a genereze si sa promoveze in randul angajatilor o stare de entuziasm si siguranta
- sa invele angajatii ca esecul poate alimenta ambitia spre performanta
- sa ajute angajatii sa-si cultive abilitatile
- sa fie impartial, sever in ceea ce priveste regulile, simpiu in privinta formei
- sa comunice si sa aplice sanctiunile cu tact

8. CONCLUZII ${ RECOMANDARI

Toate pistele pentru biciclete din proiect respecta defintia ,modernizate in mod
semnificativ’, si anume sa respecte minim 6 din cele 10 ciiterii mentionate in sectiunea 2.4 din
Orientarile pentru notele conceptuale;

1. latimea infrastructurii pentru biciclete — minim 1,5 m pentru pista de biciclete cu sens unic
si 2.5 m pentru benzile cu doud sensuri;

2. tipul infrastructurii pentru biciclete — piste pentru biciclete in zonele urbane si piste pentru
biciclete separate de traficul vehiculelor in zonele extraurbane:

3. on-way vs. two-way — one-way in zonele urbane, piste de biciclete bidirectionale in zonele
extraurbane,

4. evitarea conflictelor intre utilizatorii vulnerabili — infrastructura ciclului nu ar trebui proiectata
in detrimentul mobilitatii pietonilor;

5. evidentiaza trecerile la intersectii — semne orizontale sj vopsea colorata;

6. bike-box la intersectia semaforului — spatiu dedicat bicicletelor situate Ia interseciile
semaforului;

7. semafoare dedicate biciclistilor [a intersectii:
S
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8. parcare biciclete: rasteluri, rafturi, velo-statii & bick-box-uri;

9. sistern de indicare cu directii, distante si impi de calatorie;

10. servicii de bike-sharing (in orase).

Contextul economic

Orasul Navodari, impreun3 cu statiunea Mamaia se bucurd de un numar mare de turisti
in timpul sezonului, problema sezonalitafii turigtilor r3manand o preccupare constanta.
Investifia in aceste piste de biciclete vine ca solutie propusd la aceastd problema, fiind in
concordanta cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii SE, crescand accesibilitatea zonei turistice
a orasului Navodari si, astfel, marind perioada de adresabilitate fais de aceasta zona.

Mai mult decat atét, precizdm cd economia intregii Zone Metropolitane are un caracter
complex, principalele ramuri cu ponderi impartante fiind:

- activitatea portuara si transportul naval,

- turismud, industria alimentara,

- comertul,

- industria constructiilor de masini,

- industria chimica si petrochimica,

- industria energiei electrice si termice,

- industria de prelucrare a lemnului si a producerii hartiet,

- industria confectiilor.

Majoritatea acestor industni sunt intens poluatoare, motiv pentru care se impun dous
directii principale de acliune, respectiv:

- adoptarea unor masuri de promavare a turismului, pentru care existd potential
nevalorifical, data fiind Statiunea Mamaia Nord proximitatea Municipiului Constanta-Statiun si
a Stafiunii Mamaia, si care constituie un sector economic de perspectiva, durabil, nepoluant,
sustinut prin politici publice intense [a nivel national si european; in cadrul sectorului turistic,
proiectul isi propune s specializeze Orasul N&vodari intr-o ramura specificd a turismului,
respectiv turismul cultural, adecvat datoritd numarului mare de copii cazati anual in taberele
din Navodari;

* necesitatea extinderii suprafelei de spatiu ca o prioritate de aliniere la tendintele
europene st o cerintd necesard pentru protectia starii de sanatate a populatiei si pentru
imbunatatirea calitatii factorilor de mediu la nivel local.

Din punctul de vedere al avantajelor promovarii unui turism durabil, acestea constau in
intelegerea efectelor activitatilor de turism asupra mediului natural si uman.

in acest sens prin acest proiect se doreste valorificarea unor solutii tehnice si economice
si a unor concepte Inovatoare pentru diversificarea modul de petrecere a timpului liber oferite
turigtilor st locuitorilor din Navodari
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Pista de biciclete renovata / nou construita va facilita turismul?
Renovarea si constructia pistelor de biciclete in regiunile Navodari si Balcic urmaresc
sa faciliteze semnificativ turismul prin diverse mijloace:

Facilitarea turismului:

1. Conectivitate imbunéatatita:

- Pistele de biciclete modernizate conecteaza principalele atractii turistice, cum ar fi Marea
Neagra, Lacul Tagaul si situri culturale precum asezarea preistorica de langa Mamaia. Acest
acces Imbunatatit incurajeaza turistii sa exploreze mai usor aceste zone.,

2. Infrastructurd imbunatatils:

- Prin furnizarea de piste de biciclete sigure si dedicate, proiectul asigura o experientd de
ciclism confortabila si siguré, atrdgand pasionatii de ciclism si promovand calatoriile ecologice.

3. Campanii promotionale:

- Prin campanii promotionale transfrontaliere, proiectul cresle gradul de constientizare a
traseului EuroVelo 6, evidentiind apropierea acestuia de piste de biciclete noi si renovate,
sporind astfel vizibilitatea regiunii ca destinatie de ciclism.

4. Stimul economic:
- Prin atragerea mai muitor turisti in zon4, praiectul sprijind afacerile locale, creeaza oportunitati
de locuri de munca si stimuleaza cresterea economica in sectoarele ospitalitatii $i serviciilor,

5. Dezvoltare durabild:
- Accentul pe transportul verde, nemotorizat se aliniaz& cu eforturile de promovare a turismului
durabil, reducerea impactului asupra mediului si conservarea atractilor naturale pentru
generatiile viitoare.

Pe scurt, proiectul integreaza imbunatatirea infrastructurii cu inifiative promotionale,
sporind atractivitatea regiunii $i accesibilitatea pentru turisti, sustindnd n acelasi timp
dezvoltarea economicé durabila.

Ce pot vizita turistii folosind banda de biciclete? Puteti include lacul in traseul
turistic comun? Sau alt reper natural, care poate fi accesibil?
Folasind pista de biciclete, turistii pot vizita urmétoarele atractii:

1. Lacul Siutghiol este inclus in traseul turistic pentru activitati acvatice sau observarea
peisajului. Pe lacul Siutghiol sunt amenajate o serie de modalitati de agement existand
si un parc amenajat pentru practicarea sporturie pe ap#, find o optiune pentru
experiente interesante, fiind un loc potrivit si pentru agrementul copiilor.

2. Lacul Tagaul: O oportunitate excelenta pentru relaxare si activitati de agrement.

3. Promenada Mamaia Nord Navodari: Promenada Navodari reprezintd o sirada
pietonald cu o arhitectura deosebitd. Amenajarea ei s-a realizat in imediata apropiere a

i ey
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plajei, in zona de litoral a orasului Navodari. Lungimea strazii de promenada este de
4.250 metri - de la Digul de Sud pana la Strada Hanuiui din Navodari. Pe strada de
promenada sunt amplasate 10 foisoare de observatie care vor permite fotografierea
peisajului Marii Negre si admirarea cadrului natural — a chiectivului natural — Marea
Neagra. Sunt prevazute 2 ronduri cu fantani areziene, 600 de stalpi arhitecturali
prevazuti cu lampadare alimentati cu energie electrica din care aproximaltiv 300 de stalpi
vor utiliza surse de energie regenerabile, a 900 de bénci montate in imediata apropiere
a plajei, spatiile verzi fiind asigurare prin 300 de jardiniere, zona beneficiind de 36 de
panouri electronice de informare pe care sunt afigate informatii cu privire la starea
vremii, precum si alte informatii de interes public.

Arie protejata ROSPA0060 ,Lacurile Tagaul — Corbu”, suprafata 2734 ha, regiunea
biogeografica stepica, pontica. Caracteristici ale sitului: ,Lacul Tagsau! este unit cu
lacul Gargalac {(cunoscut ca lacul Corbu) formand impreuna un complex lacustru. Lacul
Tasaul este un liman maritim tipic, neavand legaturd directd cu Marea Neagra. Malurile
sale se prezintd sub forma unei faleze, iar bazinul hidrografic este format in cea mai
mare parte de raul Casimcea. Lacul Corbu are malurile constituite in cea mai mare parie
din depozite loessoide, sub forma unei faleze cu Tndltimi mai mici”. Situl gazduieste
specii de pasari protejate respectiv 37 specii din anexa 1 a Directivei Pasari, 37 specii
migratoare listate in anexele Conventiei asupra speciilor migratoare (Bonn) si 8 specii
periclitate la nivel global. In perioads de migratie aici se opresc mai mult de 20.000 de
exemplare de pdsari de balta.

Aria protejatd ROSPA0057 Lacul Siutghiol. Suprafata 1.849, regiunea biogeografica
stepica, ponticd. Caracteristici ale sitului:Lacul Siutghiol si Tabacariei sunt situate in
apopierea orasului Navodari si formeaza un complex lacustru datorit legéturii strénse
care exista intre ele. Lacul Siutghiol, cu exceptia panii estice delimitate de cordonul
maritim (lat de 300-600 m) pe care eslte situata stajiunea Mamaia, prezinta o faleza cu
inaltimi ce variaza intre 10 si 20 m. Situl este imporiant pentru 32 specii din anexa 1
Directiva Pasari, 43 specii migratoare listate Tn anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn}. 4 specii sunt periclitate la nivel global.

. Plaja Mamaia Nord: Acces facil la plajele din Mamaia pentru o experienta completa de

litoral.

Siturile culturale si naturale din apropierea pistelor de biciclete rehabilitate/ noi
construite sunt- conform Repertoriului Arheologic (RAN} - 6 situri arheologice:
60516.02, CT-1-s-B-02732, situl arheologic de la Navodari - La Ostrov. Insula "La
Ostrov", agezare si necropold, Oras Navodari, pericadad Eneolitic, Neolitic;

60516.06 Agezarea romana de la Navodari. limita de ord a orasului Navodari, perioada
Epoca romana;
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= 60516.04 Asezarea fortificatd de la Navodari - Limba oii. la 1,8 km spre V de punctul La
Vie constructie defensiva, asezare fortificatd,Oras Névodari, Epoca romana/ sec. I-Il)
e.n.

=% 60516.01, CT-l-s-B-02704, Asezarea romana de la Navodar. la S de oras, aproape de
drumul spre, Mamaia locuire civilda agezare Oras Névodari, Epoca romana/ sec. I-ll

=+ 60516.03 Locuirea elenistica de la Navodari- La Vie. 2 km de cladirile anexa ale CAP,
Navodari, Epoca elenistica.

=% 60516.05 Agezarea hallstattiand de la Navodari - Livada. la 2 km de punctul Limba Qii,
asezare Oras Navodari, epoca Hallstatt

8. Pe raza orasului, Tn imediata proximitate a pistelor de biciclete sunt amplasate doua
monumente din categoria B conform Listei Monumentelor Istorice publicate in
Monitorul Oficial al Romaniei nr. 113 bis/15.02.2016 de cétre Institutul National al
Patrimoniului):

= Agezare din epoca romana -Cod LMI: CT-I-s-B-02704-—La sud de oras, aproape de
DN 86 spre Mamaia-sec |-l p. ChHr,

<+ Asezare din Eneolitic; Cultura Gumelnita- Cod LMI: CT-I-s-B-02704- pe Insula Ostrov
din Lacul Tasaul-mil. IV a Chr, conform pozitiilor 333 $i 334

9. Insula lui Ovidiu - de pe Lacu! Siutghiol in imediata apropiere a pistelor de biciclete se
poate accesa insula Ovidiu care oferd posibilitaii de recreere si petrecere a timpului
liber.

10. Atractii Culturale:
- Teatrul de Vara LAURENTIU DUTA;
- faleza stafiunii Mamaia;
In proximitate se pot accesa obiective culturale importante:

11.Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie define peste 430.000 de obiecte care
dateaza din paleolilic pana in epoca moderna. Desi pune accent pe istoria Dobroge,
muzeul are o arie tematica nationala. Se pot identifica cateva piese unice in lume cum
sunt ,Ganditorul de la Hamangia" si perechea sa, Sarpele Glykon ~ piesa unica in lume,
reprezentand o zeitate din mitologia romana sau Grupul statuar Fortuna cu Pontos —
divinitati pratectoare ale portului si cetatii Tomis, datand din sec. Il-ill d.Hr.

12.Farul Genovez - Farul Genovez este o constructie emblematica pentru Constanta, desi
mai putin cunoscuta de catre turist. Repus in functiung in 2020, Farul Genovez a fost
ridicat intre 1858 si 1860 de catre inginerul francez de origine armeana Artin Astan. Nu
se slie exact daca a fost ridicat pe la 1300 de genovezi sau daca numele vine de la un
calificativ acordat de turci,

13.Marea Moschee din Constanta - Situata in Portul Turistic Tomis, in Piata Ovidiu, se
ridica principalul edificiu de cult musulman din Romania, Marea Moschee din Constanta,

ey e—
55



R AD ADRESA: BUCURESTI, SECTOR 6,
Prel. Ghencaa nr. 350A

T T Email: office@roadconstruct.ro
C NS RUC Tel?3371.1c53.275 e SISTEM G MUCKEENET CETHCLY
1B COMP AR S EVON B

Fax: 031.425.21.62 BO S0 ISOMG0 DAY 1900

construita de Regele Carol |, o adevarata marurie a convietuiri multietnice din
Dobrogea. Vara are program extins de vizitare (9-19,00) si este deschisa tuturor
vizitatorilor care pot admira, intre altele, covorul cu o vechime de peste 200 de ani, 14
m lungime, 9@ m latime si o greutate de 4980 de kg.

14.Faleza Cazino Constanta - Cazinoul, una dintre primele cladiri ridicate la Constanta,
ramane in asteptarea stralucirii de altadata pe faleza din Portul Tomis. Proiectat in stil
Art Nouveau de catre arhitectul Daniel Renard intre anii 1907-1910, Cazinoul era un loc
cu totul aparte, unde oameni bogati din toate colturile lumii veneau sa-si petreaca timpul
la jocurile de noroc intr-o atmosfera in care luxul era ceva firesc. Poate fi vizitat si, desi
cazut in ruina, poarta marturii ale stralucirii interbelice.

15.Muzeul National al Marinei Romane - Daca esti pasionat de navigatie si viei sa afii
date despre istoria istoria marinei militare si comerciale din tara noastra si evolutia
mijloacelor de navigatie, alege Muzeul National al Marine Romane, cel mai mare muzeu
de profil din Romania. De la ancore de dimensiuniimpresionante la noduri marinaresti
la colectii de navemodele, exponatele Muzeului sunt unice si spectaculoase.

16.Acvariul -Construit pe faleza, intr-o cladire care a fost initial 0 anexa a Cazinoului,
Acvanul a fost inaugurat in 1958 si a fost, mult timp, singurul muzeu dedicat vietii
subacvatice, din Romania. Daca esti pasionat de biologie, vei gasi la Acvariu peste 100
de specii de pesti, grupati in trei sectiuni tematice — Marina, Dulcicola si Pesti Exotici.

17 Edificiul Roman cu Mozaic - Edificiul Roman este o atractie de vizitat daca te
intereseaza sa vezi cum aratau constructiile portuare in vremea romanilor. Construit,
cel mai probabil pe vremea lui Constantin ce! Mare, Edificiul pastreaza 2.000 m patrati
de mozaic dintr-o constructie ce cuprindea trei terase si facea legatura intre nivelul
orasului si cel al portului antic.

18.Muzeul de Sculptura ,lon Jalea” - Daca vrei sa explorezi arta, Muzeul lon Jalea
reprezinta in mod clar o optiune, cu peste 200 de lucrari donate de artist. Printre lucrarile
expuse in cele doua muzee constantene se regasesc autoportrete ale ariistului, portrete
ale parintilor sai si ale celor doua fiice, portretul scritorului Liviu Rebreanu si un cap de
Madona de o rara valoare. Muzeul de Sculptura lon Jalea poate fi vizitat in intervalut
orar 9.00-17.00, cu exceptia zilelor de Luni si Marti.

19.Delfinariu - Unul dintre cele mai vizitate obiective turistice din Constanta. Spectacolele
se desfasoara cu delfini fiind una dintre cele mai interesante optiuni de petrecere a
timpului liber.

Aceste puncte de mare interes pot fi incluse Tn traseul turistic comun, asigurand o
experientd diversificata pentru turisti

eeeeeeee———— "
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Care este apropierea pistei de biciclete de Mamaia, Constanta? Poti considera
cicloturismul o optiune pentru a atrage mai multi turisti in regiunea Mérii Negre?
Apropierea de Mamaia, Constanta:

Pista de biciclete este amplasata intre Navodari si Mamaia, permitdnd un acces usor gi
rapid intre cele doud locatii. Aceasta faciliteaza legétura directd cu atraciiile si plajele din
Mamaia, una dintre cele mai populare destinatii de pe litoralul roméanesc.

Cicloturismul ca Optiune:

Da, cicloturismul poate fi o optiune excelentd pentru a atrage mai multi turisti in regiunea
Marii Negre.

Prin dezvoltarea infrastructurii de ciclism si promovarea rutelelor turistice atractive,
regiunea poate deveni o destinatie preferatd pentru iubitorii de ciclism si turistii domici de
experiente active si ecologice. Aceasta aduce beneficii economice locale si promoveaza un stil
de viata sanatos si sustenabil.

Obiectivul principal al investitiei constd n stimularea circulatiei turistice la nivelul
Oragului Navodari i in transformarea acestuia intr-un veritabil centru de agrement, cu specific
turistic si cultural, care sa atraga, afluxul de turisti aflati pe litoralul Masii Negre chiar si prin
accesul cu bicicleta, fiind astfel valorificatd oportunitatea proximitatii Municipiului Constanta si
a Stafiunii Mamaia, dar si a celorlaltor zone aflate in proximitate cu acces liber la reteaua
Eurovelo 6 .

Este de asteptat ca proiectul sd contribuie la intensificarea activitalilor turistice si
economice la nivelul Orasgului Navodari, precum si la cresterea eficientei si a competitivitatii
Orasului Navodari ca destinatie turistica.

Prin specificul investitiei, caracterizat de o intens& dimensiune culturala ( acces la
Teatrul de Vara Laurentiu Dutd, |a la restaurante / localuri care gazduiesc spectacole artistice,
lansari de carte in pericada estivald, fa vizitarea unor aseziri stravechi), beneficiarul
intentioneaza sa se specializeze pe componenta de circulatie turistica ca forma specifica de
turism susceptibila sa genereze un avantaj competitiv in raport cu celelalte statiuni turistice
aflate ia Marea Neagra.

Obiectivele specifice ale investitiei sunt urmatoarele:

- cresterea numéarului de turisti la nivelul localitatii;

* amenajarea unor piste de biciclete in lungime de 8315 ml, precum si reabilitarea a
15040 ml de piste existente, ce vor constitui infrastructura turistica cu specific cultural destinata
activitatilor turistice de agrement pentru locuitori si turisti;

* cresterea accesibilitatii zonei si facilitarea accesului Ia obiective turistice diverse |

- accesbilizarea si diversificare ofertei turistice a staliunii Navodari, prin orientarea cétre
o forma de turism care sa valorifice fundamentul cultural al intregii regiunii;

* diversificarea alternativelor de petrecere a timpului liber de catre locuitorii Orasului, ca
urmare a construirii infrastructurii;

« optimizarea utilizarii spatiufui urban apartindnd domeniului public, prin reconversia unor
zone neutilizate in spatii cu valoare economicé si sociala.
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Proiectul contribuie in egald masura la crestersa calitétii vietii locurtorilor din mediul
urban gi alinierea acestora la standarde europene din punciul de vedere al cantitétii spatiului
verde pe cap de locuitor.

Obiectivele proiectului réspund cerintelor Priorititii nr. 4 (O regiune integratd) a
Programului interreg VI-A Romania-Bulgaria

A, Utilizarea sustenabila a resurselor naturale

Sustenabilitatea este un proces de dezvoltare care raspunde nevoilor actuale fard a
periclita capacitatea generatiilor viitoare de a raspunde propriilor lor nevoi.

Astfel constructiile propuse sunt proiectate si astfel incit utilizarea resurselor naturale sa fie
sustenabila si s8 asigure in special urmatoarele:

o reutilizarea sau reciclabilitatea construcliilor, a materialelor gi partilor
componente, dupa demolare;

o durabilitatea construciiilor;

o utilizarea la constructii a unor materii prime i secundare compatibile cu
mediul.

o Prin solutia adoptata se are in vedere utilizarea sustenabila a resurselor
naturale,

Beneficiarul va respecta abligatiile prevazute pentru implementarea principiului "Do No
Significant Harm" (DNSH), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852 privind instituirea unui cadru care s& furnizeze investitile durabile pe toala perioada
de implementare a proiectului.

Conform Regulamentelor UE in vigoare, tipurile de actiuni si investitii propuse in cadru!
Programelor trebuie evaluate in functie de potentialul lor de a aduce prejudicii semnificative
celor sase obiective de mediu definite prin Regulamentul UE 852 2020 privind Taxonomia si
instituirea unuj cadru care sd faciliteze investitile durabile prin crearea unui sistem de
clasificare sau taxonomie pentru activititile economice din punctui de vedere al mediului. al
Comisiei din 4 iunie 2021 de completare 2 Regulamentului (UE) 2020/852 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea criteriilor tehnice de examinare pentru a determina
conditile In care o aclivitate economica se calificd drept activitate care contribuie in mod
substantial la atenuarea schimbé&rilor climatice sau ia adaptarea la schimbarile climatice si
pentru a stabili daca activitatea economica respectivd aduce prejudicii semnificative vreunuia
dintre celelalte obiective de mediu,

Accentul se pune_pe urmitoarele sase obiective de mediu:

. atenuarea schimbdrilor climatice;

. adaptarea la schimbarile climatice;

. utilizarea sustenabild si protectia resurselor de apa si a celor marine;
v tranzitia catre o economie circulara;

. prevenirea si controlul poludrii;

. protectia si refacerea biodiversitatii s1 a ecosistemelor
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B. PROCESUL DE IMUNIZARE LA SCHIMBARILE CLIMATICE

Descrierea procesului de imunizare la schimbérile climatice de la planificarea initiald pana
lafinalizare, inclusiv integrarea in ciclul de dezvoltare a proiectului si coordonarea cu procesele
de evaluare a impaciului asupra mediului (de exempiu, EIM).

Schimbarile Climatice reprezintd un proces cu caracter global cu care se confrunta
omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator.

Epoca actualéd este marcatd de incalzirea globald, datoratd in principal activitatilor
antropice, ceea ce face ca saocietatea sa se confrunte cu doud mari probleme: pe de o parte,
necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serd, in scopul de a stabiliza
nivelul concentrafiei acestora Tn atmosferd pentru a Tmpiedica influen{a antropica asupra
sistemului climatic si pentru a permite adaptarea in mod natural a ecosistemelor naturale, iar
pe de haltd parte necesitalea adaptarii la efectele schimbarilor climatice, tinand cont de faptul
ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datoritd inerliei sistemului climatic, indiferent
de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

Problema schimbarilor climatice este o problemé de actualitate si reprezintd una din
marile provocéri ale omenirii, careia va trebui ca omenirea sa 1i faca fata atat in prezent, cat si
in viitorul apropiat.

Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce mai
frecvente sunt semne ca schimbarile climatice se petrec intr-adevar. De asemenea, este
cunoscut faptul ca, din cauza activitdtilor umane, concentratiile ridicate de gaze cu efect de
serd din atmosferd intensificd .efectul de serd” natural, determindnd astfel cresterea
temperaturii PAmantului.

Concentratiile de gaze cu efect de sera, in special de dioxid de carbon (CO2), au crescut
cu 70% fatd de 1970, In ultimul secol, temperatura a crescut in Europa cu aproape 1°C, mai
rapid decét media pe Glob, cea mai rapida crestere avand loc in ultimii 50 de ani. Desi nu pare
a fi dramatica, aceastd tendinta a avut un impact semnificativ asupra multor sisteme fizice si
biclogice (apa, habitate, starea de sanatate), care devin tot mai fragile.

Conditile climatice au devenit variabile: temperaturile au atins valori extreme; in nordul
Europei, ploile si caderile de zapada au crescut semnificativ, provocand inundatii mai dese; in
schimb, in sudul Europei, ploile au scazut considerabil, iar secetele sunt mai frecvente.

Pierderile economice provocate de evenimente meteorologice extreme au crescut mult
in ultimele decenii. Aceste schimbari climatice vor continua timp de zeci de ani, chiar daca
emisiile s-ar opri in acest moment, din cauza acumulari constante de gaze in atmosfera.
Impactul schimbdérilor climatice se va agrava progresiv la nivel global.

Efectele schimbarilor climatice se simt deja. Chiar reducand mult nivelul emisiilor de gaze
cu efect de serd, incalzirea globalad va continua in urmatoarele decenii, iar impactul acesteia
va fi resimtit timp de secole de acum nainte, din cauza efectului intarziat al emisiilor trecute.

Temperaturile globale si europene ating noi recorduri, regimul de precipitatii se afla in
schimbare, crescand, in general, numarul de precipitatii in regiunile umede si scizand numarul
de precipitalii in regiunile aride.

in acelasi timp. fenomenele climatice extreme (valurle de cildura, precipitatiile
abundente, perioade de seceta) cresc ca frecventa si intensitate Tn multe regiuni ale Europei,
inclusiv in Romania. Cu toate ca societatea face eforturi la nivel global de reducere a emisiilor

- .. ____ ... ____ . ___ ]
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de gaze cu efect de serd, temperatura medie globala continud sa creasca, ceea ce face
necesare masuri cat mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Toate tarile sunt vulnerabile in fata schimbérilor climatice, Tnsa anumite regiuni sunt mai
expuse decat allele la efecte negative, majoritatea regiunilor si secioarelor de activitate
resimiind un impact negativ.

Prin efectele sale tot mai vizibile Tn ultimele 3 decenii, schimbarea climatica s-a impus ca
una din temele majore ale omenirii, iar sintagma ,schimbare climatica” si-a extins considerabil
aria de utilizare, iesind din cercul restrdns al camenilor de stiinté si al expertilor climatologi si
intrand in discursurile decidentilor politici si chiar in vocabularul de zi cu zi.

Constienti de necesitatea de a lua masuri la cel mai inalt nivel, reprezentantii a 172 state,
reunili in anul 1982 intr-un Summit mondial la Ric de Jangiro (Summitul Pamantului) au adoptat
mai multe acorduri internationale dintre care trebuie mentionata Conventia — cadru a Natiuniior
Unite privind Schimbarile Climatice.

Cinci ani mai tarziu, a fost adoptat un alt document de importanta majora — Protocolul de
la Kyoto — document ce prevede angajamente si finte precise de reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera. Ulterior, la Conferinta Natiunilor de la Paris privind schimbarile climatice
desfagurata la finele anului 2015, statele participante au cazut de acord asupra unor noi masuri
pentru limitarea Incalzirii globale cuprinse in cadrul Acordului international privind clima.

Prin prisma tuturor documentelor programatice aferente domeniului schimbarilor
climatice, pentru proiectul actual nu este necesar un proces de evaluare a impactului asupra
mediului (EIM), proiectul nesupunandu-se evaluarii avand in vedere amploarea redusé a
proiectului st lipsa unor conditionalitati legate de amplasamentul cladirii de zone sensibile.

C. RESPECTAREA PRINCIPIULUI ,,DO NO SIGNIFICANT HARM” (DNSH)

1. Introducere

Principiul ,Do No Significant Harm” (DNSH) reprezintd unul dintre principiile
fundamentale care stau la baza finantarii investitilor din fonduri europene si presupune
demonstrarea faptului ca activititile propuse prin proiect nu aduc prejudicii semnificative
niciunuia dintre cele sase obiective de mediu prevazute la articolul @ din Regulamentul {UE)
2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului privind instituirea unui cadru care
faciliteaza investitiile durabile.

Respectarea acestui principiu constituie o conditie de eligibilitate pentru investitiile
finantate prin Programul Interreg VI-A Romania-Bulgaria, evaluarea fiind realizatd in
conformitate cu metedologia prevazutd in Anexa AG_| — Assessment of compliance with
the DNSH Principle, precum si cu Orientarile tehnice ale Comisiei Europene privind aplicarea
principiului DNSH.

Prezentul capitol analizeazd modul in care investitia ,CYCLING TOURISM FOR
SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF THE BLACK SEA REGION BALCHIK -
NAVODARI” respecta principiul DNSH pe intreaga duratd a ciclului de viatd al proiectului,
respectiv Tn fazele de proiectare, execulie, exploatare si intretinere.

Investitia are ca obiect dezvoltarea infrastructuri destinate mobilitatii active prin
modernizarea si extinderea retelei de piste pentru biciclete in orasul Navodari, contribuind |a

promovarea transporiului nemotorizat si la reducerea utilizérii autoturismelor pentru deplasérile

I — ]
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locale. Prin natura sa, protectul se incadreaza in categoria investitilor care sprijind tranzitia
catre o mobilitate urbana durabild, reducerea emisilor de gaze cu efect de serd si
imbunétatirea calitdtii mediului urban.

Evaluarea DNSH are rolul de a demonstra c& solutiile tehnice propuse prin Studiul de
Fezabilitate sunt compatibile cu obiectivele de protectie a mediului si ¢ eventualele impacturi
generate Tn perioada de executie sunt limitate, temporare si pot fi prevenite sau reduse prin
aplicarea masurilor prevazute in documentatia tehnica.

2 Cadrul legislativ si metodologic
Evaluarea respectarii principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) a fost realizata in
baza cadrului legislativ european si national aplicabil investitiilor finantate din fonduri europene,
precum s$i a documentelor metodologice specifice Programului Interreg VI-A Roménia-
Bulgaria.
Principalele documente avute n vedere sunt:
« Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentuiui European si al Consiliului privind
instituirea unui cadru care faciliteaza investitiile durabile;
« Comunicarea Comisiei Europene 2021/C 58/01 — Orientar tehnice privind aplicaraa
principitiui ,Do No Significant Harm”,
» Regulamentul (UE) 2021/1060 privind dispozitile comune aplicabile fondurilor
europene,
« Programul Interreg VI-A Roménia-Bulgaria — Ghidul solicitantului;
+ Anexa AG_| - Assessment of compliance with the DNSH Principle,
+ OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului;
«  OUG nr. 82/2021 privind regimul deseurilor;
» Legea apelor nr. 107/1996;
» HG nr. 907/2018 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice
Conform Regulamentului (UE) 2020/852, respectarea principiului DNSH se analizeazé in
raport cu urmatoarele sase obiective de mediu;
+ atenuarea schimbarilor climatice;
« adaptarea la schimbarile climatice;
« utilizarea durabild si protectia resurselor de apé si a resurselor marine;
+ tranzifia catre o economie circular3;
« prevenirea si controlul poludrii,
» protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor.
In cadrul prezentei evaludri, fiecare obiectiv este analizat prin raportare la caracteristicile
investitiei, la solutile tehnice propuse si la masurile de protectie a mediului prevdzute in
documentatia tehnico-economica.

3 Descrierea investitiei din perspectiva principiului DNSH

Proiectul propus urmareste dezvoltarea infrastructurii destinate transportului alternativ
prin amenajarea unei retele moderne de piste pentru biciclete, in scopul cresterii atractivitati
mobilitati active si reducerii dependentei de transportul rutier motorizat.

.
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Investitia este implementatd de Unitatea Administrativ-Teritoriala Orasul Navodari,
in parteneriat cu Municipiul Balcic, in cadrul Programului Interreg VI-A Romania—Bulgaria
avand ca obiectiv dezvoltarea unui traseu cicloturistic transfrontalier si imbunatétirea
conectivitatii intre cele doua localitati.

Lucrarile sunt amplasate in intravilanul_orasulyi Ndvodari si ulilizeazi cu prioritate
infrastructura rutierd existenta. Solutia tehnica propusa include modemizarea pistelor existente

$i realizargea unor trasee noi pentry biciclete, amenajarea traversarilor si intersectiilor,
executarsa marcajelor rutiere, montarea indicatoarelor de circulatie, amplasarea rastelurilor

pentru biciclete,_instalarea panourilor informative si a altor echipamente necesare cresterii
siqurantei circulatiei.

Prin utilizarea coridoarelor de circulatie existente se evita ocuparea unor suprafete
suplimentare de teren si se limiteazad impactul asupra factorilor de mediu. Investitia nu
presupune dezvoltén urbane extinse, realizarea unor activitadti industriale sau modificarea
regimului de utilizare a terenurilor din afara zonelor deja antropizate.

in perioada de executie, impactul asupra mediului este limitat la activitafile specifice
unui santier de constructii, respectiv transportul materialelor, utilizarea utilajelor si gestionarea
degeuwrilor rezultate din lucréri. Aceste efecte au caracter temporar si local si pot fi controlate
prin aplicarea masurilor de organizare a santierului si de protectie a mediului.

In perioada de exploatare, investitia genereaza efecte pozitive asupra mediului prin
cresterea ulilizarii bicicletei ca mijloc de transport, reducerea emisiilor provenite din traficul
rutier si imbunatatirea calitatii mediului urban.

Totodata, proiectul contribuie la dezvoltarea unei infrastructuri de mobilitate durabila si
la atingerea obiectivelor europene privind reducerea emisiilor de carbon si promovarea
transportului alternativ.

4 Metodologia de evaluare

Evaluarea respectérii principiului DNSH a fost realizata in conformitate cu metodologia
prevazuta in Anexa AG_| — Assessment of compliance with the DNSH Principle, document
care stabilegte modul de analiza a investitillor propuse spre finantare in cadrul Programului
Interreg VI-A Romania—-Bulgaria.

Metodologia presupune parcurgerea a doua etape succesive.

Prima etapd constd in analiza preliminara {screening), prin care se identificd daca
investitia poate avea efecte asupra fiecaruia dintre cele sase obiective de mediu si se stabileste
necesitatea realizérii unei evaluéri detaliate.

A doua etapd consta in evaluarea detaliatd a fiecarui obiectiv de mediu, analizand:

» caracteristicile investitiei;

» impacturile potentiale generate in faza de executie si exploatare;

» masurile de prevenire, reducere si control al impactului;

» concluziile privind respeciarea principiului DNSH.,

Evaluarea are in vedere intreg ciclul de viala al investitiei, respecliv fazele de proiectare,
execulie, exploatare si intretinere, precum si efectele directe si indirecte asupra mediului. Tn
cadrul analizei au fost utilizate informatiile cuprinse in Studiul de Fezabilitate, studiu! geotehnic,
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planurile de siluatie si celelalte documentaiii tehnice elaborate pentru proiect, precum si
prevederile legislatiel europene si nationale aplicabile.

5 Etapa | — Screening privind respectarea principiului DNSH

In conformitate cu metodologia Programului interreg VI-A Romania—Bulgaria, evaluarea
respectérii principivlui ,Do No Significant Harm” (DNSH) se realizeaza in doua etape. Prima
etapd consta in analiza preliminara (screening), prin care se stabileste daca investitia poate
avea un impact asupra fiecdruia dintre cele sase obiective de mediu prevazute de art. 9 din
Regulamentul (UE) 2020/852 si daca este necesard o analiz3 detaliata.

Avand in vedere natura investitiei, respectiv amenajarea si modernizarea infrastructurii
pentru transportul cu bicicleta in intravilanul oragului Navodari, proiectul nu include activitati
industriale, procese tehnologice sau instalatii care sd genereze impact permanent asupra
mediului. Lucrarile se desfasoara, in principal, Tn cadrul coridoarelor de circulalie existente si
nu presupun schimbarea destinatiei terenurilor sau exiinderea dezvoltérii urbane in zone
naturale.

Cu toate acestea, peniru demonstrarea respectarii principiului DNSH si in conformitate
cu metodologia Programului Interreg VI-A Roménia—Bulgaria, toate cele sase obiective de
mediu sunt analizate in detaliu.

Tabelul- Screening DNSH

Necesita
Obiectiv de mediu evaluare Justificare
detaliata
Atenuarea schimbarilor My Investitia contribuie la mobilitatea durabil3 si
climatice poate influen{a emisiile generate de transport.
Adaptarea la schimbarile e Se verifica rezilienta infrastructurii la conditjile
climatice climatice actuale si viitoare.
. . Se analizeazd impactul lucrarilor asupra |
Ulitizarea durabila si vp CL P . 1
_ ' Da resurselor de apa si masurile de prevenire a
protectia resurselor de apa L ’
; poluarii. ‘
Se evalueaza utilizarea eficientd a
Economia circulara Da materialelor si gestionarea deseurilor din
constructii, |
Prevenirea si contralul Da Se analizeaza impactul temporar al executiei
poluarii asupra factorilor de mediu.
Protectia biodiversitatii sia | ba Se verificd amplasamentul investitiei si
ecosistemelor ] efectele asupra vegetatiei si habitatelor.

Rezultatele screeningului confirma necesitatea evaluani detaliate pentru fiecare
obiectiv de mediu.
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6 Evaluarea respectarii principiului DNSH
6.1 Atenuarea schimbadrilor climatice
Analiza impactului

Obiectivul privind atenuvarea schimbarilor climatice urmareste reducerea emisiilor de
gaze cu efect de seré si promovarea investitillor care contribuie la tranzitia catre o economie
cu emisii reduse de carbon.

in perioada de executie, proiectul genereaza emisii temporare provenite din transportul
materialelor si functionarea utilajelor de construclii. Aceste emisii sunt limitate Tn timp si
specifice oricarei investitii de infrastructura.

In_perioada de exploatare, investitia produce efecte pozitive asupra mediului prin
dezvoltarea infrastructurii destinate transportului cu bicicleta si Tncurajarea utiliz&rii
transportului nemotorizat. Cresterea accesibilitatii si sigurantei infrastructurii pentru biciclisti
contribuie la reducerea utilizérii autoturismelor pentru deplasarile locale si, implicit, la
diminuarea consumului de combustibili fosili si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Prin integrarea pistelor pentru biciclete in infrastructura urbana existents, proiectul
susline obiectivele locale si europene privind mobilitatea urband durabila si reducerea
amprentei de carbon.

Masuri de reducere a impactului

in vederea limitarii emisiilor generate in perioada de executie vor fi aplicate

urmatoarele masuri:

» utilizarea utilajelor conforme cu standardele europene privind emisiile poluante;

» optimizarea transporturilor de materiale si reducerea curselor inutile;

« evitarea functiondrii in gol a utilajelor,

» Tntrefinerea periodica a echipamentelor utilizate Tn executia lucrérilor.
Concluzie
Avand in vedere caracterul temporar al impactului din pericada de executie si efectele pozitive
generate in perioada de exploatare, se apreciazd ca investifia nu produce prejudicii
semnificative obiectivuiui privind atenuarea schimbérilor climatice si contribuie la promovarea
mobilitatii urbane durabile.

6.2 Adaptarea la schimbadrile climatice
Analiza impactului

Obiectivul urmareste verificarea capacitatii investitiei de a funcfiona in conditiile
generate de schimbarile climatice si de a evila cresterea vulnerabilitati 1a fenomene
meteorologice extreme,

Zona de implementare este caracterizata prin veri cu temperaturi ridicate, episoade de
precipitatii intense si cicluri repetate de inghei—dezghet. Solutiile tehnice previzute prin proiect
au fost stabilite tindnd cont de aceste condifii si de caracteristicile geotehnice ale
amplasamentului.

Structura infrastructurii este proiectatd pentru a asigura evacuarea corespunzatoare a
apelor pluviale si mentinerea conditiilor de circulatie in conditii climatice variabile. Materialele
utilizate sunt conforme cu standardele tehnice aplicabile si sunt adecvate solicitarilor specifice
mediului urban.

R re—
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Pe durata exploatarii se vor realiza activitéti periodice de intretinere si reparatii, in
vederea mentinerii parametrilor de functionare ai infrastructurii.
Masuri de adaptare
» asigurarea evacudrii eficiente a apelor pluviaie;
» ulilizarea materialelor cu durabilitate ridicata;
+ monitorizarea periodic3 a starii infrastructurii;
» interventii de Tntrelinere si reparatii ori de céte ori este necesar.
Concluzie
Investilia este proiectatd astfel incat sa functioneze in condilii climatice specifice
amplasamentuiui si nu conduce la cresterea vulnerabilitatii la efectele schimbarilor
climatice.

6.3 Utilizarea durabila si protectia resurselor de api si a resurselor marine
Analiza impactului
Proiectul nu presupune captéri de apa, modificarea cursurilor de ap sau lucréri
hidrotehnice i nu afecteaza corpurile de ap de suprafatd sau subterane. Lucrarile sunt
amplasate n principal pe infrastructura rutiera existenta.
Riscurile potentiale sunt limitate la perioada de executie st sunt asociate manipulrii
carburantilor si |ubrifiantilor, depozitarii materialelor si gestionérii deseurilor.
Prin organizarea corespunzatoare a santierului si respectarea mésurilor de proteclie a
mediului, aceste riscuri pot fi prevenite si controlate.
Masuri de prevenire
« alimentarea utilajelor numai in zone special amenajate;
» depozitarea controlata a carburantilor si lubrifiantilor;
» colectarea imediatd a eventualelor scurgeri accidentale;
» interzicerea evacuarii deseurilor sau a apelor uzate pe sol si in sistemele de evacuare
a apeior pluviale.
Concluzie
Prin méasurile propuse, investitia nu produce prejudicii semnificative asupra
resurselor de apé si respecté obiectivul privind utilizarea durabila si protectia acestora.

6.4 Tranzifia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si
reciclarea acestora
Analiza impactului

Obiectivul privind tranzilia cétre economia circulard urmareste utilizarea eficienta a
resurselor naturale, reducerea consumului de materii prime si gestionarea responsabila a
deseurilor generate pe parcursul eiclului de viata al investiliet.

Investitia propusa presupune lucrari de amenajare si modernizare a infrastructurii pentru
biciclete, utilizand in principal coridoarele de circulatie existente si limitand necesitatea unor
lucrari de demolare sau excavatii extinse. Din acest motiv, cantitatile de deseurn rezultate sunt
reduse comparativ cu alte categorii de investitii de infrastructur.

In perioada de executie vor rezulta deseuri specifice activitatilor de constructii, constand
in principal din resturi de mixturi asfaltice, beton, materiale minerale, ambalaje, elemente

e — ______________________ —  _____ ___ . =
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metalice, mase plastice si alte materiale auxiliare. Gestionarea acestora se va realiza cu
respectarea prevederilor legislatiei in vigoare si a planului de organizare a santierului.
In etapa de exploatare nu se estimeaz generarea unor fluxuri importante de deseuri,
cu exceptia celor rezultate din activitatile curente de intrelinere a infrastructuni,
Masuri propuse
Pentru respectarea principiilor economiei circulare vor fi implementate urmatoarele masuri
+ utilizarea eficientd a materialelor de constructii pentru reducerea pierderilor:
» colectarea separatd a deseurilor rezultate din executia lucririlor;
« reutilizarea materialelor rezultate din decopertsri, in masura in care acestea indeplinesc
conditiile tehnice;
» predarea deseurilor citre operatori economici autorizati pentru valorificare sau
eliminare;
 pastrarea evidentei cantitatilor de deseuri generate si a modului de gestionare a
acestora.
Concluzie
Avand n vedere caracteristicile investitiei si masurile previzute pentru gestionarea
resurselor si a deseurilor, se apreciazad ci proiectul nu produce prejudicii semnificative
obiectivului privind tranzitia catre economia circulara.

6.5 Prevenirea si controlul poluérii
Analiza impactului

In perioada de executie, principalele surse potentiale de poluare sunt reprezentate de:

» emisiile de praf rezultate din manipularea si transportul materialelor;

« emisile de gaze de esapament provenite de la ulilajele si aulovehiculele utilizate Tn

santier;

» zgomotul si vibratiile generate de activitatile de constructi,

« posibilitatea producerii unor poludri accidentale cu carburanii si lubrifianti.

Aceste efecte au caracter local si temporar si sunt limitate la durata executarii lucrarilor.

in_pericada de exploatare, investifia nu genereazd surse permanente de poluare.
Dimpotriva, prin dezvoltarea infrastructurii dedicate biciclistilor, proiectul contribuie la
reducerea traficului rutier si implicit la diminuarea emisiilor atmosferice si a zgomotului urban.
Masuri propuse
Pentru limitarea impactului asupra factorilor de mediu vor fi aplicate urmatoarele masuri:

» utilizarea utilajelor aflate intr-o stare tehnica corespunzitoare;

« limitarea vitezei de deplasare in zona santierului;

» umezirea suprafetelor de lucru in perioadele secetoase;

» depozitarea controlatd a materialelor si deseurilor;

« colectarea $i evacuarea periodica a deseurilor;

= respectarea programului de lucru pentru reducerea disconfortului asupra populatiei.
Concluzie

Impactul asupra calitalii aerului, sclului si apei este redus, temporar si controlabil prin

aplicarea masurilor prevazute Tn documentatia tehnica. In consecinta, investifia nu produce
prejudicii semnificative obiectivului privind prevenirea si controlul poluarii.

m
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6.6 Protectia si refacerea biodiversitilii si a ecosistemelor
Analiza impactului
Investitia este amplasatd in intravilanul orasului Navodari si utilizeaza in principal
infrastructura rutiera existenta. Lucrarile nu presupun extinderea dezvoltarii urbane pe terenuri
naturale $i nu implicé interventii asupra habitatelor naturale sau asupra cursurilor de apa.
Proiectul nu determind fragmentarea ecosistemelor si nu presupune ocuparea
permanentd a unor suprafete naturale semnificative. Eventualele interventii asupra vegetatiei
existente vor fi limitate la strictul necesar pentru realizarea lucrarilor si vor fi urmate de
refacerea zonelor afectate.
Masuri propuse
- limitarea suprafetelor ocupate temporar de organizarea de santier;
= protejarea arborilor si vegetatiei existente pe durata executiei;
 interzicerea depozitdrii materialelor in spatiile verzi;
« refacerea terenurilor afectate temporar de lucrari;
» mentinerea curéteniei Tn zona de implementare.
Concluzie
Avand in vedere amplasamentul investitiei si caracleristicile lucrérilor propuse, proiectul
nu produce prejudicii semnificative biodiversitatii si ecosistemelor.

7 Masuri generale de implementare si monitorizare
Respectarea principiului DNSH pe intreaga durata de implementare si exploatare a
investitiei va fi asigurata prin aplicarea masurilor prezentate in tabelul de mai jos.

Masura Faza Responsabil

Utilizarea utilajelor conforme cu normele privind .

- Executie Antreprenor
lemisiile
Colectarea selectiva si gestionarea deseurilor Executie Antreprenor
IProtectia solului si a resurselor de apa Executie Antreprenor
Limitarea emisiilor de praf si zgomot Executie Antreprenor

Finalizarea
Refacerea suprafetelor afectate temporar ) Antreprenor
' lucréarilor I
S . . . UAT Oras
Intretinerea infrastructurii pentru biciclete Exploatare | y S
Navocdari

8 Concluzii

Analiza efectuatd demonstreazd c& investita ,,CYCLING TOURISM FOR
SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF THE BLACK SEA REGION BALCHIK -
NAVODARI" respecta principiul ,,Do No Significant Harm™ (DNSH) si nu produce prejudicii
semnificative asupra niciunuia dintre cele sase obiective de mediu prevéazute de Regulamentul
(UE) 2020/852.
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Impacturile identificate sunt limitate in principal la pericada de executie, au caracter
temporar, local si reversibil si pot fi prevenite prin aplicarea masurilor de protectie a mediului
prevadzute in documentatia tehnica.

in pericada de exploatare, investitia contribuie la dezvoltarea mobilitatii urbane durabile,
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier si la imbunatatirea
calitalii mediului urban prin promovarea utilizarii bicicletel ca mijloc alternativ de transport.

Pe baza evalurii efectuate se concluzioneaza ca investitia este conforma cu ceriniele
Programului Interreg VI-A Romania—Bulgaria privind aplicarea principiului DNSH si poate fi
implementata cu respectarea masurilor previzute in prezentul Studiu de Fezabilitate.
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DEVIZ GENERAL
& ohiectivului de investitii

Cycling tourism for sustainable economic growth of the Black Sea region Balchik-Navodari

Cursvalular, 1€= 52481 1ei  din iunie 2026
Nr. Denumirea capilolelor 5i a subcapitoletor de lucrér {f:m) TVA 21% ( n;:;?va%“
cit. Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenulul
1.4|Obiinerea teranului . .
1.2|Amenajarea teranului - -
1.3|Amenajirl pentrit protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 186,859.50 39,240.50 226,100.00
1.4|Cheltuleli pentru relocareaiprotectia utilitatilor . - -
TOTAL CAPITOL 4 186,858.50 35,240.50 226,100.00
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
21 [Chelt. pt asig. utilitéfilor necesare obiectivului - - .
TOTAL CAPITOL 2 - .
|CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asisten}a tehnici
3.1|Studil 20271272 | 4,257.27 24,529.99
3.1 1. Studii de teren 20,272.72 425727 2452099
3.1.2. Raporul privind impactul asupra mediului 5 - -
3.1.3. Alte sludii specifice c S
Documentalli-suport 5i cheltuiali pentru obfinerea de avize, acorduri gi
= avtorizatii ) ) :
3.3|Expertiza tehnica 7,000.00 1,470.00 8,470.00
14 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, . .
“tauditul pentru siguranta rutiera
3.5|Protactare 385,000.00 80,850.00 455,850.00
3.5.1. Tema de proisctare - - -
3.5.2. Sludiu de prefezabilitate - - -
3.5.;5. Studiu de fezabilitate/documenlatie de avizare a lucraior de interventi i 100,000.00 21.000.00 121.000.00
deviz general
3.5.4. Documenlatjile tehnice necesare in vederea obtinerii i ) )
avizelorfacordurilorfautonizatilor
2:;” l’}ieriﬁcarea lehnicade calitate a proiectulyi tennic 3i a detalidor de 35,000.00 7.350.00 42,350 00
3.5.6. Proiect tehnic st detali de executie 250,000.00 52,500.00 302,500.00
3.8|Organizarea procedurilor de achizifle §0,000.00 10,500.00 60,500.00
3.7|Consullanid 260,000.00 54,600.00 314,600.00
3.7.1, Managementu! de proiect peniru oblectivul de investitii 260,000.00 54,800.00 314,500.00
3.7.2. Auditul financiar - - -
3.8|Asisten{a tehnica 124,897.00 25,228.37 151,125.37
3.8.1, Asistenta tehnicidin partea projiectantulu: 20.00000 4,200.00 24,200.00
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrarior 10,000.00 2,100.00 12.100.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului 1a fazele incluse in programul de
cono! al lucrarilor de execulie, avizat de catre inspecioratul de Stat in 10,000 00 210000 12.400.00
Constructii
3.8.2. Diigenye de gantier 85 361 00 20,025 81 115 386 81




3.8.3 Coordonator in materie de securilate si sanatate - conform Hotaradi
Guvemului nr. 30012006, cu modificanle si compielanle uheroare — 200520 11,538,568
TOTAL CAPITOL 3 Bd7,169.72 177,805.84 1,025,075.36
|CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentiu Investifia de bazd
4.1|Corlstru:til si instalatil 9,293,114.90 | 193475413 | 11,147,869.03
4.2|Montaj utifaje tehnologice 24,573.13 5,160.35 29,733.48
4.3|Utilaja, echip. tehnolog. si functionals care necesita montaj 139,442.66 29,282.96 168,725.62
a4 UtitaJe, echipamente tehnologice i funcilonale care nu necesiti montaj gi i i
" |echipamente de transport
4.5|Dotiri 40,280.00 8,458.80 48,738.80
4.6]Activa necorporale . . -
TOTAL CAPITOL 4 9,417,410.69 | 1,977,656.24 | 11,345,066.83
|CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
51 |0rganizara de gantier 408,537.47 85,792.87 484,330.34
5.1.1. Lucrdn de conslructii 5 instalafii aferente organizan de sanlier 111,521.34 23419.48 134,940.82
5.1.2. Cheligli conexe organizadii santieruhi 257,016.13 62,373.39 359,389.52
£.2|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 104,896.75 . 104,896.75
5.2.1. Comisicanele 5i dobanzile aferente craditului banci finantatoare & - -
5.2.2. Cota aferentd 1SC pentru conirolul calitat lucraritor de constructii 0.5% 47,680.34 . 47 68034
523 Cola‘aierentaISC _penlru contn_:llul slatutui in arIlenajatea teritoniuhs, 953607 i 0.536.07
|urbanism 5i pentru aulorizaraa lucrarilor de constructii ¢, 1%
5.24. Cota aferentzCasei Sociale a Constructorilor - CSC 47680.34 - 47,680.34
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conlarme i autorizalia de constuire/ X i
deshiniare
5.3(Cheltuieli diverse si neprevazute 1,011,417.00 212397.57 1 1,223 814.5¢
5.4|Cheltuieli pentru informare si publicitate - - :
TOTAL CAPITOL 5 1,524,851.22 208,190.44 |  1,823,041.66
|CAPITOLUL & - Cheltuieli pentru probe tehnologice §l teste
6.1|Pregatirea personalului de exploatare - .
6.2]Probe tehnoiogice §i teste -
TOTAL CAPITOL 6 S
CAPITOL 7 - Cheltuieli aferenta marjei da buget si pentru constituirea rezervel de Implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferenta marjei de buget 25% din
7 [1.2+1.3+1.4+2+3.1+3!]2+3.3+3.95+3.7+3.B+4+5‘1.1) 14051, 296:13 20,772.08 21206008
7.2|Cheltuieli pentru conslifuirea rezervei de implementare pentru apstarea de prel 841,036 90 176617.75 |  1,017,654.65
TOTAL CAPITOL 7 1,892,333.03 397,309.94 | 2,788,722.97
TOTAL GENERAL 13,868,624.16 | 2,890,382.76 | 16,759,006.92
[Dincare C+ M(12+13414+244.1+42451.1) 9,536,068.87 | 2,002574.46 | 11,538,643.33
lunig 2026
Beneficiarfinvestitor, intocmi
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ANEXA NR. 2 LA H.CLL. nr 136/15.07.2026 PRIVIND APROBAREA
INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI SI A STUDIULUI DE FEZABILITATE
PROIECT ,,CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF
THE BLACK SEA REGION BALCHIK-NAVODARI”

Caracteristici principale si indicatori tehnico- economici cuprinsi in studiul de fezabilitate
privind: ,CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC GROWTH OF
THE BLACK SEA REGION BALCHIK-NAVODARI®

Beneficiarul investitiei: U.A.T ORASUL NAVODARI

Denumirea obiectivului: ,,,CYCLING TOURISM FOR SUSTAINABLE ECONOMIC
GROWTH OF THE BLACK SEA REGION BALCHIK-NAVODARI”

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), In conformitate cu
devizul general;
In conformitate cu DEVIZUL GENERAL cheltuielile necesare realizarii obiectivului
sunt: (W | , . .
TOTAL GENERAL | 13,886,624.16 | 2,890,382.76 | 16,759,006.82 |
Din care C + M | o538, 088.87 | 2,002,574.48 | 11,538,643.33 |

.

T

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitéti fizice
care s3 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Parametrii tehnici rezultati in urma proiectarii:
» Lungime piste reabilitate/modernizate: L=15040m
s Lungime piste noi proiectate; L=8315m

» 2 semafoare pentru biciclisti
» 2 sisteme de contorizare numar de biciclisti

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si finta fiecarui obiectiv de investitii;

In urma implementarii proiectului se vor atinge urmatoarele rezultate:

-Reducerea cantitatilor de emisii CO, noxe, COV

-Cresterea nivelulvi de trai al populatiei

-Imbunatatirea indicatorilor de performanta ai retelelor rutiere

-Cresterea sigurantei circulatiei velo, pietonale si auto

-Dezvoltarea turismului si a obiectivelor sociale si de cult ale zonei

Durata estimati de executie a obiectivului de investitii conform graficului, exprimati in luni:
18 luni.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
CONSILIER LOCAL, VASILE ALIN-IULIAN

1]
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investiti

Cycling tourism for sustainable economic growth of the Black Sea region Balchik-Navodari

Cursvalutar t€=  52481/ei  din iunie 2026
Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitoletor de luerari {E;:O 'I:;i) TVA 21% (inczjm A)
cn. Lai Lei Lei
1 2 3 4 5
|CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obfinerea 51 amenajarea tarenului
1.1}Obtinerea teranului . - -
1.2|Amenajarea tatenului . - -
1.3|Amenajiri pantru protectla mediului si aducerea terenului la starea initiala 186,859.50 39,240.50 226,100.00
1.4|Cheltuleli pentru relocarealprotectia utilitatiior - . .
TOTAL CAPITOL 1 186,859.50 39,240.50 226,100.00
CAPITOLUL 2 . Cheltuieli pentru asigurarea utiliti{ilor necesare obiactivulul
21  [Chelt. pt asig. utilitatilor necesare obiectivolui - -
TOTAL CAPITOL 2 - -
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pantru proiectare gi asistentd tehnic
3.1|Studii 20,272.72 4,257.27 24,529.99
3.1.1. Studii de leren 20,272 72 4257 27 245209
3.1.2, Raportul privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Alle studii spedifice - - S
12 Documentatil-suport gi cheltuleli pentru abtinerea de avize, acorduri gi
““lautorizalii
3.3|Expertiza tehnica 7,000.00 1,470.00 8.470.00
14 Cerlificarea performantei energetice sl auditul energetic al cladirilor,
" |auditul pentru siguranta ruliara
3.5|Prolectara 385,000.00 80,850.00 455,850.00
3.5.1. Tema de proiectare : : -
3.5.2. Studiu de prefezabilitate -
3.5._3. Studiu de lezabilitzte/documentatie de avizare & lucrarifor de interventil 5i 100,000.00 21.000.00 121,000 00
deviz general
3.54, Documentatile lehnice nagesare in vederea obljneri
avizelorfacordusilorfautorizatiilor i
gi.cﬁu ti'\!eenl’lrea tehnicade calilale a proiectului tehnic st a detaliflor de 35,000 00 7.350.00 4235000
3.5.6. Proiect ighnic si detalii de execulie 250.000.00 52,500.00 30250000
3.6|0rganizarea procedurilor de achizitie 50,000,00 10,500.00 €0,500.00
3.7|Consultanti 260,000,00 54,600.00 314,600.00
3.7.1. Managementul de proiect peniru cbiectivul de investiti 260,000.00 34,600.00 314,600 00
3.7.2. Avditdd financiar - - -
3.8|Asistent tehnica 124,897.00 26,228.27 151,125,37
3.8.1. Asistentd tehnicadin partea proiectantului 20,000.00 4,200.00 24,200 00
3.8.1.1. pe perioada de execulie a ucrarilor 10,000 00 2.100.00 12,100.00
3.8.1.2. pentru pariciparea proiectantdui la fazele incluse in programul de
control a lucrdriior de exacutie, avizat de célre Inspecloratul de Siat in 1000000 210000 12,100.00
Constructii
3.82. Dirigentie de antier 85,361.00 20,025 81 115,386.81




3.8.3. Coordonalor in materie de securilste si sanatale - corform Holaradi

Guvernului nr. 300/2006, cu modificaile si completaile ulterioare 1B 2802 1128
TOTAL CAPITOL 3 B47,169.72 177.905.64 | 1,025,075.36
|CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investijia de bazd
4.9|Constructil 5l instalatii 9,213,11480| 1,934,754.13 | 11,147,868.03
4.2|Muntaj utilaje tehnolagice 24,573.13 5,160.35 20,733.44
4.3|Ut1’la]e, echip. tehnolog. 5i funciionale care necesita montaj 139,442.66 29,282,896 168,725.62
Utilaje, echipaments tehnclogice §i functionale care nu necesita montaj gi i i i
"Jechipamente de transport
4.5|Dotiri 40,280.00 #,450.80 48,738.80
4.6|Active nacorporale . . .
TOTAL CAPITOL 4 841741065 | 14,977.656.24 | 11,395,066.53
|CAPITOLUL 5 - Alte cheftuiell
5.1|Organizara de santier 408,537.47 B5,792.87 494,330.34
5.1.1. Lucrds de constructii si insalalii aferente organizarii de santier 111,521.34 23418.48 134,940.82
5.1.2. Cheliuieli conexe organizatii sanliemiui 297,016.13 62,373.39 359,380.52
5.2|Comisioane, cote, taxe, costul craditului 104,896.75 . 104,896.75
5.2.1, Comisioanele 5i dobanzile aferente creditului bancii inanjatoare : = -
5.2.2. Cola aferentd 1SC pentru controtul calitafii lucrarilor de constructi 0,5% 47,680.34 - 47,680.34
5.2.3. Cola aferent3ISC pentru confralul stalului in amenajarea teritoriuiui,
urbanism §i peniy autorizarea Jucrarilor de constructii 0,1% LY 8,336.07
5.24, Cola aferentdCasei Sociale 2 Constructonior - C5C 47 660.34 - 47,6680 34
5.2.5. Taxe penlru acorduri, avize conforme §i autorizalia de conslruire/ i i
desfiin(are
5.3|Cheltuieli diverse si nepravazule 1,011,417.00 212,397.57 1,223,814.57
5.4|Cheltuieli pentru informare §i publicitate . . -
TOTAL CAPITOL 5 1,524,851,22 298,130.44 | 1,823,041.66
[CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste
6.1|Pregétirea personafufui de exploatare - - -
6.2|Probe lshnologice $i teste - -
TOTAL CAPITOL 6 - - -
|CAPITOL 7 - Cheltuieli aferente marjei da buget si pentru constituirea rezervai de implementara pantru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjel de buget 25% din
7 71,301 44243 143203 343 543743 8444511 e M s
7.2|Cheltuieli pentru conslituirga rezervel da implementare pentru ajustarea de pret 841,036.90 176617.75 | 1,097.654.65
TOTAL CAPITOL 7 1,892,333.03 397,389.94 2,269,72297
TOTAL GENERAL 13,868,62416 | 2,890,382.76 | 16,759,006.92
[Dincare C+M([1.2+13+14+42+d.1+42+511) 9,536,068.87 1 2,002,574.46 | 11,536,643.33
lunie 2026
Beneficiar/Investior; intocmit,__
UAT ORAS NAVODARI. JUDET CONSTANTA =
-
i
T
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