ROMANIA
JUDETUL CONSTANTA
CONSILIUL LOCAL NAVODARI

HOTARARE NR. 137/21.05.2018
Privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA
A ORASULUI NAVODARI - actualizat

Consiliul Local Navodari, intrunit in sedinta de indata din data de 21.05.2018, in conformitate
cu prevederile art. 39 alin. (4) din Legea 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completérile ulterioare;

Luand in dezbatere:

Expunerea de motive a Primarului Orasului Navodari, proiectul de hotarare initiat de catre
acesta, raportul compartimentului de specialitate;

Luand in considerare Ghidul Solicitantului - conditii specifice de accesare a fondurilor in
cadrul apelului de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, Axa prioritara 3: Sprijinirea
tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de carbon. Prioritatea de investitii 4e; Promovarea unor
strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare. Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urband durabil;

Avand in vedere prevederile art. 44, alin. 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completirile ulterioare, ale O.U.G. nr. 64/2009 privind gestionarea financiard
a instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul de convergentd, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Hotararii Guvernului nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a
cheltuielilor efectuate in cadml operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionald,
Fondul Social European si Fondul de Coeziune 2014-2020;

Tinand seama de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 3 alin. (1) si alin. (2), art. 4 alin. (1), art. 36 alin. (2) lit ,,b”, alin. (4)
lit. ,,e”, art. 45 alin. (2), precum si art. 115 alin. (1) lit. ,,b” din Legea 215/2001 privind administratia
publici locald, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare;

HOTARASTE:

ARTICOLUL 1 - Se aproba PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A
ORASUCLUI NAVODARI- actualizat, anexa la prezenta hotarare;

ARTICOLUL 2 — Compartimentul Autoritate Tutelard-Relatia cu Consiliul Local, va comunica
aceasta hotarare: Institutiei Prefectului — Judetul Constanta, Primarului Orasului Navodari,
Viceprimarului Orasului Navodari, Cabinet Primar, Directiei Economice, Biroului Juridic, Serviciului
Achizitii Publice — Management Programe.

Hotdrdrea a fost adoptatd cu 14 voturi ,, PENTRU”, 0 voturi IMPOTRIVA”, 0 ,,ABTINERI",
la sedintd fiind prezenti 14 consilieri din 19 consilieri in functie.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
v

CONTRASEMNEAZA,
Secretar, TIRSOAGA VIORICA
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Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera teritoriul oragului N#vodari, referindu-se la
perioada 2018 — 2028.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri §i proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urband Durabild Navodari va fi supus procedurii de evaluare a impactului
PMUD asupra mediului in baza HG nr. 1076/2004, incluzdnd informarea s§i consultarea
publicului. De asemenea, se recomandd actualizarea periodici a PMUD si a modelului de
transport aferent, cel putin o datd la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona
orasului Névodari.



GLOSAR TEHNIC

PIB: Produsul Intern Brut

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

MT: Ministerul Transporturilor

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructurd Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

EC: Comisia Europeana

UE: Uniunea Europeand

FEDR: Fondul European de Dezvoltare Regionala

FC: Fondul de Coeziune

FSE: Fondul Social European

FEADR: Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala

MPGT: Master Plan General de Transport al Roméaniei



1. INTRODUCERE
1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI
1.1.1. Rolul planurilor de mobilitate urbana

Planul de mobilitate urbani, P.M.U., reprezintd o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriald periurband/metropolitand si Planului urbanistic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si mérfurilor.

.....

localititilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a mijloacelor de
transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si
de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Ca urmare a abordarii integrate, sustinutd de Comisia Europeand, in vederea finantérii
proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala
2014-2020 prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionald), este necesard
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

1.1.2. Aria de acoperire geografici a Planului de mobilitate urbani pentru orasul
Navodari

Prezentul plan de mobilitate urband durabili este intocmit la nivelul Orasului Navodari,
format din 3 unitati teritoriale distincte, administrate de UAT Né&vodari: orasul Navodari,
Mamaia Sat §i zona Peninsula.

Orasul Navodari este situat in zona estica a judetului Constanta, pe malul de sud
al lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afld la o distantd de 10 km de
municipiul Constanta, avind ca vecini la nord - Lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud - Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest - comuna Lumina, iar la est - Marea Neagrd. Orasul
Nivodari face parte din Zona metropolitand Constanta.



Fig. 1.1. Aria de acoperire geograficd a PMUD - Oragsul Nivodari
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Fig. 1.2. Zona metroplitani Constanta
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Fig. 1.3. Unitatea Administrativ Teritoriald Nivodari
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1.1.3. Scurt istoric al Orasului Niavodari

Incepand cu anul 1930, orasul Navodari a cunoscut o dezvoltare rapidi. La
recensdmantul din 1930 Navodari-ul avea 1152 locuitori gi avea statutul administrativ de sat,
apartinind comunei Ferdinand I (azi Mihail Kogalniceanu), plasa Ovidiu, judeful Constanta.
Satul se intindea pe o suprafatd de 2060 de hectare din care 1300 hectare erau teren arabil.

Fiind recunoscutd comund in 1932, localitatea cunoaste o evolutie rapidd mai ales
incepand cu anii *50 (dupa sistarea primelor incercari de realizare a “canalului” incepute in 1949
si oprite in 1953) cand incepe sa se profileze tot mai mult perspectiva sa industriala. Astfel, in
1954 si 1975 incep constructiile a doua mari obiective industriale care vor influenta evolutia sub
toate aspectele a localitatii. Este vorba despre Combinatul de Ingrasaminte Chimice (U.S.A.S. -
Uzina de Superfosfati si Acid Sulfuric, denumita apoi Fertilchim) si respectiv Combinatul
Petrochimic Midia.

In 1957 se termina colectivizarea, in comuna functionand G.A.C. (Gospodaria Agricola
Colectiva) “Senca Reazen” cu 177 familii inregistrate in 1959. In iunie 1959, ca urmare a
H.C.M. 713, este stabilita portiunea de plaja pentru comuna, iar in octombrie acelasi an figura
ca institutie “Tabdra de pionieri si scolari Navodari”, denumita ulterior “Complexul de odihna
pentru copii” .

Daca in 1960 existau 3863 locuitori, in 1962 erau 4500, pentru ca in 1966 sa ajunga la
6400, la care se adauga flotantii in numar de circa 1000, plus cei in jur de 500 pe timpul verii.
Paralel cu aceasta, dintr-o situatie documentara intocmita la 21 octombrie 1966, reiese ca in
tabara de copii, in sezon de vara au venit peste 2000 de elevi.

Dintr-o statistica din 1966 rezulta ca datorita U.S.A.S.—ului si Uzinei de Reparatii a crescut
numarul de salariati, astfel ca in Navodari ponderea muncitorilor in industrie era de peste 70%.
De altfel, termeni ca “centru muncitoresc”, “colonie muncitoreasca”, “orasul nou” au fost
folositi (cel putin pentru o parte a localitatii) din 1959, 1960 destul de des, atat de populatia

locala cat si in adrese inregistrate la primaria de atunci.

Incepand cu 1 iunie 1968, comuna Navodari dobandeste statutul de oras, ca urmare a
H.C.M. nr. 1128 din 27 mai 1968. In perioada 1976 — 1990 se dezvolta complexul industrial si
portul Midia , Baza de export animale vii, Santierul Naval Marea Neagra, C.E.T. Midia,
Terminalul Petrolier si de Gaze, se realizeaza Canalul Poarta Alba — Midia Navodari, Ecluza
Navodari, Fabrica de Zahar si in zona peninsulara, doua ferme avicole cu o capacitate de peste
100.000 capete si incubatoare proprii.

Pe raza orasului functioneaza baze turistice, cele mai mari fiind Popasul Turistic 3,
Mamaia cu 5000 de locuri, Complexul Hanul Piratilor cu 2000 locuri, Complexul de Odihna
pentru Copii cu 6000 locuri, Tabara Victoria cu 1000 locuri.

Invatamantul era asigurat de trei scoli cu clasele I — VIII, o scoala cu clasele I - IV, patru
gradinite, un liceu industrial de chimie.

Constructia Combinatului Petrochimic Midia-Navodari si ulterior a Canalului Poarta
Alba-Midia Nivodari a dus la o explozie demograficd In anul 1983, cand populatia a ajuns la
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26.000 locuitori. Conform recensimantului efectuat in 2011, populatia stabild a orasului
Navodari se ridica la 31.554 de locuitori.

1.1.4. Dinamica situatiei demografice

Dinamica situatiei demografice la nivelul Oragului Navodari se prezinti astfel:

Tab. 1.1. Dinamica situatiei demografice la nivelul Orasului Navodari

Anul Anul Anul l Anul | Anul Anul Anul | Anul Anul Anul l Anul Anul
Localitate 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UM: Numar locuitori
60507 ORAS %
NAVODARI 37803 I 38120 l 38466 | 38829 39287 | 39698 40197 | 40524 | 40883 l 41138 |41394 l 41693

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA Populatie si structura demograficii— POP107D —Poprlaia dupd domiciliu la 01 icomiarie pe grupe de varstd, sexe,
Judefe si localitafi

Suprafata locuibila existentd in orasul Navodari a avut urmétoarea evolutie:

Tab. 1.2. Suprafata locuibili in Orasul Navodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Apul Anul Anul Anul
Localitate 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: M.p. arie desfasurata

60507

ORAS 418482 436987 457272 482025 500581 510834 701720 715395 734334 752316 778705 819014
NAVODARI

Se poate observa o cregtere a populatiei de 10.29% in ultimii 12 ani. Aceastd cregtere se
datoreazi cresterii suprafetei locuibile la nivelul oragului Navodari cu 95.71% in ultimii 12 ani,
prin extinderea zonelor periferice ale oragului gi dezvoltarea imobiliard in zona Mamaia Sat.

1.1.5. Scopul Planului de mobilitate urbani a Orasului Nivodari

Cresterea populatiei urbane, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri §i
persoane si solutiile alternative de satisfacere a acestora.

Din punct de vedere al mobilita{ii, in general, aglomeratiile urbane prezinti aceleasi
tendinte:

- Extinderea oragelor, cu periferii cu densitate micd a populatiei, ceea ce determind
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- Cresterea indicelui de motorizare al familiilor, prin cresterea numérului de autoturisme
detinute de o familie;

- Congestia traficului, ca o consecintd directd a cresterii motorizarii §i a lungimii
deplasirilor;

- Aparitia blocajelor in trafic §i in afara orelor traditionale datorita diversificarii stilului de
viati al familiilor, care, in afara deplasarilor alternante zilnice de la resedintd la locul de
muncé sau scoald, se deplaseazi i in timpul noptii sau la sfarsit de séptdméana in scopuri
recreative.

Pentru a raspunde acestor tendinte, conform documentelor programatice de la nivel
european, dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie si devind mult mai putin dependentd de
utilizarea autoturismelor personale, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazatd in
principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazatd pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inaltd calitate si eficientd, reducerea
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utilizdrii autoturismelor personale, concomitent cu utilizarea unor categorii de autoturisme
nepoluante.

PMUD Navodari are scopul de a identifica masuri de Imbunitatire a circulatiei pentru
vehicule si pietoni pe reteaua stradala urbana si de reducere a poludrii atmosferice §i fonice in
concordan{d cu obiectivele POR 2014-2020, ale POIM 2014-2020 dar si in concordanti cu
obiectivele strategice la nivel european cu privire la mobilitatea urband a pasagerilor si
maérfurilor.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu,
acesta urmind a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea proiectelor si
masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 (si programele operationale
din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementirii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria
de studiu.

O parte din maisurile identificate urmeaza a fi finantate prin Programul Operafional
Regional 2014-2020, care sustine cresterea mobilitdfii urbane, prin realizarea unui sistem de
transport eficient, care sa-i determine pe calitori sa renunte la autoturismul personal §i sd
foloseascd transportul public pentru protejarea mediului inconjurétor.

Conform Comisiei Europene, Planul de Mobilitate Urband Durabild reprezintd o
strategie pe termen lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest
context, pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Un
plan de mobilitate urband durabili trebuie si imbunétiteasca accesibilitatea zonelor urbane si
furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cétre, prin si in zona urbana respectiva.

PMUD trebuie si includi un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politicd
si nelegislative menite a imbunatiti performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de
citre Comisia Europeand in documentul “Orientéri — Dezvoltarea §i implementarea unui plan de
mobilitate urbani durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbané durabila
este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si
companiilor in orage si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buni calitate a vietii.

in martie 2011, Comisia Europeani a emis Cartea Albd a Transporturilor “Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cétre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”. Cartea Albé a Transporturilor propune
spre examinare posibilitatea transformérii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de
elaborare obligatoriu pentru orage de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele
nafionale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereazi explorarea unei legéturi
intre dezvoltarea regionald si fondurile de coeziune §i orage §i regiuni care au prezentat un
certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urban Durabild
au fost publicate in ianuarie 2014 de cétre Comisia Europeani. Acestea au rolul de a oferi
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sprijin si Indrumare pentru transportul urban parti interesate in dezvoltarea §i punerea in
aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientérile definesc un plan de mobilitate urbané durabiléd ca un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor, pentru o mai bund calitate a vietii. Acestea subliniazd cd un PMUD se
bazeazi pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare,
participare si evaluare. Orientdrile sugereazd ci PMUD ar trebui sd ia in considerare
urmaétoarele obiective principale:

 asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetétenilor, astfel incat sd permita accesul
la destinatii si servicii esentiale;

o imbunitétirea sigurantei si securitatii;

o reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seré si a consumului
de energie;

e Imbunatitirea eficientei si rentabilitétii transportului de persoane si mérfuri;

e cresterea atractivititii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetitenilor, economiei §i societdtii in ansamblu.

Elaborarea unui plan de mobilitate urband urmeazi o succesiune de etape care descriu
procesul general. Fiecare pas descrie o activitate care contribuie la planul de ansamblu si
reprezintd o componentd importanta in dezvoltarea sa:
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1. initial

2. Instrumente de analiza

3. Probleme siobiective

4, |dentificarea si Testarea Mdsurilor

S. Pregétirea Planului

6. implementarea Planului

Fig. 1.4. Etapele elabordrii unui plan de mobilitate urband
Sursa: Pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Roménia

12. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea PMUD a orasgului Névodari s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiala la nivel national, judefean si local.

Documentele de planificare spatiald reprezintd sursa oficiald de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate, dupd cum este mentionat in legea 350/2001, privind
Amenajarea teritoriului §i urbanismul.
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Conform articolului 7, scopul de baza al amenajérii teritoriului 1l constituie armonizarea
la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la
nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale f{arii,
urmirindu-se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice §i sociale dintre acestea. Lista
documentelor de planificare spatiala este prezentatd mai jos:

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
Planul urbanistic general - PUG

Planul urbanistic zonal - PUZ

Planul urbanistic de detaliu — PUD

YVVVVYVY

La intocmirea PMUD pentru orasul N#vodari a fost analizat PUG-ul i, In cazul in care
au fost identificate informatii relevante, acestea au fost preluate in cadrul PMUD.

Planul Urbanistic General are atit caracter de reglementare cét i caracter director si
strategic, si reprezinta principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legala
pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare. Prioritétile in domeniul activitétii de
amenajare a teritoriului si directiile posibile de dezvoltare ale localititilor s-au stabilit pe baza
analizei situatiei existente si a optiunilor factorilor de decizie, dar si a populatiei.

13. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

1.3.1. Documentele strategice sectoriale la nivel European

> Strategia Europa 2020

In cadrul strategiei Europa 2020 este prezentati strategia de crestere economicd pentru
urmitorii 10 ani. Uniunea europeani a stabilit cinci obiective majore, privind ocuparea fortei de
munci, inovarea, educatia, incluziunea sociala si mediul/energia, care urmeaza si fie indeplinite
pana In anul 2020. Statele membre au adoptat propriile obiective in aceste domenii.

Pentru obiectivul “Schimbdri climatice si utilizarea durabild a energiei”, sunt stabilite
trei obiectiv tintd in cadrul strategiei:

- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de serd (sau chiar cu 30% in conditii
favorabile) fatd de nivelurile inregistrate in 1990;

- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%;

- cresterea cu 20% a eficientei energetice.

Pentru anul 2020, Romaénia si-a stabilit urmétoarele obiective:

- Reducerea emisiilor de carbon CO2 cu 19%
- Surse regenerabile de energie — 24%
- Schimbdri climatice si utilizarea durabild a energiei — 10%
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> Cartea Albi a transporturilor — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor”, Comisia Europeani 2011

Cartea Albd propune 20 de initiative privind imbunétafirea transporturilor pentru
perioada 2011-2030, astfel incit pand in anul 2050 si fie atinse urmétoarele obiective
principale:

- Eliminarea autovehiculelor ,,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

- Transferarea unui procent de 50% din transportul de marfuri pe distanfe de peste
300km citre alte moduri de transport cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe céile
navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice.

Indeplinirea acestor obiective vor contribui la atingerea obiectivului de reducere cu 60%
a emisiilor de GES péna la mijlocul secolului.

> Pachetul de Mobilitate Urbani — impreuni pentru o mobilitate urbani competitivi
care utilizeazi eficient resursele, Comisia Europeani (2013)

Acest pachet de documente introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila.
Pe baza acestor documente, Platforma Europeani privind Planurile de Mobilitate Urbana

Durabild va coordona cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului
PMUD si a instrumentelor aferente.

Pachetul de documente este constituit din documentul ,,impreuné pentru o mobilitate
urbani competitivi care utilizeazi eficient resursele”, Anexa I, care stabileste conceptul de Plan
de Mobilitate Urbanid Durabild si 4 pachete de lucru in domeniile logistici urbana,
reglementarea accesului in zona urban3, dezvoltarea de solutii inteligente de transport in zonele
urbane si siguranta pe drumurile urbane.

Pachetul privind mobilitatea urbana din 2013 propune un concept de plan de mobilitate
urbani durabild (PMUD) care a rezultat dintr-un dialog larg intre partile interesate si expertii din
domeniul planificarii din Uniunea Europeana. Conceptul descrie principalele caracteristici ale

unui plan de mobilitate §i transport urban modern si durabil. Acesta cuprinde urmétoarele
elemente principale:

o Tinte si obiective

Un PMUD are ca tintd principald imbunititirea accesibilitatii zonelor urbane si
furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile ctre, prin i in zona urbani respectiva.
Acest plan vizeazi mai curdnd necesitatile ,,orasului functional” si ale zonelor adiacente decéat
cele ale urbei administrative.

e Viziune pe termen lung si plan de implementare clar

Un PMUD prezinti sau este legat de o strategie pe termen lung existentd pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Acesta include in egald masurd un plan de
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executare a implementdrii strategiei pe termen scurt, care precizeazd calendarul de
implementare, aloca responsabilititile cu claritate si identifica resursele si fondurile necesare.

e Evaluarea performantei actuale si viitoare

Planul ar trebui si se bazeze pe o evaluare atentd a performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, prin analiza situatiei actuale, stabilirea unui etalon fatd de care sa
poatd fi masurate progresele, precum si prin definirea unor obiective de performanta si obiective
SMART pentru a orienta implementarea planului.

e Dezvoltarea plurimodald echilibratd si integratd

Un PMUD faciliteazi o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport relevante,
incurajénd totodati trecerea citre moduri mai durabile. Planul prevede un set integrat de masuri
tehnice, de infrastructurd, de politicd si nelegislative menite a Imbunétiti performanta si
eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice
declarate. In mod normal, se trateazi urmatoarele subiecte:

(a) Transportul in comun

(b) Mersul pe jos si cu bicicleta

(c) Intermodalitatea

(d) Siguranta rutierd urbana

(e) Transportul rutier (in miscare si stationar)
(f) Logistica urbana

(g) Gestionarea mobilitatii

(h) Sisteme de transport inteligente.

o Integrarea orizontald i verticald

Dezvoltarea si implementarea unui PMUD urmeazd o abordare integratd cu un nivel
ridicat de cooperare, coordonare si consultare intre diversele niveluri ale guverndrii si autoritatile
relevante. In acest scop, ar trebui instituite structuri si proceduri adecvate.

e Abordarea participativi

Un PMUD se pliazi pe o abordare transparenta i participativd. Autoritatea de planificare
locali ar trebui sd implice actorii relevanti, cetéteni si reprezentanti ai societatii civile si actori
economici, in dezvoltarea si implementarea planului de la un capdt la altul pentru a putea
garanta un nivel ridicat de acceptare si sprijin.

e Monitorizare, analizd, raportare

Implementarea unui PMUD ar trebui monitorizatd indeaproape. Progresul citre
realizarea scopului, a obiectivelor specifice ale planului si a tintelor trebuie evaluat periodic pe
baza indicatorilor selectati. Trebuie luate masurile potrivite pentru a asigura accesul rapid la
datele si statisticile relevante. Un raport de monitorizare ar trebui s reprezinte baza analizei
implementirii planului de mobilitate urbana durabila.
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o Asigurarea calititii

Autorititile locale de planificare ar trebui s dispund de mecanisme de asigurare a
calitatii si de validare a conformitétii PMUD cu cerintele conceptului de PMUD.

Acest concept nu reprezinti o solutie universald la problemele de planificare a
transportului urban, fiind necesar sa fie adaptat la circumstantele individuale ale statelor
membre si ale zonelor urbane.

» Ghid — Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
Comisia Europeani (2014)

Acest ghid reprezintd documentul cel mai cuprinzétor pentru elaborarea PMUD si care
prezintd in detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia.

El este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitétii urbane si altor
actori implicati in dezvoltarea si implementarea unui astfel de plan. Ghidul pentru realizarea
PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetitenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economicd, politici
sociale, sinitate, sigurantd etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si Intre autorititile
invecinate.

1.3.2. Documentele strategice sectoriale la nivel national

> Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabilid a Roméniei Orizonturi 2013-2020-
2030

Documentul urmeaza prescriptiile metodologice ale Comisiei Europene si reprezintd un
proiect comun al Guvernului Roméniei, prin Ministerul Mediului §i Dezvoltérii Durabile, si al
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare
Durabila.

Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Roménia in calitate de stat
membru al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in special cele
statuate in Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si locuri de munca si in
Strategia reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.

In urma dezbaterii proiectului la nivel nafional §i regional, cu implicarea activi a
factorilor interesati si cu sprijinul conceptual al Academiei Roméne, Strategia propune o viziune
a dezvoltarii RoméAniei In perspectiva urmatoarelor doud decenii, cu obiective care transced dur
ciclurilor electorale si preferintele politice conjuncturale:

e Orizont 2013:

Incorporarea organici a principiilor si practicilor dezvoltdrii durabile in ansamblul
programelor si politicilor publice ale Romaniei;

e Orizont 2020:

Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la principalii indicatori ai
dezvoltirii durabile;

20



e Orizont 2030:
Apropierea semnificativd a Romaniei de nivelul mediu din acel an al tarilor UE.

> Strategia de Dezvoltare Regionali a Romaniei 2014-2020

Comisia Europeana a adoptat Acordul de Parteneriat 2014 - 2020 cu Romaénia la data de
6 august 2014. Documentul prezintd modul in care vor fi folosite fondurile europene structurale
si de investitii In viitoarea perioada de programare.

Acordul de parteneriat include cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul social
european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR) si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeazd urmétoarele provocéri si priorititile aferente:

e 8 e e

e promovarea competitivitdtii si a dezvoltarii locale, in vederea consolidarii
sustenabilititii operatorilor economici si a imbunétatirii atractivitatii regionale;

o dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncé si a
numirului de absolventi din invitiméntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocirile sociale severe si combaterea sariciei, In special la nivelul comunitétilor
defavorizate sau marginalizate ori in zonele rurale;

o dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cit si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Roménia §i a
atractivitétii acestora pentru investitori;

e incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei
mediului si a adaptarii la schimbdrile climatice;

e consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul
unei reforme sistemice, orientatd c#tre solutionarea erorilor structurale de
guvernanta.

> Programul Operational Regional 2014-2020

......

Obiectiv general al programului este cresterea competitivitdfii economice i
imbunatitirea conditiilor de viatd ale comunititilor locale si regionale, prin sprijinirea
dezvoltirii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabild a
regiunilor, astfel incat acestea sé 1si poatd gestiona In mod eficient resursele si sa isi valorifice
potentialul de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Axele prioritare aflate in strinsa relatie cu dezvoltarea §i implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:
e Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de
carbon;
- Obiectiv specific 3.2.: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbani durabilg;
- Obiectiv specific 3.3.: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane;
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e Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile;
- Obiectiv specific 4.1.: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabil;
- Obiectiv specific 4.2.: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

> Master Planul General de Transport al Roméniei, 2014 (Ministerul
Transporturilor)

Documentul prezinta cadrul general de dezvoltare a infrastructurii de transport, sursele
de finantare, strategia de implementare a proiectelor, precum §i asigurarea activitifii de
intretinere si reparatii curente pand in anul 2030. Totodatd, stabileste obiectivele strategice,
coridoarele de transport, interventiile specifice si scenariile de implementare pentru dezvoltarea
echilibrati, sustenabild si armonizata cu obiectivele strategice transeuropene a infrastructurii de
transport de pe teritoriul térii noastre.

Master Planul General de Transport al Romaniei va contribui semnificativ la dezvoltarea
sustenabild a Romaniei pe termen lung, prin cresterea conectivitatii intermodale (legéturi create
prin combinarea tuturor modurilor de transport) intre regiuni, accesul populatiei si al mediului
de afaceri la reteaua de transport si sustinerea dezvoltdrii regiunilor cu potential de crestere

€COnomica.

Scenariul de prognozi al MPGT ia in considerare mérimea popolatiei, precum si retelele
de transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care oferd o bazi solidd de
pentru elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile
de dezvoltarea a retelei majore de transport din zona de influentd a PMUD Névodari se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationald care se regasesc in MPGT al Romaniei
pentru fiecare orizont de timp mentionat.

fn cadrul PMUD sunt urmirite urmitoarele obiective din cadrul MPGT:

- promovarea transportului durabil;

- reducerea emisiilor de GES provenite din acest sector;

- imbunititirea conditiilor de mediu si sigurantd in transporturi pentru protectia
sanatatii umane.

Pentru atingerea acestor obiective se propune dezvoltarea s§i extinderea refelei de
transport public pentru incurajarea populatiei sa renunte la deplasarea cu autoturismul personal
pe plan local, mai ales in cazul deplasirilor zilnice curente de la domiciliu cétre locul de munca
sau scoala.

> Planul de dezvoltare regionala Sud-Est 2014-2020

Obiectivele din ,,Planul de dezvoltare regionala Sud-Est 2014-2020” ce vor fi urmarite si
in cadrul PMUD Névodari sunt urmaétoarele:

- {mbunatatirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a a calitatii mediului in zonele
urbane, si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;
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- Imbunititirea accesibilitatii, mobilitatii si conectivititii regionale prin dezvoltarea
unui transport rutier bazat pe principiile durabilitatii, inovarii si securitétii, capabil
sd asigure legaturi rapide si eficiente cu pietele internationale

- Imbunititirea infrastructurii de turism specifice in vederea cresterii atractivitatii

regiunii ca destinatie turistica

Aceste obiective vor putea fi atinse prin urmétoarele activitati/operafiuni orientative
propuse:

- Constructia, modernizarea, extinderea tramei stradale din mediul urban, pentru
imbunatitirea calitétii aerului,

- Constructia, modemizarea, extinderea aleilor pietonale/trotuarelor din mediul urban;

- Constructia, reabilitarea, modernizarea parcarilor din mediul urban;

- Constructia, amenajarea pistelor pentru biciclete.

> Strategia Nationald pentru Transport Durabil 2013 - 2020 — 2030 (Durabil 2013 -
2020 - 2030 Guvernul Romaniei si Programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare)

In cadrul PMUD sunt urmirite urmatoarele obiective:

- Realizarea unui transfer echilibrat catre mijloacele de transport care respectd
mediul inconjuritor, in scopul credrii unui sistem durabil de mobilitate si
transport;

- Diminuarea emisiilor poluante generate de transporturi la niveluri care reduc la
minim efectele asupra sinititii populatiei si/sau mediului inconjurator;

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi si
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Reducerea zgomotului generat de transport atat la sursd, cét si prin misuri de
atenuare, astfel incét nivelurile generale de expunere si aibd un impact minim
asupra sanéatafii populatiei.

Prin PMUD se vor propune masuri pe termen lung pentru diminuarea gradului de
poluare atmosferica si fonicd in zonele de aglomerare urbana prin diminuarea numérului de
autovehicule de transport al marfurilor §i a numarului de autovehicule personale care circuld in
Zona.

Planul de mobilitate urband a oragului N&ivodari se va iIncadra si prevederile
urmitoarelor documente strategice valabile la nivel national:

> Legeanr. 350 /2001

Anexa 2 la Legea 350, din 6 iulie 2001, privind amenajarea teritoriului §i urbanismul,
defineste un plan de mobilitate urband ca un instrument de planificare strategica teritoriald care
coreleazid dezvoltarea spatiald a localititilor din suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si
transportul persoanelor, bunurilor §i mérfurilor. Aceasta reflectd definifia prezentata in
documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD:
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Cresterea calitatii vietii cetatenilor;

Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport in comun in comun pentru toti
locuitorii;

Imbunatatirea sigurantei si securitatii circulatiei;

Incurajarea formelor de transport non-motorizate;

Reducerea poluarii cauzate de mobilitate;

Imbunatatirea eficientei si diminuarea costurilor transportului persoanelor, bunurilor si
marfurilor.

Misurile propuse In PMUD Nivodari pentru indeplinirea acestor obiective vor viza:

Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul N#vodari pe strazile ce deservesc transportul
in comun,;

Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea céilor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitagi;

Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strizile existente, in oragul Navodari;
Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord;

Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona
Mamaia Nord;

Modernizarea soselei de centurd a orasului Navodari;

Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu;
Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care si faca
legatura intre zonele periferice ale orasului §i centru;

Executie trama stradald - agternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C, zona cartier Midia §i zona Peninsula.

> Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbani Durabila

Ghidul JASPERS este un ghid metodologic publicat de AM POR care defineste

obiectivele si continutul-cadrul al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de
aglomerari urbane. Studiul de fat3 tine cont de recomandarile acestui Ghid.

PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA

ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE
DE PLANIFICARE ALE UAT-urilor

Prevederile privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural au fost preluate in

PMUD din documentele strategice existente la nivel judetean si local:

- Strategia de Dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta,
- Strategia de dezvoltare durabila a oragului Névodari 2015-2020.
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> Strategia de dezvoltare a zonei metropolitane Constanta

Zona Metropolitanad cuprinde in afara municipiului Constanta (municipiu de rang I de
importan{i nationald cu influentd potentiald la nivel european, cel mai important orag din
Regiunea de Dezvoltare Sud - Est fiind a doua mare aglomerare urbana a tirii, dupa capitala

Bucuresti) o serie de localititi urbane i rurale situate in zona de proximitate, pe o razi de 25 —
30 km.

Localititile afiliate Zonei Metropolitane Constanta: Névodari, Eforie, Ovidiu, Murfatlar,
Techirghiol, Mihail Kogilniceanu, Cumpéna, Valu lui Traian, Lumina, Tuzla, Agigea, Corbu si
Poarta Albi sunt concentrate in jurul nucleului care determind procesele de interdependents,
respectiv Municipiul Constanta.

Judetul|Briila

o

T 5

Judetul Tulcea

Localitagi
Orage Judequl
Constanta|  lalomija

11

Zona Metropolitani
CONSTANTA

Judetul
Caldragi

Marea|Neagra

Obiectivele de cooperare la nivel metropolitan pot fi teritoriale, economice, sociale,
culturale si de mediu. Obiectivele strategice din Strategia de dezvoltare a zonei metropolitate
Constanga preluate in PMUD sunt:

- Imbunatatirea accesibilitatii in interiorul si in exteriorul municipiului Constanta si in
arealul sdu de influent, realizind conexiuni cu zonele din imediata vecinitate;

- Cresterea contributiei turismului la dezvoltarea oragului Navodari, si implicit, a Zonei
Metropolitane Constanta, prin modernizarea strizilor din zona Mamaia Sat, realizarea
unor piste de biciclete, infiintarea unor linii noi de transport public in acestd zona;

- Cregsterea calititii infrastructurii de transport din orasul Navodari;

- Dezvoltarea durabili si protectia mediului prin aplicarea unor mésuri care s contribuie
la sciderea emisiilor GES.
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> Strategia de dezvoltare a orasului Nivodari

Strategia de dezvoltare a oragului N#vodari are rolul de a orienta dezvoltarea locala in
perioada 2015-2020 si de a fundamenta accesul acesteia la Fondurile Structurale si de Coeziune
ale Uniunii Europene, fondurile guvernamentale, precum si eventuale parteneriate.

Proiectele din Strategia de dezvoltare durabild a orasului Navodari preluate in PMUD
sunt:

- Executie tram3 stradali - asternere covor asfaltic §i trotuare zona Mamaia Sat si
zona de lotizari T si C;

- Executie trama stradala strézi cartier social Peninsula;

- Modernizare strizi existente in oragul Navodari;

- Asfaltare sosea de centurd a oragului Névodari;

- Realizarea de parciri pe teritoriul oragului Navodari §i in zona Mamaia Sat;

- Realizare piste de biciclisti i amenajarea trotuarelor la nivelul orasului Névodari.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

21. CONTEXTUL  SOCIO-ECONOMIC CU  IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

2.1.1. Populatie stabild

Orasul Navodari este situat in zona centrald a judetului Constanta, pe malul de sud al
lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afld la o distan{d de 15 km de
municipiul Constanta, avind ca vecini la nord — Lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud — Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest — comuna Lumina, iar la est — Marea Neagra. Din punct
de vedere administrativ, are o suprafata de 7031.82 ha. Orasul Névodari face parte din regiunea
de dezvoltare Sud-Est, impreund cu judetele Braila, Buzau, Galati, Tulcea, Vrancea. Regiunea
Sud-Est este situatd in partea de sud-est a Roméniei, acoperind 35.762 km? sau 15 % din
suprafata totald a térii, regiunea este a doua ca mirime din cele 8 ale Roméniei. Reteaua de
localitifi a regiunii Sud - Est era alcatuitd din 33 de orase (dintre care 11 erau municipii) si
1.455 de sate (organizate in 339 de comune). Cel mai mare oras al regiunii este Constanfa
(309.965 locuitori), urmat de Galafi si Braila (peste 200.000 de locuitori), Buzdu, si Focsani
(peste 100.000 de locuitori).

Fig. 2.1. Harta regiunilor de degvoltare ale Romaniei

Judetul Constanta este situat in extremitatea de sud-est a Roméniei, pe malul Marii
Negre. La Nord este despartit de judetul Tulcea printr-o linie convenfionald, ce serpuieste
intre Dunére si Marea Neagra stribédtdnd Podisul Casimcei si complexul limanelor Razim,
Zmeica si Sinoe).

La Sud este marginit de frontiera de stat roméno-bulgard ce traverseazi Podisul
Dobrogei de Sud intre Ostrov (la vest) si Vama Veche (la est). La Vest, fluviul Dunédrea desparte
judetul Constanta de judetele Céldrasi, Ialomita si Briila, curgind de-a lungul malului inalt
al Dobrogei. La Est, intre Gura Portita si localitatea Vama Veche, podisul dobrogean, este
scildat de apele Mirii Negre. De la linia tirmului spre larg, 12 mile marine (echivalent cu
22 km), se intinde zona apelor teritoriale roménesti stabilite conform conventiilor internationale.

Cu cei 7071,29 kilometri pétrati, judetul Constanta detine 2,97% din
suprafata Roméniei si se afld pe locul 8, dupa suprafatd, si pe locul 5, dupa populatie, intre
judetele tirii. Constanta este judetul cel mai urbanizat din Roménia, populatia care locuieste in
orage numara 532.864 de locuitori, populatia total3 fiind de 769.837 locuitori.
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Evolutia populatiei stabile in ultimii 15 ani este prezentati in figura 2.2.

Fig. 2.2. Evolutia populatiei totale a judefului Constanta
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Desi la nivelul intregii regiuni de dezvoltare Sud-Est se observd o scidere totald a
populatiei in ultimii 15 ani cu 4.06%, la nivelul judefului Constanta, populatia a crescut fafd de
anul 2002 cu aproximativ 1.64%. Astfel, pana in anul 2013 s-a inregistrat o crestere de 1.97% si,
incepand cu anul 2014, evolutia populatiei a cipitat o tendintd descendentd, inregistrind o
scadere totali de 0.32% intre anii 2014-2017. Migcarea migratorie a populafiei in judetul
Constanta pani in anul 2014 a fost impulsionata de dezvoltarea economici si urbanistica. O alta
atractie pentru populatia altor judete a constituit-o activitatea sezonierd (balneoclimateric,
turistica sau agricola).

Fig. 2.3. Evolutia populatiei regiunii de dezvoltare Sud-Est
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Pe medii de rezident, urban si rural, evolutia populatiei in ultimii 15 ani este ascendentd
n mediul rural, fnregistrind o crestere de 10.18%, si are o usoard tendintd descendenta in
mediul urban, cu o scidere de 1.95%.
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Fig. 2.4. Evolutia populatiei judetului Constanta pe medii de rezidents
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Orasul Navodari s-a dezvoltat in jurul platformei industriale Petromidia, cea mai mare
rafindrie din sud-estul Europei. Rafindria §i intreaga platformd industriald sunt deservite de

portul Midia Navodari proiectat si construit pentru acest tip de activitate. Oragul Navodari are in
administratie si zonele Mamaia Sat si Peninsula.

Dinamica s1tuancl demograﬁce la nivelul Ora@ulul Navodan se prezmta astfel:

UM: Numar locuitori

37805 38120

38466 38829

39287

39698 40197 40524 40883 41138 41394

41693

iaruarie pe gripe de virstd, sexe, judete si localitiifi

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA: Populafie si structura demograficii— POP107D — Poptlafia dupd donticiliv la 01
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Fig. 2.5. Evolutia populatiel orayului Nivodari

41000 -

40000
39000 -
38000 -
37000

36000

35000 |

- e

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

=gl T T T B | T T 1

Se observa din analiza datelor statistice faptul cd din punct de vedere demografic,

populatia Oragului Nivodari a inregistrat o dinamicad constant ascendentd in ultimii 12 ani,
cresterea totald inregistrata fiind de 10.29%.
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in tabelul urmitor este prezentatd o statistici a numarului anual de persoane care isi
stabilesc resedinta in oragul Nivodari:

Tab. 2.2. Numdrul anual de persoane care isi stabilesc resedinfa in Oragul Nivodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numdr persoane

163 | 162 | 136 | 159 | 186 [ 165 [ 202 [ 160 | 163 | 162 [ 151 | 217
© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA: Populdpie i structura demografici— POP304B~ Stabiliri de resedinta pe judete si localitati

Conform datelor furnizare de Institutul National de Statisticd, populatia orasului
Nivodari in anul 2016 era de 41693 locuitori iar structura populatiei pe grupe de véarstd era

urmatoarea:

Tab. 2.3. Distributia populatiei pe grupe de vérste in anul

s i S s B

Grupade | Sub5 5-9 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25-34 | 35-49 | 50-59 | 60-64 | 65-74 | 75-84 Peste
varsti ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani 85 ani

Nr. 2042 2227 | 1994 1993 2209 | 7886 11716 | 5684 2678 2237 873 154

persoane

% 4,89 534 | 4,78 4,79 5,30 18,92 | 28,10 14,11 13,63 | 5,37 2,09 0,37

Fig. 2.6. Distributia populatiei pe grupe de varstd

65-74 ani
5.37% 75-84 ani
2.09%

Peste 85

ani  sybSani 5-9 ani
037% 4.90% 534y 10-14ani
4.78%
15-19 ani
4.78%

20-24 ani
5.30%

60-64 ani
6.42%

Rata natalititii si mortalitafii 1a nivelul UAT Névodari se prezinta in felul urmétor:
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Tab. 2.4. Ndscuti vii orasul Navodari

Ani

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numar persoane

302 | 368 | 393 | 383 | 304 | 360 | 353 | 30 | 404 [ 380 | 31 | 400

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA , Miscarea naturali a populaiei — Nascuti vii POP201D

Tab. 2.5. Decedafi pe orasul Navodari

Ani

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numar persoane

189 204 210 238 227 256 263 I 242 I 228 l 287 I 262 | 305

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA, Miscarea naturala a populatiei — Persoane decedate POP206D

Se observd un spor natural pozitiv la nivelul localitatii, in anul 2016, numirul
persoanelor niscute fiind mai mare decit cel al persoanelor decedate cu 95 de persoane,
reprezentind o diferenti de 31%.

Fig. 2.7. Sporul natural 2005-2016
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O prognoza a evolutiei populatiei in orasul Navodari pana in anul 2030, considerand ci
rata de crestere a populatiei raiméne aceeasi cu cea dintre anii 2015 si 2016, este prezentata in
tabelul urmator:

2016 41693.00
2017 41994.16
2018 42297.49
2019 42603.02
2020 42910.75
2021 43220.71
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2022 43532.90
2023 43847.35
2024 44164.08
2025 44483.09
2026 44804.40
2027 45128.03
2028 45454.00
2029 45782.33
2030 46113.03

2.1.2. Suprafata locuibila

Se observd din analiza datelor statistice faptul cd, din punct de vedere demografic,
populatia Orasului Navodari a inregistrat o dinamicd constant ascendentd in ultimii 12 ani,
cresterea totald inregistrati fiind de 10.29%. Acestd cregtere se datoreazad extinderii oragului
Névodari prin construirea unor cartiere noi la periferii precum si dezvoltarii zonei Mamaia Sat.
In tabelul urmitor se poate observa evolutia suprafetei desfasurate locuibile in utimii 12 ani, de
unde rezultd o crestere cu 95.71% a acesteia.

Tab. 2.7. Evolutia suprafefei locuibile in Oragul Navodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anal Anul Aol | And | Amd
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: M.p. arie desfasurata

418482 | 436987 | 457272 | 482025 | 500581 [ 510834 | 701720 | 715395 | 734334 | 752316 | 778705 | 819014

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Fig. 2.8. Evolutia ariei locuibile desfasurate
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Aceastid evolutie pozitiva rapida a suprafetei locuibile se datoreaza, in special, ritmului alert in
care s-a dezvoltat sectorul constructiilor. fntre anii 2005 si 2016, au fost terminate, in medie, 318
locuinte, in orasul Nadvodari.

S e inate fn cursul anuluiin Orasul Nvodaré
Ani
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UM: Numar
285 | 290 | 292 ] 323 [ 318 | 159 [ 241 | 214 | 198 | 242 | 429 | 830

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Locuinte ~ Locuinte finalizate in cursul anului LOC104B
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2.1.3. Turismul. Populatia sezoniera

Conform Institutului National de Statistici, numérul anual de turigti cazati in unitétile de
primire turistics, in oragul Navodari a evoluat astfel:

Tabelul 2.9. Evolutia anuald numdrului de turigti in orasul Navodari
Anul Anul | Anul Anul | Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UM: Numar persoane

25106 | 27159 | 9369 | 12347 | 7709 | 10093 | 22824 | 51304 | 33289 | 22082 | 45477 | 54865

Fig. 2.9. Numirul anual de turisti cazatiin unitdtile de primire turistica
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Desi intre anii 2012-2015, numérul anual de turisti a fluctuat, se observd o dublare a
numarului de turigti in ultimii 12 ani (fatd de anul 2005). Aceastd evolutie se datoreazd atét
dezvoltirii sectorului constructiilor in zona Mamaia Sat (Mamaia Nord) si inmutirii numérului
de unitéti de cazare turistics, cat si apropierii statiunii Mamaia Nord fata de statiunea Mamaia,
care este cea mai mare statiune de pe litoralul roménesc i care atrage cel mai mare numdr de
turisti pe perioada verii.

Variatia lunard a numarului de turigti la nivelul orasului Néavodari este prezentatd in
tabelul 2.10. si figura 2.10. , pe baza datelor furnizate de site-ul INSSE.

Fy

T Taliebil 2,10, Variagi Tunaria namir e Gt o5l NG odar o

..ALI.‘H;I Ian. | Feb. | Mar. | Apr. | Mai Iun. Tul. Aug. Sept. | Oct. Nov. | Dec.

Media lunara | 555 | 671 | 760 | 962 | 2950 | 6204 | 13626 | 14931 | 2611 | 782 | 788 | 780
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Fig. 2.10. Variatia lunarid a numdrului de turisti in orasul Ndvodari

Numiirul mediu de turisti pe luné
(2013-2017)

Nu se poate face o analizi de regresie a numarului de turisti in anii viitori, din cauza
faptului ci acesta a inregistrat i scdderi fatd de anii anteriori in anumite perioade, acest numar
fiind influentat de o multime de factori independenti de rata de dezvoltarea a zonei turistice
(starea vremii, factori economici). Ne putem totusi astepta la o crestere a numaérului de turisti
pand in anul 2030, mai ales tindnd cont de faptul cd se investeste in continuare in domeniul
construtiilor in zona Mamaia Sat si in acelasi timp, la nivelul UAT Navodari, se dezvolti in
continuare proiecte prin care se investesc fonduri locale sau fonduri europene nerambursabile
pentru imbunatétirea infrastructurii orasului.

Considerind o rati de crestere de 0.5% pe an pana in anul 2025 si o crestere de 2% pe an
in anii urmatori, s-a realizat o prognozi a evolutiei numaérului de turisti pana in anul 2030.

Prognoza evolufiei numdrului de turisti in orasul Navodari tn anul

Numar turisti
2018 55415.02
2019 55692.10
2020 55970.56
2025 58240.36
2030 64302.06

2.1.4. Forta de muncd ocupati

Numarul mediu al salariatilor in oragul Navodari:

S

A8 e e

2015 |

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
UM: Numar persoane

7256 | 7129 | 6884 | 7038 | 6908 | 6196 | 5923 | 6148 | 6905 | 6958 | 6875 | 6788
© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Forte de numcd—FOMI04D — Numarul mediu al salariatilor pe
Judete si localitati

2007

2005 |'200§'“'

Repartizarea salariatilor s-a realizat in functie de localitatea in care acestia isi desfagoard
activitatea. Conform INSSE, salariatii care nu sunt angajati cu norma intreaga se includ in
numarul mediu proportional cu timpul de lucru prevazut in contractul de munci. Ceea ce
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inseamn3 cd in realitate, numirul persoanelor salariate, angajate in orasul Navodari este mult
mai mare. La acest numir se adaugi si numarul salariatilor care locuiesc in orasul Névodari si
lucreaza in afara localitatii.

O concentrare mai mare a fortei de munca este pe platforma industriala Petromidia, unde
numai la societatea Rompetrol Rafinare SA erau angajati la sfarsitul anului 2016, 893 de
persoane, conform Raportului anual 2016 al consiliului de administratie pentru exercitiul
financiar 2016.

Principalii angajatori de pe teritoriul oragului N&vodari, in functie de numirul de
angajati, coonform datelor obtinute de pe site-ul www.listafirme.ro sau furnizate de Priméria
Oragului Navodari, sunt prezentati in tabelul 2.13.

. Tab. 2.13. Principalii angajatori la nivelul orasului Navod 5
~ Nr.Crt ~ Angajator oL - Numar angajati
1 Rompetrol Rafinare SA 893
2 Rompetrol Quality Control SRL 177
3 Microplasma SRL il
4 R.UE.L. SRL 27
5 Argenta SA 178
6 Uzina Termoelectrica Midia 160
7 Metalica D.G. SA 82
8 Supermont SA 82
9 Combinatul de ingrasaminte chimice 75
10 Midia Marine Terminal 200
11 Santierul Naval Midia 186
12 Navalink Ship Repair Services SRL 54
13 Media Est Vision SRL 42
14 N.G.M. Company SRL 56
15 RAC SRL 29
16 Top Vision SRL 33
177 JT Grup Oil SRL 38
18 Almet SA 56
19 Legmas SA 16
20 Primaria Navodari 416
21 Kaufland 95
22 Lidl 20
22 Penny 10
29 Resort Metal SRL 38
22 Tabara Navodari SA 35
22 Polaris M Holding 43

Distributia locurilor de munca in orag se poate observa pe harta din figura 2.11.
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(1 Platforma industriala Midia Navodari

- Rompetrol Quality Control SRL-177 angajati

- Microplasma SRL - 77 angajati
-RU.E.L. SRL - 27 angajati
- SC Argenta SA - 178 angajati
- Uzina Termoelectrica Midia - 160 angajati
- Metalica D.G. SA - 82 angajati
- Supermont SA - 82 angajati

Zona industriala Fertilchim
- Combinatul de ingrasaminte chimice - 75 angajati

Portul Midia
- Midia Marine Terminal - 200 angajati
- Santierul Naval Midia - 186 angajati
- Navalink Ship Repai Services SRL - 54 angajati

Strada Sanatatii nr 5
edia Est Vision SRL - 42 angajati

Strazi T3,75,79 - Mamaia Sat
N.G.M. Company SRL - 56 angajati
RAC SRL - 29 angajati
Top Vision SRL - 33 angajati

i~}

Fig. 2.11.

2.1.5. invafamantul

Populatia gcolara totald la nivelul orasului Navodari a avut urmatoarea evolutie:

istributia locurilor de munca pe teritoriul Orasului Navodari

(8)) Mamaia Sat - strada M10

* Rompetrol Rafinare SA-893 angajati(600 din Navodariy 9T Grup Oil 38 angajati

@ Fosta fabrica de zahar
- SC Almet SA - 56 angajati
- Legmas SA - 16 angajali

Primaria Navedari-416 angajati
@uﬂand-% angajati
& -

d-20 angajati
Penny-10 angajati
Resort Metal SRL-38 angajali
%—ga\)ra Navodari SA-35 angajati

Polaris M Holding-43 angajati

UM: Numar persoane

5855 | 5499 | 5125

4960 | 4974 | 4947 | 5034 | 5208 | 5112 | 5035 | 4850 | 4858

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Educatie — SCL103D - Populatia scolara pe localitati

Pentru anul scolar 2018-2019, s-au aprobat urmitoarele grupe, clase si numir de locuri

la unititile de invitimant din Navodari:

8 clase pregcolari

1 Gridinita cu program normal "Veseliei" program normal 160 copii
5 clase prescolar.l 125 copii
program prelungit
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2 Gréidinifa cu pro%ram n'?rmal Pestisorul 9 clase pregeolari 200 copii
e aur
Gradinita cu program prelungit "Lumea . M
3 Florilor" 8 clase prescolari 200 copii
44 de clase din care: 1229 elevi
Scoala Gimnaziali George Enescu Siclaseipregatifoar 2olcloy
4 20 clase I-IV 574 elevi
19 clase V-VIII 530 elevi
Gridinita cu program normal Peninsula 2 grupe 40 copii
46 clase din care 1175 elevi
23 clase l.nvﬁtimant 607 elevi
primar
5 clase pregatitoare 125 elevi
4 clase I 120 elevi
8 clase II 122 elevi
8 clase III 147 elevi
4 clase IV 93 elevi
5 Sceala Gimnaziald Grigore Moisil 18 clase invafamant
n i 460 elevi
gimnazial
Sclase V 125 elevi
4 clase VI 116 elevi
5 case VII 123 elevi
6 clase VIII 96 elevi
Clase "A doua sansd" 108 elevi clasele I-IV
27 clase din care: 646 elevi
3 clase pregatitoare 75 elevi
3clasel 63 elevi
3 clase I 77 elevi
3 clase III 61 elevi
6 Scoala gimnaziald Tudor Arghezi 3 clase IV 86 elevi
4 clase V 94 elevi
2 clase VI 50 elevi
3 clase VII 68 elevi
3 clase VIII 72 elevi
: : Nivel liceal 27 clase 744 elevi
4 R Postliceal2clase | Sdeclevi
Rt T e P ;s di i .} 4573pensoane

La aceste unitifi de invatimant se adaugd Gradinifa cu program prelungit ,,Alba ca

Zipada” cu 4 grupe de copii cu 15-20 de copii anual.

Unitatile de inva{iméant sunt amplasate in special in zona centrala a orasului, si deservesc
atat locuitorii oragului cét si locuitorii zonei Mamaia Nord.
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Fig. 2.12. Pozitionarea pe harti Gradinifa cu program normal ''Veseliei"
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Fig. 2.14. Pozitionarea pe hartd Gradinifa cu program prelungit "Lun
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Fig. 2.16. Pozifionarea pe hartd Scoala Gimnaziald Grigore Moisil
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Fig. 2.17. Pozitionarea pe harti Scoala gimnaziald Tudor Arghezi
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Fig. 2.18. Pozitionarea pe hartd Liceul Tehnologic , Lazdy Edeleanuf’
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Personalul didactic la nivelul Orasului Nivodari, la finalul anului 2016, conform
statisticilor INSSE era urméatorul:

T

Tab. 2.16. Personalul didactic la nivelul Orasulus N rsiulanului20l6
TRcatant Invatamant primar si
Niveluri de instruire gimnazial (inclusiv Invatamant liceal
prescolar i .
invatamantul special)
Numar persoane 52 158 53

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA ~ Educatie- SCL104D~ Personalul didactic pe localitdti

2.1.6. Produsul intern brut

La finele anului 2015, judetul Costanta se situa, din punct de vedere al valorii
PIB/locuitor, pe locul 2 cu 12.319 euro/locuitor , dupa Bucuresti (22.878 euro/locuitor).

Valoarea PIB la nivelul judetului Constanta a inregistrat o tendinta crescitoare intre anii
2000-2015.
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Flg. 2.19. Evolutia PIB la nivelul judetulul Constanta
(milioane lef)
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In anul 2015, judetul Constanta s-a situat pe locul I la nivelul regiunii de dezvoltare sud-
est.

Fig. 2.20. PIB judete regiunea sud-est
(milioane lef)
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O parte destul de importantd din economia constinteand se bazeazd pe rafiniria
Petromidia Navodari, parte a Rompetrol Rafinare (care mai opereaza si rafindria Vega
Ploiesti), care este compania cu cea mai mare cifrd de afaceri in judet si una dintre cele mai
mari firme din tard. Petromidia este un exemplu de reusitdi in evolutia economiei din
Roménia din 1990 si pand in prezent. Daca in 1999 rafindria din Névodari procesa 870.000
tone de materie primé, in 2014 a ajuns la 5,05 milioane tone.

De asemenea, Rompetrol Rafinare este un important contribuabil la bugetul de stat §i
local (peste 1,084 miliarde de dolari in primele noud luni ale acestui an) i cel mai mare
exportator de produse petroliere din Romania, ocupénd locul al doilea in topul exportatorilor
autohtoni. Exporturile totale ale Rompetrol Rafinare pe plan regional (parteneri traditionali
si subsidiarele Grupului KMG International din Moldova, Bulgaria, Georgia, Turcia si
Ucraina) s-au apreciat in primele noud luni ale anului cu circa 28% (peste 350.000 de tone).
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2.1.7.

Prognoze privind numirul de vehicule definute

Detinerea de vehicule la nivelul judetului Constanta:

Tabelul 2.17. Vehicule rutiere inmatriculate in circulafie la sfarsitul anului in judetul Constanfa

Amnul Autoturisme Cresterea Tendinfa de Detinerea de vehicule/
anuala crestere 1000 delocuitori
2005 121919 - 2005- | 4.79% 160
2006 115174 -5.53% 2017 151
2007 126997 10.27% 166
2008 142313 12.06% 186
2009 149969 5.38% 195
2010 154487 3.01% 2010- | 4.60% 201
2011 158712 2.73% 2017 206
2012 166263 4.76% 216
2014 175303 5.44% 227
2015 182921 4.34% 267
2016 191121 4.78% 281
2017 201655 5.52% 297

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Transporturi ~-TRN103B - Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului in judeful

Constanta

Detinerea de vehicule/1000 de locuitori are o crestere constantd din anul 2005, ajungéand
la 297 de vehicule/1000 de locuitori in 2016. Aceasta reprezinta o crestere de 50% in intervalul
2002-2013.

In ultimii ani rata anuali de crestere a crescut si mai mult, ajungand la 5.52% in 2017
prin comparatie cu 2011.

Existd, in mod clar, potenfialul ca numirul de autoturisme din judetul Constanta si
creasca pe masura ce economia se dezvolta.

Detinerea de vehicule la nivelul orasului Navodari, conform datelor furnizate de UAT
oragul Navodari, la sfarsitul anului 2017, este urmétoarea:

Tabelul 2.18. Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2017 in judetul Navodari

1 | Autoturisme 10557
2 | Autobuze, autocare, microbuze 94
3 | Autovehicule<12t 575
4 | Tractoare inmatriculate 29
5 | Motociclete, motorete, scutere 436
6 | Moped 12
7 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 axe si suspensie penumatica 74
8 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 axe si alt tip de suspensie 68
9 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si suspensie penumatica 6
10 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si alt tip de suspensie 30
11 | Autovehicule transport marfa>12 t: 4 axe si alt tip de suspensie 7
12 | Autovehicule transport marfa>12 t: 4 axe si suspensie pneumatica 1
13 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 +1 axe si alt tip de suspensie 1
14 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2+3 axe si alt tip de suspensie 1
15 | Remorci, semiremorci, rulote 431
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16 | Luntre, barci fara motor - agrement 28
17 | Luntre, barci fara moto - alte scopuri 51
18 | Barci cu motor pentru agrement 53
19 | Nave de sport si agrement 9
20 | Iahturi 1
21 | Remorchere, impingatoare 5
22 | Ceamuri, slepuri, barje fluviale 2
23 | Barci cu motor alte scopuri 2
24 | Salupe alte scopuri 4
25 | Scutere de apa 4
26 | Autoexcavator (excavator pe autosasiu) 3
27 | Autogreder 2
28 | Autostivuitor 53
29 | Buldozer pe pneuri 157,
30 | Combina agricola pentru recoltat cereale sau furaje 3
31 | Compactor autopropulsant 10
32 | Excavator cu racleti pentru sapat santuri 1
33 | Excavator pe pneuri 19
34 | Freza rutiera 2
35 | Incarcator cu o cupa pe pneuri 28
36 | Macara cu greifer 7
37 | Macara mobila pe pneuri 32
38 | Macara turn autopropulsanta 1
39 | Masina autopropulsanta multifunctionala pentru lucrari de terasare 2
40 | Masina autopropulsanta pentru decopertarea imbracamintei asfaltice la drumuri 1
41 | Masina autopropulsanta pentru finisarea drumurilor 1
42 | Tractor pe penuri 22
43 | Utilaj multifunctional pentru intretinderea drumurilor 4
44 | Vehicul pentru marcat drumuri 1
45 | Macara cu greifer 4
46 | Macara mobila pe pneuri 1
47 | Bacuri, poduri plutitoare 1
48 | Nave de sport si agrement 2
49 | Autocositoare 1
50 | Tractor pe pneuri 4

Numirul de autoturisme/1000 de locuitori la nivelul orasului Navodari in anul 2016 este
de 253 de autoturisme/1000 de locuitori. Valoarea este comparabild cu datele inregistrate la
nivelul judetului Constanta. Se poate aprecia, luind in considerare rata de crestere pozitiva a
numirului de autoturisme/1000 locuitori la nivelul judetului Constanta si, In acelasi timp, rata de
crestere pozitivi a populatiei orasului Nédvodari, cd numérul de autoturisme in orasul Névodari
va creste In anii urmétori.

Se poate face o prognozi a gradului de motorizare la nivelul orasului Navodari, in
functie de rata de crestere a numarului de autoturisme la nivelul judefului Constanta pentru anii
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2019, 2020, 2025 si 2030, in cazul in care se mentine rata de crestere actuald. Se poate observa
o crestere totald cu 64% pénd in anul 2030.

Tabelul 2.19: Prognoza cresteiii de autoturisme la nivelul orasului Navodari

Amnul Autoturisme/1000 de locuitori

2019 11043

2020 11551

2025 14463

2030 18110
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Fig. 2.21. Prognoza cregterii de autoturisme la nivelul orasului Ndvodari

2.2. RETEAUA STRADALA

Principalele cii de acces spre orasul Nivodari sunt reprezentate de Autostrada Soarelui
(A2) si DN21 (E60), care realizeazi legitura oragului N&vodari cu municipiul Bucuresti, DJ226
Ovidiu-Navodari, sau DN22 Tulcea-Navodari. Aceste drumuri sunt foarte importante pentru
circulatie, importanta sporité si de numéarul mare de navetisti care folosesc aceste drumuri.

2.2.1. Legitura cu teritoriul

Teritoriul administrativ al orasului Navodari poseda o retea rutierd formata din strizi cu
o lungime totald de 261km, din care doar aproximativ 60.000 km strizi modernizate —
asfaltate, iar restul sunt drumuri de pamént sau strézi pietruite.

Fiind situat in partea centrald a Judetului Constanta, orasul Navodari are legaturi cu alte
localitati prin drumurile:

- DJ226 cu orientare spre vest, care asigurd relatia cu zona Peninsula, cu prima
localitate Lumina si de aici prin DN22 cu Tulcea, iar prin DN2A cu localitatea
Ovidiu si Bucuresti.

- DJ226 cu orientare spre nord, paralel cu tirmul Marii Negre, asigura legétura cu
localitatile Corbu, Sicele, zona monumentelor istorice (Istria) si zona turistica si
de tratament Chituc, respectiv Nuntasi.

- DC86 asigura legitura cu localitatea Sibioara si poate fi o variantd de legaturd cu
DN22. Legatura cu Municipiul Constanta se poate realiza prin DN2A.
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Toate aceste legituri cu teritoriul, la intersectia cu calea ferats, sunt denivelate, ceea ce
elimina punctele de conflict §i asigurd fluenta circulatiei autovehiculelor.

Legétura cu Municipiul Constanta, care se facea prin statiunea Mamaia s-a intrerupt
datoriti constructiei canalulul navigabil Poarta Alba-Midia. In doua puncte s-au construit poduri
peste canal, asigurdnd astfel legitura intre zonele care sunt pe cele doud maluri ale canalului.

Principalele drumuri de acces in oras au fost reabilitate si modernizate sau sunt in proces
de reabilitare prin implementarea unor proiecte cu fonduri europene:

Tabelul 2.20. Lista proiectelor realizate sau in curs de realizare pe drumurile de :leg_t'iﬁurd’fale Orasului

Proiect 5

Navodari eu teritoriul

Imbunatatirea accesului intre E60 si platforma
industriali Nivedari prin meodernizarea -ciii
rutiere

Extinderea drumului DJ226 pe portiunea
Navodari — Lumina, cu lungimea de 10.2 km de
la 2 1a 4 benzi de circulatie

Imbunititirea accesului fintre Municipiul
Constanta si Platforma Industriald Navodari prin
largirea si modernizarea Bulevardului Mamaia-
Nivodari

Largirea Bulevardul Mamaia Nord, pe portiunea
dintre Statiunea Mamaia si Orasul Navodari, de
la 2 la 4 benzi de circulatie si realizarea unor
piste pentru biciclete si trotuare.

Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari
transport

Promovarea transportului sustenabil §i eliminarea
blocajelor in retelele de infrastructurd importante
prin reabilitarea tronsonului din drumul judetean
DJ226, situat intre podul peste Canalul Poarta
Alba-Midia Niavodari si podul peste calea feratd
Dorobantu-Capul Midia.

Amenajarea unor piste de biciclete pe Bulevardul
Navodari, pe sectorul de drum modernizat, dar si
pe strazile Constantei, Randunelelor si Albinelor
cu scopul de a oferi o alternativd de transport
ecologic.

Amplasarea a 36 de statii de autobuz, cu parcare
pentru biciclete, in zona centrald a orasului, §i pe
Bulevardul Navodari pana la platforma Navodari
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Fig. 2.22. Striizi reabilitate si modernizate prin proiectele ,, Imbundtifirea accesului intre E60 gi platforma industriald Nivodari prin
modernizarea cdii rutiere” si ,, fmbundtdﬁrea accesului intre Municipiul Constanta §i Platforma Industriald Névodari prin ldrgirea §i
modernizarea Bulevardului Mamaia-Ndvodari”
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Fig. 2.23. Lucrari propuse prin proiectul Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport

Ciile de comunicatie care asigurd legitura Orasului Nivodari cu teritoriul de influenta
prin orientarea lor, coroborat cu obstacolele naturale, au determinat i modul de configurare a
retelei de strézi de pe teritoriul orasului.

In functie de importanta drumului in teritoriu s-au realizat si dezvoltat si strizile din oras
si anume:




- Str. Randunelelor se continud in teritoriu cu DN22B, cu orietare spre sud-vest;

- Str. Constaniei cu orientare spre est, se continu in teritoriu tot cu DN22B, avand
astfel asigurati legitura cu localitatea Corbu gi platforma petrochimicad Midia,
complexul de odihni pentru copii si cu Municipiul Constanta;

- Strizilor Plopilor si Nuferilor asigura legétura orasului cu DN22.

Configuratia retelei stradale de pe teritoriul oragului N#vodari §i ramificatiile in zona
oferd posibilitatea realizarii legéturilor intre orice punct din oras cu centre de interes din
teritoriul adiacent.

Reteaua de drumuri strategice care face legétura intre oragul Navodari cu teritoriul este
prezentati in figura 2.24.

Sibioara

Aeroportul
intemationai
Hihal
Kogainceanu
Lt

)
Lacui Tasaul A
2 N\

R = saweaMamaa.

Fig. 2.24. Reteaua de drumuri strategice

2.2.2. Legitura intre zonele funcfionale

Intravilanul orasului Nédvodari este alcituit din patru zone functionale distincte, si
anume:
- Zona de locuinte;
- Zona cu cea mai mare pondere de locuri de muncé, Petromidia;
- Zona Mamaia Nord (Mamaia Sat);
- Zona Peninsula.
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A

Platforma
industnala
Petromidia

Fig. 2.25. fnmdr[irea functionald a orasului Ndvodari

Relatiile dintre aceste zone functionale genereazd deplasiri, care dupd modul de
efectuare se transforma in fluxuri de circulatie (auto si pietonala). Aceste fluxuri de circulatie au
o serie de caracteristici:

Origine;

Destinatie;

Directia de deplasare;
Mirime.

Aceste fluxuri de circulatie sunt preluate de reteaua de strazi a orasului, retea a cérei
configuratie a rezultat in timp datoritd dezvoltirii, dar i a restructurérii urbane produse odati cu
realizarea zonei industriale Petromidia.

Pe langa cele patru zone care genereazd zilnic fluxuri mari de circulatie, se mai pot
distinge trei zone delimitate teritorial si functional:

Cartierul Midia, cartier nou propus, ce va fi construit in viitorul apropiat,
accesibil din DJ226, tronsonul spre localitatea Corbu;

Zona industriald Fertilchim, amplasatd la limita vesticd a orasului Névodari,
accesibila prin travesrsarea zonei de locuinte a orasului Névodari;
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- Zona industriala Fabrica de zahir, accesibili din DJ226, tronsonul spre
localitatea Lumina.

Pentru dezvoltarea infrastructurii in cartierul propus Midia s-a semnat un contract in
valoare de 30.161.328,64 RON pentru ,,Echipare tehnico-edilitard §i asfaltare tramd stradald
zona Midia-Sat”. Investitia presupune executia, in cartierul de locuinte pentru tineri, a unei
retele de canalizare de aproximativ 6,8 km — canalizare menajera in toati zona, execufia retelei
de alimentare cu api pentru tot cartierul aprox. 6,99 km. de retea, precum si amenajarea §i
asfaltarea de drumuri in lungime de aproximativ 7 km de strazi la finalul proiectului.

Terenurile au fost concesionate tinerilor cu vérste cuprinse intre 18 §i 35 de ani care nu
au mai avut nici o locuinta pand in prezent.

Proiectele de infrastructuri care vor primi finantare din fonduri prin Programul National
de Dezvoltare locald (PNDL II) in viitorul apropiat, in orasul Navodari §i Statiunea Mamaia

Nord sunt urmétoarele:

" Tab. 2.21. Proiectele de infrastructurd care vor primi finanfare din fonduri prin Programul National |

de Dezvoltare locald (PNDL II)

Proiect

Obiective

“Valoarea

Echiparea tehnico-edilitara si
asfaltare trami stradalad zona
Midia Sat

Executia a unei retele de canalizare menajerd de
aproximativ 6.80 km si amenajarea si asfaltarea
de drumuri in lunigme totald de 7 km, intr-un
cartier pentru tineri.

28.523.982 Lei

Echiparea tehnico-edilitard si
asfaltare tramid stradald fin
zona Stafiunii Navodari

Asfaltarea prelungirii strizilor deja asfaltate din
zona Mamaia Nord, care fac legdtura intre
Bulevardul Mamaia Nord §i Promenada
Nivodari, si a strazilor perpendiculare pe
acestea, asfaltarea strizii invecinate Promenadei
Navodari ce va asigura accesul turistilor pana in
aproape de plaja.

Se va realiza o retea de canalizare pluviald de
peste 7,1 km, dar si modernizarea si asfaltarea
strizilor din zona de litoral pe lungimea de
aproximativ 11,79 km. De asemenea se vor
amenaja trotuare pietonale adiacente strazilor
modernizate si asfaltate ce se vor realiza prin
proiect.

22.983.803 Lei

Largire si asfaltare Pod Ecluzi

Reabilitarea, largirea si asfaltarea tramei
stradale §i a podului rutier din proximitatea
Ecluzei Nivodari pe o lungime de aproximativ
1,300 ml.

2.579.345 Lei
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Fig. 2.27. Striz propuse spre asfaltare prin proiectul ,, Echiparea tehnico-edilitard si asfaltare tramd stradald in zona Statiunii Navodari”
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2.2.3. Descrierea circulatiei in oras
2.2.3.1. Descrierea circulatiei in zona de locuinte a Oragului Navodari

Reteaua de strazi dezvoltatd pe teritoriul oragului Navodari are un caracter complex si
cuprinde atit strizi principale care preiau fluxurile de circulatie cét si strdzi secundare care
asigurd accesul in zonele rezindetiale sau la anumite puncte de interes.

Reteaua principala de strézi a orasului insumeaza aproximativ 15km si cuprinde strizi de
categoria a II-a si categoria a III-a.

Din categoria a II-a fac parte strézile:

- Réandunelelor cu doud ramuri,
- Albinelor,

- Nuferilor,

- Constantei,

care au partea carosabild cu litimea de 14.00 m (doud benzi de circulatie pe fiecare sens) si
trotuare cu latimea de 5.00m pe ambele sensuri. Partea carosabild este realizatd din mixtura
asfaltica.

Din categoria a Il-a face parte un grup de strazi care asigura accesul la diferite centre de
interes sau asigurd legétura cu alte localitéti (Strada Midiei, Constantei, Plopilor, Culturii, etc.).
Partea carosabild a acestor strazi este de 6,00-7,00 latime (o banda pe fiecare sens), au trotuare
pe ambele sensuri cu ldtime variabile (2,00-4,00 m). Partea carosabila este realizatd din mixturd
asfaltica.

Reteaua de strazi cuprinde si intersectiile rezultate la intélnirea strazilor, intersectii ce
sunt in forme de ,,T” sau ,,cruce” sau ,,Y” , formé ce a rezultat dupa orientarea bratelor.

Intersectiile au amenajéri minime, iar sistemul de organizare a circulatiei, pe intreaga
retea, este materializat prin indicatoare de circulatie. Intersectiile principale nu sunt
semaforizate.

Spre periferiile oragului existd inca strézi partial neasfaltate sau neasfaltate, cum ar fi
strada Viilor, strada Campului, Strada Cantonului, Strada Ceferistului, Strada Bujorului, Strada
Apusului, intrarea Plopilor, Prelungirea Recoltei, Strada Sibioarei, Strada Labirint, Strada
Lanului, Strada Lacului, Strada Corbului pe malul Lacului Tasaul si malul canalului Poarta
Alba-Midia Navodari. Aceste strézi au in general latimi de 5.00 — 6.00 m.

54



‘ -

Fig. 2.28. Reteaua de drumuri a orasului Navodari pe categorii de drumuri

Strazile orasului Nivodari sunt in cea mai mare parter asfaltate, exceptie ficind strazile
situate la periferia zonei locuibile sau cateva strézi situate in cartierele noi de locuinte care sunt
pietruite.

Calitatea suprafetei de rulare a drumurilor asfaltate este insd, pe multe dintre strizile
orasului deterioratd, asupra acestor strizi fiind necesare lucriri de interventie care nu s-au mai
efectuat, pe unele din aceste strizi, de la edificarea lor.
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Pentru desfisurarea fluentd a circulatiei si in conditii de sigurantd, s-a stabilit un numar
de strazi cu sens unic, conform tabelului 2.23.

Tabelul 2.22. Strazi cu sens unic orasul Navodari

. e Zona vizatd si sensul de cireulatie
N Serada/Noea de la strada péni la strada
1 Str. Tagaul Str. Constantei Str. Nuferilor
D Str. Albinelor Str. Albatros Str. Delfinului
3 Str. Meduzei Str. Delfinului Str. Albatros
4 Str. Egretei Str. Albinelor Str. Meduzei
5 Str. Frunzelor Str. Randunelelor Str. Midiei
6 Aleea Panselutelor Str. Marii Aleea Liliacului
7 Str. Crinului Str. Cabanei Aleea Panselutelor
8 Aleea Ghioceilor Aleea Panselutelor Str. Cabanei
9 Aleea Crizantemelor Str. Sanatatii Str. Cabanei
10 Aleea Liliacului Aleea Panselutelor Str. Albinelor
11 Str. Berzei Str. Midiei Aleea Cabanei
12 Aleea Cabanei Str. Midiei Str. Marii
13 Str. Postei Aleea Cabanei Str. Midiei
14 Aleea Pogtei Aleea Spate Piata Aleea Cabanei
15 Aleea Farmaciei Str. Postei Str. Berzei
16 Aleea Spate Piata Str. Berzei Str. Postei
17 Str. Tineretului Str. Midiei Str. Sanatafii
18 Str. Scolii Sens giratoriu Aleea Parcului
19 Aleea Parcului Str. Scolii Str. Tineretului
20 Aleea Parc Pensionari Str. Tineretului Str. Scolii
21 Str. Gradinilor Str. Viilor Str. Campului
29 Str. Muzicii Str. Campului Str. Viilor
29 Str. Stejarului Str. Viilor Str. Campului
24 Str. Bradului Str. Campului Str. Viilor
25 Str. Pinului Str. Viilor Str. Campului
26 Str. Mesteacanului Str. Campului Str. Viilor
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2.2.3.2. Descrierea circulatiei in zona Mamaia Sat

Zona Mamaia Sat este traversatd de Bulevardul Mamaia Nord (DC86), care face legatura
cu zona de locuinte a orasului Navodari, spre nord, si cu Statiunea Mamaia la sud. Pe lungimea
acestui drum s-au dezvoltat mai multe zone distincte de locuinte sau vile turistice (cartiere),
amplasate de la sud la nord astfel: zona strazilor M, zona strézilor C, zona strazilor E, pe partea
vestici a bulevardului, zona strazilor D, §i zona strizilor A si B, pe partea estica a bulevardului.
Intre zona strazilor D si zona strizilor B este amplasati Tabara de copii Navodari.

O mare parte a terenurilor din zona Mamaia Sat sunt incd libere de constructii. De
asemenea, sunt numeroase constructii in curs de realizare, ceea ce inseamna c in viitor refeaua
de drumuri se va extinde. Strizile existente in prezent sunt doar partial asfaltate sau in Intregime
neasfaltate, Multe dintre ele sunt drumuri pietruite sau drumuri de piméant. Ponderea strazilor
asfaltate in lungimea totala de drumuri din Mamaia Sat este mai mica de 20%.

Tabelul 2.23. Lista strizilor din zona Mamaia Nord

: e | o . | Asfaltates U
Grup de strazi | Su?iafm 3 ngme | : e
ST ) LY e
Strazi M2-M20 90332.00 | 8225.20 1081.00
Strazi C1-C6, alei A166 16144.00 | 2260.30 -
S:trazi D5-D24, Tru.p (D), Alei intre Depozit 10 : 2089.03 3228.00
si Tabara Navodari
Strazi A1-A6 14654.00 1506.29 -
Strazi T1 - T14 47149.00 | 10199.62 2284.97
Strazi B1 - B7 35776.00 | 2911.58 -
Total 204055.00 | 33192.02 6593.97
Procent strazi asfaltate 19.87%

Starea drumurilor constituie o problema pentru locuitorii permanenti din aceastd zona,
mai ales in perioada anotimpurilor ploioase; pe suprafata drumurilor se formeaza noroi care este
transportat pe rotile maginilor care circuld in zona si depus §i pe drumurile asfaltate. in acelasi
timp circulatia pietonali este anevoioas3, fiindu-le foarte dificil locuitorilor care nu poseda un
autoturism si se deplaseze citre Bulevardul Mamaia Nord, pe unde circuld mijloacele de
transport in comun.

In timpul verii, accesul turistilor citre zona de promenadi si citre plajd se face cu
dificultate. De asemenea, lipsa parcérilor amenajate care sd deserveasca turistii ce vin in numér
mare pe aceste plaje, si existenta numeroaselor santiere, creeaza disconfort turistilor care doresc
si viziteze plaja din Mamaia Nord si zona de promenada.

Pentru asfaltarea unor strdzi in apropierea Promenadei Navodari, s-a semnat un contract
de finantare pentru proiectul ,, Echiparea tehnico-edilitard si asfaltare tramd stradali in zona
Statiunii Navodari”, finantat prin programul PNDL II si se vor elabora proiecte care vizeaza
modernizarea strizilor ce asigurd accesul din Bulevardul Mamaia Nord cétre zona de plaja.

60




K24 ¥ e
Az e

LS SMetin

B.
K
H
1
HE
3
¥
“yraga Almnetar
PRy
depsty I
$ o
& m 4
m a
L3
3
a
]
!
b o

v Gradindar

Sttarta Kissendzs

Soady S

Sheadaman

Sitaca D!

Clrazs e

0 epg g

m !
i 1
g ey, A __
H {

3
) i
Pl cggyy “
!
ey ”
t
i
: 1
4

W ilie
Vielutrera

suata¥d

v/

X e

NI

Reteaua de strdzi din zona Mamaia Sat
61

2.32,

ig.



2.2.3.3. Descrierea circulatiei in zona Peninsula

Accesul in zona Peninsula se face din Bulevardul Navodari (Dj226), pe tronsonul care
face legitura intre orasul Navodari si localitatea Lumina. Principalele céi de acces in zona sunt
strizile Principali si strada Iuliu Maniu. Din aceste strizi se dezvolta drumuri perpendiculare,
de-a lungul cirora sunt amplasate locuinte. Singura strada asfaltatd este strada Principald,
celelalte drumuri fiind pietruite sau drumuri de pamaént.

R soe U evardul Navoser!
; ¢ il Navodar fa" |
: e Bulevarcy ,}x
Bu\e*'fé?&ﬁfﬂa‘taodan o |
)

.g
(]
s
$
s

Fig. 2.33. Reteaua de strazi, zona Peninsula

2.2.3.4. Descrierea circulafiei ciitre platforma Petromidia si cartierul Midia

Accesul cdtre platforma industriald Petromidia se face pe Dj226 (Bulevardul Nivodari),
pe sensul citre localitatea Corbu. Accesul cétre cartierul propus Midia se face tot din acelasi
sector de drum, aproape de capitul dinspre podul rutier peste Canalul Poarta Albd-Midia
Navodari.
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Bulevardul Navodari, pe acest tronson, este un drum de categoria a II-a, cu parte
carosabila cu latimea de 14 m (céte 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime fiecare pe fiecare sens
de circulatie). Structura rutierd este supld cu imbraciminte asfaltici. Drumurile de acces din
bulevard cétre platforma industriald sunt asfaltate, dar imbricéimintea asfaltici este foarte

deteriorata.
Drumul de acces citre cartierul Midia este pietruit. Celelalte strazi sunt doar in stadiu de

propunere. Lucrdrile de construire in cartier nu au fost incd incepute. S-a semnat insd un
contract de finantare pentru proiectul ,, Echiparea tehnico-edilitard §i asfaltare tramd stradald

zona Midia Sat”, finantat prin programul PNDL II, pentru asfaltarea si realizarea retelei de

canalizare in zona studiata.

2.2.4. Intersectiile drumurilor cu calea ferata
Pe teritoriul oragului Navodari, in zona locuibild, exista intersectii la nivel cu calea ferata
pe doud strézi secundare din oras: Strada Constantei si Strada Plopilor si un pod de cale feraté

peste strada Nuferilor. Aceste intersectii sunt semnalizate §i semaforizate.
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Fig. 2.34. Intersectiile drumurilor cu calea feratd

2.2.5. Sensuri giratorii
Pe teritoriul Orasului Navodari sunt ampasate 15 sensuri giratorii din care unul in faza

de proiect. Pe bulevardul Mamaia Nord sunt realizate 7 sensuri giratorii si unul este in faza de
proiect (Troita pod). In oras sunt sunt amplasate 3 sensuri giratorii:
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La intersectia dintre strada Constantei si strada Albinelor;

La intersectia dintre strada Scolii i strada Sanatatii;
La intersectia strazii Constantei cu strazile Cérabusului, Salciilor §i Castanilor.

-

Un numdr de 4 sensuri giratorii sunt amplasate §i pe Bulevardul Navodari.
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Fig. 2.35. Amplasarea sensurilor giratorii in Orasul Néavodari

2.2.6. Locuri de parcare
Parcarea in orag se face in special pe strizile existente in zona de locuinte unifamiliala.

Sunt amenajate locuri publice de parcare in zona centrald a orasului, in cartierele de locuinte
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colective, intre blocuri, pe strizile Albinelor, Plopilor, Constantei. Suprafata totala a parcérilor
existente este de 36247 mp. Numdrul locurilor de parcare amenajate este de 1500.

Parcarea pe strizile unde nu sunt amenajate locuri de parcare se face la marginea
carosabilului sau pe trotuarele adiacente. Chiar §i in zona cartierelor cu locuinte unifamiliale
exista autoturisme parcate pe strizi, din cauza faptului ci in momentul construirii acestora nu au
fost amenajate locuri de parcare in interiorul limitei de proprietate sau a faptului c& unele familii
detin mai mult de un autoturism.

In zona Mamaia Nord, locuitorii parcheazi in special pe strazile existente. In timpul verii
strazile din apropierea plajei devin foarte aglomerate, deoarece turistii doresc sa parcheze cét
mai aproape de plaja, unde nu existd locuri de parcare special amenajate.

Tabelul 2.24. Lista parcarilor publice din orasul Navodari
Nr. Crt. Zona de parcare Suprafati (mp)
1 Parcaje zona bl. 58 si 7chimie 155
2 Parcaje Egretei 410
3 Parcaje Meduzei 300
4 Parcaje RA3-RA6 1800
5 Parcaje RA5-RA6 1065
6 Parcaje zona bl. 1-8 sud 872
7 Parcaje zona bl. A4-A5 860
8 Parcaje zona bl. O7 - A7 400
9 Parcaje zona blocurilor RA6-A6 680
10 Parcare 17A Est 1400
11 Parcare 19-20 Est 2100
12 Parcare Aleea Bondarilor 533
13 Parcare Biserica Catolica 500
14 Parcare Geamie 500
15 Parcare intre Muzicii-Gradinilor 790
16 Parcare-intre bl. Legmas si str. 1155
Cabanei
17 Parcare intre H4 si str. Cabanei 2388
18 Parcare Lilliacului 9sud-3sud 1070
19 Parcare R1-R2-R3 1840
20 Parcare RA1 1522
21 Parcare Stadion 2065
22 Parcare strada Crinului 1300
23 Parcare zona bl. 14 sud 1100
24 Parcare zona bl. 16 sud 1960
25 Parcare zona bl. 18 sud 250
26 Parcare zona bl. R8-R10 1500
27 Parcare zona bl. 07 2400
28 Parcare zona bl. R7 2042
29 Parcare zona Midiei PT3 1290
30 Parcari strada Frunzelor 2000
7 RV

=
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Fig. 2.36. Amplasarea locurilor de parcare in Oragul Nivodari

2.2.7. Viteza de circulatie
Viteza de circulaie maxima admisa in oras este de 50 km/h. Pe Bulevardul Mamaia

Nord, viteza maximi admisi este de 60 km/h intre datele de 15 iunie si 15 septembrie §i 70

km/h intre 16 septembrie si 14 iunie.

2.2.8. Accidente produse
Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezintd una

dintre cele mai mari preocupdri atunci cind se ia in considerare planificarea si dezvoltarea
sectorului transporturilor si a deplasérilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului.
Din punct de vedere al accidentelor de circulatie §i a victimelor acestora, in baza adresei

emisd de citre Inspectoratul de Politie al Judetului Constanta, Serviciul Rutier, in perioada
2015-2017 pe raza oragului Nivodari s-au inregistrat 66 de accidente din care 62 de accidente
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usoare §i 4 accidente grave, soldate cu rinirea ugoard a 67 persoane, 3 raniti grav si 1 persoana
decedata.

in general accidentele mentionate anterior s-au produs datoriti neacordérii de prioritate a
vehiculelor, in zona Bulevardului Mamaia Nord, a Bulevardului Navodari, a Podului rutier si in
zona strazilor din centrul orasului. Astfel se asteapti ca prin intervenfia in problemele
identificate mai jos, ce se referd atit la interventia fizicd si la modificiri comportamentale,
siguranta i securitatea rutierd din regiune si creasca.

Tabelul 2.25. Statistica accidentelor in orasul Nevodari conform datelor furnizate de Polifia Locali
Accidente produse intre 1.01.2016-31.12.2016 | Aceidente produse intre 1.01.2017-31.12.2017
Strada Numar accidente Strada Numar accidente

Bd. Mamaia Nord 9 | Bd. Mamaia Nord 25
Pod Rutier 3 | Pod Rutier 2
Bd. Navodari 7 | Bd. Névodari 22
Str. Constantei 9 | Str. Constantei 6
Str. Albinelor 5 | Str. Albinelor 7
Str. Nuferilor 3 | Str. Nuferilor 3
Str. Randunelelor 3 | Str. Randunelelor 6
Str. Midiei 3 | Str. Midiei 1
Str. Plopilor 1 | Str. Frunzelor 3
Str. Pescarusului 1 | Str.D3 1
Str. Culturii 1 | Str. Ogorului 1
Str. Macului 1 | Str. Gradinilor 1
Str. Marii 1 | Str. Tasaul 1
Str. Meduzei 1 | Str. Crinului 1
Str. Mesteacanului 1 | Str. Cabanei 1
Str. Cabanei 1 | Str. Muzicii 1
Str. Liliacului 1

Str. Stadionului 2
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Fig. 2.37. Pozifionarea pe harti a strazilor unde se produc majoritatea accidentelor rutiere

2.2.9. Probleme identificate
2.2.9.1. Probleme identificate in orasul Ndavodari

Orasul este in plind dezvoltare, sectorul constructiilor de locuinte fiind unul dintre cele
care s-a dezvoltat cel mai mult in ultimii anii. In oras apar cartiere noi, unele dintre ele aflate in
plind dezvoltare, altele in stadiu de proiect. Circulatia in aceste cartiere se face in prezent pe
strizi partial pietruite §i drumuri de pidmént care in timpul anotimpurilor ploioase sunt greu
practicabile din cauza noroiului care se formeazi. O alti problema o constituie numarul mare de
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deplasidri cu autoturismul personal cétre locul de munca sau gcoald, cauzat de lipsa mijloacelor
de transport local care genereazi aglomerdri in trafic si grad ridicat de poluare.

Alte interventii necesare importante asupra de retelei de drumuri sunt: reconfigurarea
unor strizi subdimensionate §i asfaltarea unor drumuri existente dar §i reconfigurarea si
redimensionarea zonelor pietonale.

2.2.9.2 Probleme identificate in zona Mamaia Nord

Din cauza numérului mare de turisti care tranziteazd zona in perioada 15 iunie-15
septembrie pe Bulevardul Mamaia Nord se creeazd blocaje in trafic. Totusi, modernizarea
Bulevardului Mamaia Nord si amenajarea unor sensuri giratorii pe lungimea acestuia a
imbunatatit mult conditiile de trafic pe acest drum. Un urmétor pas ar fi infiintarea unei linii de
transport pe plan local care s& transporte localnicii Orasului Névodari cétre zona de plaja
reducind astfel numirul autovehiculelor care circuld in Mamaia Nord, mai ales in sezonul
estival.

Existenta unui numér de strizi neasfaltate in zona de Promenadi si lipsa locurilor de
parcare amenajate, creeaza probleme si blocaje in trafic i pe drumurile de folosinta locala.

Lipsa intersectiilor si mai ales a trecerilor de pietoni semaforizate, contribuie la cresterea
numérului de accidente ce au loc pe acest drum.

2.3. TRANSPORT PUBLIC
2.3.1. Transportul public interurban

Transportul public interurban se desfagoard cu mijloace rutiere de tipul autobuzelor si
microbuzelor. Nu existd mijloce de transport public in comun la nivelul orasului.

Transportul interurban este asigurat de urmatorii operatori:

| Traseu
Constanta City Mall Autobuze
Group SRL - Mamaia
2 | Grup Media Constanta Gara — Microbuze 26 10-15 min
Sud Company Mamaia - Névodari
SRL
3 Georgiana si Navodari — Corbu — | Microbuze/Autob 10 30 min
Alina SRL Sécele — Mihai uze
Viteazu
4 Transevren Constanfa — Autobuze 5 6 curse/zi
SRL Rompetrol SA,
Complex Rafinérie
Petromidia
5 | Transevren Navodari— Autobuze 5 6 curse/zi
SRL Rompetrol SA,
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Complex Rafindrie
Petromidia
6 Transevren Constanta - Autobuze 6 30 min
SRL Névodari
7 | Metropolitan Constanta - Mirobuze 15 10-15 min
SRL Nivodari

Firma JTA Trans Group SRL, transportd in medie 2500-2600 célatori/zi. Traseul se
efectueaza cu autobuze dupd cum urmeaza:

4 autobuze cu o capacitate de transport de 109 locuri/autobuz;
3 autobuze cu o capacitate de transport de 49 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 35 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 30 locuri/autobuz;

2 autobuze cu o capacitate de transport de 25 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 66 locuri/autobuz.

Traseul este influentat de cele 4 anotimpuri, de toate evenimentele (culturale, sportive,
religioase, etc.), de sezonul estival, de zilele siptdmanii.

Firma Transevren SRL executi curse regulate pe relatia Constanta — Ovidiu — Lumina —
Navodari si retur cu autobuze de tip Temsa, Isuzu si Mecedes. Numarul de célétori transportati
este de aproximativ 530-560 persoane/zi. Traseul este urmétorul: N&vodari Casa de Culturd —
str. Albinelor — str. Randunelelor — Parcul Ion Dobre — Bdul Navodari — Lumina — Ovidiu —

Constanta.

Firma Metropolitan SRL transportd pe ruta Navodari — Lumina — Ovidiu cu microbuze
cu 18 locuri, in medie 320-350 calatori zilnic.
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Fig. 2.38. Traseu autobuz Ovidiu-Lumina-Navodari Fig. 2.39. Traseu autobuz Navodari — Mamaia — Constanta

2.3.2. Transportul in regim taxi

Transportul calitorilor in interiorul orasului se realizeaza in special cu taxiul. In oras
sunt amenajate 7 statii taxi, amplasate astfel:

Tt S L L

e i s oo
Y s

: Strada/zona
Constantei, bloc E1 5
Réandunelelor, bloc R6
Complex Venetia

Port Midia

Hotel Max

Hanul Piratilor

Popas III, Mamaia
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Fig. 2.40. Amplasarea staiilor taxi pe teritoriul oragului Ndvodari

Pe raza orasului s-a aprobat un numir de 28 de autorizafii de taxi pentru transport
persoane, din care: 27 de taximetrigti independenti §i 1 pentru operatori taxi, 3 autorizafii
transport bunuri §i un numir de 8 autorizatii sezoniere, conform datelor furnizate de UAT
Névodari.

2.3.3. Probleme identificate

In prezent, deplasarea cu mijloacele publice de transport se face doar din centrul oragului
citre localititile vecine. De aceea, multi localnici preferd folosirea autoturismului personal
pentru deplasarea citre locul de muncd. Multi dintre acestia lucreaza in afara oragului, in
Municipiul Constanfa sau pe Platforma Industriald Petromidia. Lipsa unor trasee ale
transportului public care sa faci legitura intre cartierele periferice si centrul oragului, unde sunt
amplasate unitifile de invatamant i alte institutii publice reprezintd o alti cauzi care contribuie
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la sporirea traficului folosind autoturismul personal. Acestea cauze duc la congestionarea
traficului in zona centrala, mai ales dimineata si seara, cand locuitorii orasului se deplaseaza
spre sau de la serviciu.

De aceea este necesar si se ia masuri care sa incurajeze populatia sa foloseasca
mijloacele de trasport in comun sau a mijloacelor de transport alternative care nu afecteazi
mediul, mai ales pentru deplasarea pe plan local.

Acesta masuri trebuie si vizeze:

- Infiintarea unor linii noi de transport in comun prin incheierea unor contracte cu
firme care sa asigure acest transport;

- Modemizarea unor strazi pentru a permite accesul mijloacelor de transport in
comun;

- Construire unor statii de autobuze pe liniile propuse care sa sporeasca confortul
utilizatorilor;

- Modernizarea, redimensionarea i adaptarea trotuarelor la nevoile personelor du
dizabilitati;

- Realizarea unor piste pentru bicicligti pe strizile orasului care, Impreuni cu cele
existente, si formeze un sistem integrat de piste pentru biciclisti;

- Amplasarea unor sisteme pentru stocarea bicicletelor, eventual in statiile de
autobuz.

24. TRANSPORT DE MARFA
2.4.1. Destinatia mérfurilor in Orasul Nivodari

Principalul destinatar §i, in acelasi timp, principalul producitor de mirfuri ce necesiti
transport este Rafindria Petromidia.

In anul 2016, rafiniria Petromidia a procesat 5,41 milioane tone materie primi, un
echivalent de 15.700 mii tone pe zi de materie prima procesats, din care: 4.707.837 tone tifei si
700.090 tone alte materii prime.

Cantitatea de produse rezultate §i destinatia acestora sunt prezentate in tabelul 2.29.
Datele au fost extrase din ,,Raportul anual 2016 al consiliului de administratie pentru

exercitiul financiar 2016 al societifii Rompetrol Rafinare S.4.”
B _ Tab. 2.28. Produse livrate de citre Rompetrol Rafinare SA, rafindria Petromidia.

Total nforn T
_Produse petroliere ___(tone) _ ; _(ome) [  (tone)
Benzina auto 1.250.201 268.389 981.811
Benzina chimizare 159.625 0 0 159.625
Petroluri 234.643 200.885 24.166 9.592
Motorina auto 2.526.921 1.415.018 1.111.903 0
Pacura 150.599 997 20.225 129.378
Propilena 124.973 0 0 124.973
Gaze petroliere lichefiate 236.38 235.865 515 0
Cocs de petrol 232.120 184.553 47.567 0
Sulf de petrol 51.518 80 51.438 0
Alte produse 107.398 44.870 0 62.528
Total 5.074.378 2.350.658 2.237.624 486.096
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In anul 2016, ponderea pietei interne in totalul vanzarilor a fost usor superioara (51%)
celei definutd de piata externd. Piafa internd a absorbit cca. 45% din cantitatea totald de
carburanti auto comercializata in 2016. Vanzarile de carburanti auto destinati pietei interne prin
reteaua de benzinarii au acoperit toate zonele geografice din Roménia. Cea mai mare pondere
(cca. 84%) in vanzérile de carburanti auto comercializati pe piata roméneascé a avut-o vanzérile
de motorine. ;

Vénzarile pe piafa externd au avut ca destinatie atit spatiul comunitar, cit si cel non
comunitar. Livrérile intracomunitare au crescut in anul 2016 ca pondere (cca. 36% din totalul
produselor finite vandute), mai mult decét in anul precedent (30%).

Pe tari, vanzdrile au avut urmétoarele principale destinatii:

- Benzine - Grecia, Liban, Georgia, Turcia, Moldova, Bulgaria

- Motorine — Grecia, Turcia, Bulgaria, Georgia, Moldova, Serbia
- Petrol - Bulgaria, Georgia, Moldova, Ungaria

- Cocs - Ucraina, Turcia, Bulgaria

- Sulf - Egipt, Maroc

Distribuirea produselor petroliere vindute s-a facut cu mijloace auto si pe cale ferata
in cazul vénzirilor pe piata internd iar in cazul vénzérilor pe piata externd, distribuirea
produselor s-a realizat in cea mai mare parte pe cale maritimd prin portul Midia i portul
Constanta dar si pe mijloace auto si feroviar.

Vénzidrile de produse finite petrochimice pe piata externd au avut ca destinatie atét
spatiul comunitar, cét §i cel non comunitar. Livrérile intracomunitare au insemnat cca. 74% din
totalul produselor finite vandute, diferenta reprezentand vanziri la export pe pietele non UE.

Pe tari, vanzérile de produse petrochimice (PP/LDPE) au avut urmétoarele principale
destinatii: Roménia, Bulgaria, Italia,Turcia, Serbia.

Distribuirea produselor petrochimice vindute de Rompetrol Rafinare s-a facut cu
mijloace auto si cale feratd in cazul vanzérilor pe piata internd iar in cazul vanzarilor pe piata
externd, distribuirea acestor produse s-a realizat atdt prin mijloace auto cét si prin transport
maritim prin porturile Agigea si Constanta.

Titeiul - principala materie primd a Rompetrol Rafinare - este achizitionat §i asigurat
prin contracte ferme de import incheiate anual cu KazMunayTrading A.G. (traderul Grupului
KMG International), ceea ce conferd o stabilitate §i o sigurantd pentru operarea in conditii
optime a rafindriei. Sursa de aprovizionare pentru titei este externd, principala piatd de pe care
se importa fiind Kazakhstanul.

Volumele de titei achizitionat se tranziteazd prin terminalul aparindnd societétii Midia
Marine Terminal S.R.L. Achizitia celorlalte materii prime este asigurata atat din Roménia, cét si
din surse externe.

O cantitate importantd de mérfuri se transportd si cétre si de la Combinatul de
Ingrasaminte Chimice (CiCH), amplasat in zona industriala Fertilchim.
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Activitatile desfasurate de Combinatul de ingrisaminte Chimice sunt:

— Dilutia acidului sulfuric, capacitate 130.000 t acid diluat/an;
— Macinare roca fosfatica, capacitate 290.000 t/an;
— Fabricarea Superfosfatului Simplu Pulbere — SSP, capacitate proiectatd 183.000 t/an;

— Fabricare superfosfat simplw/triplu granulat sau Cerealfos si Superfos - capacitate
proiectata 100.000 t / an.

Transportul materiilor prime si a produselor finite se face prin intermediul celor 3 porturi
aflate in apropiere, portul Midia, portul Constanta si portul Ovidiu §i Canalul Dunirea-Marea
Neagra, sau rutier. Transportul rutier pe teritoriul Oragului Navodari afecteazd Bulevardul
Nivodari dar si strada Randunelelor care asigurd accesul cétre fosta zoné Fertilchim.

Hipermarketurile Kaufland, Lidl si Penny reprezinta alti destinatari ai transporturilor
de marfuri cu o activitate constantd. Conform informatiilor oferite de Primé#ria Navodari,
obtinute prin interviuri cu reprezentanti ai acestori operatori, traficul zilnic citre cele trei
hipermarketuri este urmétorul:

- Lidl - 1 autotren/zi
- Kaufland — 2 autotrenuri si 5 magini de 7 tone/noapte
- Penny — 1 autotren/zi.

Traficul catre aceste puncte afecteaza Bulevardul Navodari si strazile Rdndunelelor si
Constantei.

Apropierea oragului Navodari fatd de cele trei cariere de piatrd situate pe drumul
DCS86, citre localitatea Sibioara este un alt factor care afecteazi marimea traficului de mérfuri
cu vehicule grele pe strizile oragului Navodari. Zilnic, autovehicule de mare tonaj, circuld spre
si dinspre aceste cariere de piatrd citre Orasul Constanta, urménd cea mai scurtd cale de acces
ciatre Bulevardele Nivodari si Mamaia Nord, pe strazile Recoltei, Nuferilor, Constantei si
Réndunelelor.

Lipsa unei sosele de centura a oragului determind utilizarea strézilor Recoltei, Nuferilor,
Constantei si Randunelelor pentru transportul de mérfuri cu vehicule de mare tonaj, strazi aflate
in zonele cele mai aglomerate ale oragului, pe care se inregistreaza cel mai mare trafic in oras si
pe care circuld mijloacele de transport in comun.

2.4.2. Transportul feroviar

Transportul de marfd feroviar se face in special de la Platforma Petromidia cétre
destinatii din interiorul tarii sau externe. Linia de cale feratd Dorobantu/Constanta-Lumina-
Nivodari-Capu Midia-Sitorman, ce traverseaza Orasul Navodari, este o cale feratd secundara
din Roménia, neelectrificati, dubli pe distanta Constanta Mérfuri-Capul Midia si simpla pe
distanta Dorobantu-Lumina, respectiv Capul Midia-Sitorman. Linia a fost inauguratd in anul
1952, odati cu inceperea lucrérilor la Canalul Poarta Albd-Midia-Névodari. Desi in trecut, s-au
efectuat si curse regulate in traficul de célétori, in prezent linia nu deserveste trenuri in trafic de
calatori, fiind asigurat in principal transportul de mérfuri (produse petroliere) provenite de pe
platforma industriald Petromidia.
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Pe teritoriul oragului Navodari existd o statie tehnica de cale feratd din care se dirijeazi
trenurile spre zonele industriale cum ar fi Fertilchim, CF Midia, Cariera de piatrd Sitorman.
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Fig. 2.41. Linia de cale ferat Dorobanfu / Constanfa-Lumina-Névodari-Capu Midia-Sitorman

Pe teritoriul orasului Navodari linia de cale ferata se intersecteazd la acelasi nivel cu

strizile Constantei si Plopilor. Aceste intersectii sunt semnalizate §i semaforizate.

2.4.3. Transportul naval
Transportul naval de marfa se realizeazi prin Portul Midia, care deserveste in special

rafindria Petromidia. Transportul naval are cea mai mare pondere in transportul de marfd pe

teritoriul Oragului Navodari.
Portul Midia este situat pe coasta Marii Negre, la aproximativ 25km nord de Constanta.

A fost proiectat si construit pentru a pune la dispozitie facilitatile pentru centrul industrial si
petrochimic adiacent.
Digurile de Nord si de Sud au o lungime totala de 6,97 km. Portul acopera o suprafata de

834 ha, din care 234 ha reprezinta uscat si 600 ha - apa. Dispune de 14 dane (11 sunt dane
operationale, 3 dane ale Santierului Naval), iar lungimea totald a cheului este de 2,24 km.

Pozitionarea Portului Midia in imediata apropiere a rafiniriei Petromidia este benefica
din punct de vedere strategic pentru desfasurarea transportului de marfuri pe teritoriul Oragului

Névodari.
Accesul rutier in port se face pe strizile ce pornesc din Bulevardul Mamaia Nord, pe

tronsonul ce merge spre localitatea Corbu, iar accesul feroviar prin calea feratd
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Dorobanfu/Constanta-Lumina-Navodari-Capu Midia-Sitorman. Fluvial, existi o zona de acces
fluvio-maritima in port prin Canalul Poarta Alba-Midia Névodari.

Transportul rutier al marfurilor din Portul Midia pe plan intern se face pe drumul
judetean DJ226 (Bulevardul Mamaia Nord), prin localitatea Lumina, citre drumul European
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Fig. 2.42. Harta Portului Midia
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Tabelul 2.29. Dane Port Midia

I
9,0 Produse petroler bz

532

1-4
5-8 6375 9,0 Animale vii
9 204 9,0 Preduse petrofere rafinste
10- 11 191,3 9,0 Marfuri generale
3 dane Santier Naval Intretiners - reparatii nave

24.4. Transportul rutier
Transportul rutier de marfuri afecteazi in principal Bulevardul Navodari, care
mirgineste zonele de locuinte ale Oragului Navodari, dar i strazile Randunelelor si Constantei,

care traverseaza zona centrald a orasului.

71



- h\ - Corbu,

~“MihaiViteazu,

Sibioara

i A ) Strada Ik "
: Constantei} ~ * 57 -
L Wt e )

i Strada Randunelelor -

AT T
i

Sl

G
T
L T

Migisis:

2]

iy
)5"'

Fig. 2.43. Strdzi afectate de traficul de mdrfuri
Desi existd un drum ce ar putea servi ca sosea de centurd a Orasului Névodari (strada

Luminei), pentru a evita traversarea oragului cu magini de mare tonaj, prin folosirea strizii
Réndunelelor pentru transportul de marfa cétre CiCH si hipermarketul Kaufland, acesta este

subdimensionat pentru traficul de mare tonaj si se afla in stare degradata.
Strada Luminei face legatura intre DJ226 si strada Constantei §i mérgineste teritoriul

Oragului Névodari la vest.
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Fig. 2.44. Soseaua de centurd propusd a Orasului Niavodari

2.4.5. Deficiente constatate privind transportul de marfuri

Transportul rutier de marfuri cétre obiectivele situate in vestul orasului afecteazd si
strada Réindunelelor, una dintre arterele importante §i foarte circulate ale oragului, care
traverseazi o zoni de locuinte colective cu o densitate a populatiei mare. Strada Réndunelelor
este o cale de acces principald citre centrul orasului, unde sunt amplasate majoritatea
institutiilor publice si toate unitifile de invatamént din oras, §i preia o mare parte a traficului
rutier si pietonal prin orag. De multe ori traficul de mare tonaj se intersecteazd cu pietonii care
se deplaseazi citre si dinspre zonele de interes din oras, multi dintre ei fiind copii care merg
citre scoli. Lipsa unor semafoare functionale pe acest sector de drum sporesc probabilitatea de
aparitie a accidentelor de circulatie.

79



Este necesar ca pe viitor si fie modernizata si redimensionata centura oragului Navodari,
pentru dirijarea traficului maginilor de mare tonaj prin exteriorul oragului.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU
BICICLETA, MERSUL PE JOS SI DEPLASAREA PERSOANELOR CU
MOBILITATE REDUSA)

In ultimii anii, prin implementarea proiectelor ,,fmbunﬁtéﬁrea accesului intre E 60 si
platforma industriald Névodari prin modernizarea cdii rutiere” si “fmbundtitirea accesului
intre Municipiul Constanta si Platforma Industriald Névodari prin ldrgirea si modernizarea
Bulevardului Mamaia-Névodari” s-au amenajat sau sunt in curs de amenajare 16,4 km de piste
pentru biciclisti, in total 6.2 km s-au amenajat pe Bulevardul Mamaia Nord (DC86) si 10.2 km
se vor amenaja de Bulevardul Nivodari (DJ226), catre Lumina, care este in curs de
modernizare.

Prin proiectul ,,Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport” s-a propus
realizarea a 7.20 km de noi piste de biclisti in diferite zone ale orasului pe Bulevardul Névodari,
pe sectorul de drum citre Corbu, dar si pe strazile Constantei si Randunelelor cu scopul de a
oferi o alternativi de transport ecologic. Pistele de biciclete au 2 sensuri de circulafie si o latime
de 2.00 m.

[
i
I

Névodari |
a A

DioN ERWE INResaing

say propuse prin proiecte aprobate
B Piste de biciclete existente

Fig. 2.45. Piste de biciclete existente, in curs de realizare sau proiectate
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Circulatia pietonald se desfigoarid pe trotuare cu imbriciminte asfalticd §i partial
acoperite cu pavele, in zonele centrale ale orasului, unde s-au facut investitii in ultimii ani.
Majoritatea trotuarelor existente necesitd modernizare si reparate, deoarece asupra acestora nu
s-a mai intervenit de la construirea lor initiala. In cartierele mai noi ale oragului circulatia
pietonald se realizeazd pe drumuri pietruite sau partial asfaltate, greu de parcurs de primévara
pénd toamna, mai ales din cauza noroiului care se formeaza dar si a gropjlor existente.

Fig. 2.48. Profil strada Constantei, citre iesirea din oray, spre zona industriald Fertilchim
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Fig. 2.50. Profil strada Albinelor, tronsonul cuprins intre strada Randunelelor si strada Ciocdrliei
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Se propun urmatoarele masuri:

- Reabilitarea si redimensionarea unor trotuare existente, conform standardelor in
vigoare;

- Realizarea unor trotuare noi, odatdi cu modernizarea sau asfaltarea unor strazi,
care sé preia circulatia pietonala locala;

- Incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative prietenoase cu mediul
prin realizarea unor piste de biciclete inzonele rezidentiale, care si vind in
completarea celor existente sau in stadiu de proiect amplasate in zonele turistice
si functionale ale orasului (in centru), si care sa permitd localnicilor sa se
deplaseze in interiorul orasului, citre plaji si chiar catre platforma industriald
Petromidia cu bicicleta.

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA IN
TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA,
STRUCTURI DE MANAGEMENT LA NIVELUL AUTORITATII
PLANIFICATOARE)

Un sistem de control al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului real si ca
rezultat al informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeazad automat timpi de trafic
sincronizati. Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modulurile de
control de la distanta asigurd implementarea timpilor de trafic sincronizati.

In prezent orasul Nivodari nu beneficiazi de nici un Sistem Inteligent de Transport, nu
existd semafoare functionale in oras.

2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE
(ZONE CENTRAL PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI
DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE -
GARI, AEROGARI, ETC.)

Orasul Navodari cuprinde 2 zone cu un grad de complexitate ridicat: centrul orasului §i
zona Mamaia Sat.

Probleme identificate in centrul orasului:

- Strazi aglomerate, mai ales din cauza masinilor parcate la marginea carosabilului;
- Trotuare ce necesita lucrari de reparatii si modernizare si adaptare la nevoilor
persoanelor cu dizabilitéti.

Probleme identificate in zona Mamaia Sat:

- Existenta unor strazi neasfaltate in apropierea zonei de plaja;

- Lipsa locurilor de parcare amenajate, strazi aglomerate in perioada sezonului
estival din cauza masinilor parcate pe marginea drumului;

- Circulatie ingreunati pe Bulverdul Mamaia Nord, datoritd numérului mare de
turisti, din care multi se deplaseaza cu autoturismul personal.
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3. MODELUL DE TRANSPORT
3.1. PREZENTAREA GENERALA $I DEFINIREA DOMENIULUI

Planul integrat de Nobilitate Urbana Durabila al oragului Navodari are la bazi un model
de transport creat dupa analizele realizate asupra situatiei existente si conform datelor obfinute
in urma procesului de colectare a datelor. Un model de transport constituie o reprezentare
matematic3 a circulatiei persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport.
Acesta trebuie si reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existentd a transportului in ceea ce
priveste cererea de cilatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este masurati in materie de
moduri de cilitorie, numir de vehicule pe retea, timp de cilatorie si localizare §i amplitudine a
fenomenului de congestie.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calitorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbéri de politici de
transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbdri ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbéri socio-economice.

Pentru PMUD Nivodari, s-a decis elaborarea unui model de transport matematic multi-
zonal, cuprinzind 10 zone care acopers intreg arealul UAT-ului studiat. Modelul s-a elaborat
folosind programul Microsoft Excel, din pachetul Office. Modelul releva date cu privire la
tiparele de cilitorie existente i va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cét si
pentru evaluarea impactului intregului plan general de mobilitate. Prezentarea grafica a zonelor
de studiu este realizatd mai jos:

Navodan

Swracs Nufliriior

Comdinatul de
Ingrasaminte Chinice

Go gle

Fig. 3.1. Zone considerate pentru elaborarea modelului de transport
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Fig. 3.3. Zone considerate pentru elaborarea modelului de transport
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Pentru elaborarea Planului de mobilitate urband al oragului Navodari a fost folosit un
model de transport matematic in 10 zone, avind la baza o ampld documentatie din literatura de
specialitate. Acesta poate fi folosit la evaluarea situatiei existente, prin:

« Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport;

* Scopul deplasirilor, originea si destinatia acestora;
« Distributia spatiala a cilatoriilor in ora de varf §i ca medie zilnicé;
« Alegerea modala: modalitatea de efectuare a caldtoriilor, pe moduri de transport;

» Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, landu-
se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport
public;

+ Realizarea de prognoze asupra mobilititii pentru anii de perspectiva stabilifi, pe baza
datelor si proiectiilor demografice §i economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii,
ocuparea fortei de munci si detinerea de autoturisme etc.) i a cererii de mobilitate pentru anul
de prognozi;

« Estimarea efectelor implementirii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/misuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

- Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmiresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea
vitezei medii de circulatie;

- Evaluarea impactului pe care un proiect/mésura sau un pachet de proiecte/méasuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de calitorie, vitezd medie de circulatie, emisii de
noxe, consum de combustibil etc;

- Evaluarea impactului asupra numdrului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor implementéri de rute, orare de circulatie etc.;

- Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale;

- Compararea unor alternative de proiect si asistentd in alegerea variantei optime,
in vederea atingerii parametrilor selectati;

- Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

Acoperirea spatiala

Pentru necesititile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu consideraté reprezintd
intreg UAT-ul divizat In cele 10 zone interioare prezentate anterior. Pentru fiecare dintre acestea
s-au determinat cu precizie numarul de rezidenti si de locuri de muncé specifice:
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Tabelul 3.1. Distributia populatiei si locurilor de muncd pe zone

: ZONE AFERENTE MODELULUI DE TRALSPORT i Distributie locun mnncﬁ
Nr. ~ Resedinte Nr. Locuri ,
zona Indicatie geografica | Populatie | (inc. turism) de munca | Industrie | Vanzari | Servieii
Zolna Centru 24097.5 10473.75 3150 0 1700 1450
Z"z““ Zona Sud (Viilor) 6037.5 2315.25 890 40 355 495
Z‘;““ Zona Est (Garii) 5528.25 2430.75 705 25 230 450
Zona .

4 Zona Nord (Recoltei) 5302.5 2462.25 655 50 305 300
Z"S'“‘ Mamaia Sat 1674.75 3202.5 985 0 115 870
Zona Zona industriala

6 Petromidia 0 0 1650 1600 25 25
Zona Zona industriala

" Fertilchim 0 0 95 90 5 0
Zona | Zona industriala Fabr.

8 N 0 0 90 85 5 0
Z‘;‘a Peninsula 1139.25 330.75 75 0 55 20
Z‘l’o“a Cartier Midia 1500 550 50 0 0 50
Total UAT 45279.75 21765.25 8345

Fig. 3.4. Distribufie populafie pe zone
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Fig. 3.5. Distributie reyedinfe (inclusiv turism) pe zone
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Fig. 3.6. Distributie locuri de muncd
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Fig. 3.8. Distributia locurilor de munca pe zone §i domenii de activitate-model de
transport
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De asemenea, s-au determinat centroizii zonelor (centrii functionali de greutate) precum
si distantele dintre acesti centroizi, determinind distantele medii teoretice ale deplasérilor intre
oricare 2 zone.
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Fig. 3.9. Centroizi zonelor considerate

Distantele determinate intre zone s-au cumulat intr-o medie generald, care insumeazi
deplasirile locale si de tranzit precum §i o medie locald, reprezenténd strict distanta medie a
unei deplasiri locale. Cele doui valori s-au folosit pentru calcularea impactului mobilitatii in
modelul de transport la nivelul UAT-ului studiat.

Tab. 3.2. Distante medii masurate/estimative intre

zone (km)
Zona | Zona | Zona | Zona | Zona | Zona | Zona | Zona | Zona Zona DiStanta medie a dep lasarii
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 interne in UAT Névodari:

Zona

1 X 0.75 0.85 1.2 3.6 4 2 4.1 8.6 2 4.483 km
Zona

2 X 0.8 2.1 43 4.7 2 3 74 2.6
Zona

3 X 1.6 44 4.8 1.15 3.8 8.3 2.8 Distanta tranzitirii rutiere:
Zona

4 X 4.7 5 32 52 9.6 3 8.715 km
Zona

5 X 54 5.8 6.1 10.5 34
Zona

6 X 6 6.5 | 109 2 Media distantei deplasérilor:
Zona

7 X 5 5.5 4 5.96 km
Zona

8 X 5.8 44
7008 % deplasri

9 X 8.9 65 interne
Zona % deplasari

10 X 35 tranzit
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Acoperirea temporali

Ca urmare a analizei misuritorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzitoare
vérfurilor de trafic, respectiv:

— Ora de varf de dimineata, 07:00 — 08:00

— Ora de vérf de dupé-amiaza, 16:00 — 17:00

Modelarea a fost realizati pentru ora de varf de dimineatd, consideratd situatia cea mai
defavorabili din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrate volume de trafic
mai mari §i congestie sistematica.

Anii de referinta

Anul de bazi pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2018. Anul de
perspectivd pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmitoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
in acestea, este 2028.

3.2. COLECTAREA DE DATE

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empirici a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu capacitatea
arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparind datele rezultate din acesta
cu fluxurile inregistrate.

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinti un proces complex, acesta stind la
baza fundamentirii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei
de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru oragul
Nivodari a inclus urmétoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru dezvoltare
locald si alte documente semnificative. Aceastd bibliografie a relevat caracteristicile socio-
demografice zonale, facilitdnd definirea zonelor aferente modelului de transport si proprietatilor
acestora.

— Chestionar fizic asupra problemelor de mobilitate — relevd, mai ales, neajunsurile,

disfunctionalititile si nevoile care au stat la baza pachetului de mésuri propuse.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea §i validarea modelului de transport pentru
Nivodari, precum si a ruldrii modelului pentru anul de prognoza 2028 au fost utilizate date
statistice, referitoare la:

— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe stréizi/cartiere i prognoza de crestere

— Date privind infrastructura rutierd
» Harta
» Clasificarea retelelor de drumuri §i capacitatea de circulatie

— Date privind reglementirile de circulatie
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» Sensuri unice, viraje permise, priorititi etc.

~ Date privind traficul general:

» Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
intocmite cu ocazia anchetelor de circulatie

+ Contoriziri de trafic pe segmente de drum si In intersectii

— Date privind transportul public suburban:
» Reteaua de transport public extraurban deservitd
« Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public suburban

— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:
« Date rezultate din interogarea populatiei, cum ar fi: scopul célatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia célatoriei, modul de transport utilizat, etc.

3.2.1. Date privind volumul §i structura fluxurilor de trafic

Pentru realizarea modelului de trafic 2018, au fost monitorizate 2 intersectii localizate
strategic din reteaua stradald a orasului. in cadrul studiului, datele de trafic au fost culese
aplicAnd metoda neintruzivi, respectiv contorizarea manuald. Masuritorile de trafic au fost
realizate tinind cont de recomandirile normativului AND 557/2015 — ,Instructiuni pentru
efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”, aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 481/23.03.2015.
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Fig. 3.10. Punctele in care s-au realizat mdsurdtori in trafic

Cu ajutorul acestor date s-au determinat fluxurile, distributia spatiala si raportul modal al

tuturor calitoriilor, impdrtite pe moduri de transport (autoturism/transport public/bicicletd/pe
jos). Tot cu ajutorul acestor date s-a facut calibrarea modelului de transport, urménd ca

validarea si aibd loc in mod similar, dar analizind fluxuri de vehicule in alte zone decét cele
vizate de calibrare. Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv 2028 cu
si fard investitii) s-a elaborat cite un model de transport punind in evidenfa caracteristicile

rezultate din fiecare pachet de proiecte si mésuri
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Tab. 3.3. Masuratori trafic punct 1 — Intersectie strada Constantei — Strada Albinelor

Interval orar Biciclete, | Autoturisme, | Furgonete | Autocamioa- | Aufocamioa- | Antovehicule Autocamloane
_ Motociclete microbuze ne sau ne sau ~ articulate cu23sau 4 L
Dela la derivate cu 2. | derivatecu3 (cuSsan osii/cu public
osiil sau 4 osii mai multe remorca | --(;,;k_!_xt‘p‘bu'z_g,
‘osii) (trenuri | Microbuze)
rutiere) s !
7,00 8,00 6 832 26 14 0 28
16,00 | 17,00 - 1210 18 10 0 24
Tab. 3.4. Masuratori trafic punct 2 — Intersecfie strada Randunelelor cu Bulevardul Navodari
Interval orar Biciclete, | Autoturisme, | Furgonme | Autocamioa- | Autocamioa- | Autevehicule
2 Motocicle microbuze. te ne sau’ nesau ni‘ﬁ'culz_:tg '(_c_l_;. e
De la la te derivatecu2 | derivate cu3 Ssaumai ||
osit sau 4 osii multe osii).
7,00 8,00 - 1188 16 18 10 10
16,00 17,00 - 1030 20 14 28 56 0 28

3.2.2. Date referitoare la comportamentul de deplasare

Datele referitoare la comportamentul de deplasare a populatiei s-au obtinut printr-un
sondaj prin care s-au intervievat 422 de locuitori ai oragului Navodari, reprezentind peste 1%
din populafia oragului. Pentru realizarea acestui sondaj s-a folosit chestionarul prezentat in
Anexa 1 a prezentului plan.

Repartitia respondentilor intervievati in cadrul sondajului pe sexe, categorie de varsta si
categorie profesionald este prezentatd in continuare.

Fig. 3.11. Distributia respondentilor pe sexe

T 7ab 3.5 Diswibusia B
Angajat Elev/Student Pensionar Somer Alta categorie
79.35% 5.98% 6.52% 3.26% 4.89%
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Fig. 3.12. Distributia respondentilor pe categorii profesionale

Somer Alta categorie
Pensionar  326%  4.89%
6.52% —_ =

Elev/Student _m
5.98% «

gl _ Tab. 3.6. Distributia responden; dentilor pe grupe de

420ani | 2025am | 25-30am | 3040am | 4050am | 5060 ani >60 ani
3.47% 5.69% 17.33% 32.43% 29.46% 9.41% 2.23%

Fig. 3.13. Distribufia respondentilor pe grupe de varstd

>60 ani 14-20ani :
20-25 ani
. 2 23% 3.47% 5.60%

Prin utilizarea chestionarului au fost obtinute informatii asupra numéarului de deplasiri,
problemelor percepute de cetiiteni in ceea ce priveste mobilitatea, solufii optime pentru
imbunatitirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasti optiune ar prezenta
o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public si altele. Aceste informatii au fost

94



utilizate atit in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare
a datelor, ct §i pentru rafinarea estimérilor realizate asupra impactului implementdrii diferitelor
scenarti, 1n anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si
au fost determinate probabilititi de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilititii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasirilor persoanelor in functie de scopul clatoriet;

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calitoriilor;

- Principala problemé intdmpinati in timpul deplasérilor efectuate;

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetétenii oragului Névodari;

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;

- Principalele tipuri de infrastructurd si facilititi care ar trebui create/modernizate/
dezvoltate;

- Modul de deplasare preferat;

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului;

- Principalele probleme legate de mobilitate;

- Evaluarea sistemului de transport public de cétre participantii la interviuri;

- Sunt cetifenii oragului Navodari dispusi s renunte la autoturismul personal? Daca
da, in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Date obtinute referitor la scopul deplasérii:

Tab. 3.7 Scopul deplasdrilor

“PROFESIONAL/SERVICIU SCOALA CUMPARATURI | PERSONAL

52.85% 9.96% 16.83% 19.68%
Mod de deplasare:
Tab. 3.8. Modul de deplasare
Mers pe jos Transport Bicicleta Autoturism Autoturism Alte moduri de
public personal cunostinte deplasare (taxi)
41.47% 7.11% 5.93% 40.29% 3.56% 1.43%

Principalele problemele semnalate de locuitorii oragului in cadrul sondajului efectuat,
sunt:

__Tab. 3.9. Principalele problene intmpinate in timpul deplasirilor efectuate in inferiorul oragulii

[3] (8]

[1] [4] Lipsa statiilor Lipsa
Parcari 2] 3] Lipsa de transport in [6] [7] facilitatilor
pentru Traficul Lipsa pistelor comun §i/sau Strézi Lipsa dedicate

autoturisme ridicat | trotuarelor pentru frecventa degradate | semafoarelor | persoanelor cu
biciclete scizutd de probleme
circulatie motorii
183 pers. 88 pers. 31 pers. 33 pers. 53 pers. 153 pers. 16 pers. 26 pers.
43.36% 20.85% 7.35% 7.82% 12.56% 36.26% 3.79% 6.16%
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O informatie importantd furnizatd de sondajul realizat este legatd de modalitatea prin
care locuitorii ar fi stimulati si renunte la folosirea autoturismului.

Tab. 3.10. Sunteti dispus() si renuntati la utilizarea autoturismului personal pentru: _

Un sistem de transport in Mai multe piste si facilititi | Nu sunt dispus(d) si renunt Nu
comun modernizat pentru bicicligti la autoturism detin
213 79 66 80
50.48% 18.72% 15.64% 18.96%

Din cei intervievati, peste 50% au declarat ca ar renunta la autoturism daca orasul ar
beneficia de un sistem de transport in comun modernizat. Un procent destul de mare ar fi dispusi
si foloseascd si bicicleta, in cazul in care s-ar dezvolta reteaua de piste pentru biciclisti §i ar
exista mai multe facilititi pentru bicicligti.

3.2.3. Date referitoare la circulatia auto in Orasul Nivodari

Din analiza chestionarelor intocmite la domiciliu a reiesit ca principalele probleme legate
de circulatia cu autoturismul in oragul Navodari sunt strazile degradare, existenfa unui numér
prea mare de vehicule grele pe strizi si intersectiile necorespunzitoare i aglomerate.

Tab. 3.11. Principalele probleme ale circulatiei auto in orasul Nevodari

Prea multe vehicule Inexistenta Strazi Intersectii necorespunzatoare sau cu
grele pe strizi semafoarelor degradate circulafie ingreunatad
113 5 219 109
26.78% 1.18% 51.90% 25.83%

Lipsa unei gosele de centuri care sa preia traficul de vehicule grele ce transportd marfa
citre zona industriald Fertilchim este una din principala problemd ce afecteazd locuitorii
oragului, asa cum reiese din sondajul efectuat. De asemenea, starea de degradare a strézilor
creeaza conditii pentru desfagurarea ingreunata a circulatiei.
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3.2.4. Date referitoare la transportul public si deplasdrile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasérii, duratei
cilatoriei si scopul deplasirii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de
transport.

Concluziile datelor culese de la populatie sunt:

- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti;

- Populatia e nemulfumita de cantitatea si calitatea spatiilor pietonale;

- Se doregte implementarea masurilor conexe ciclismului;

- Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate;

- Ponderea deplasérilor pietonale este peste de media tarii;

- Numirul de accidente cu pietoni justificd investitii In trotuare si treceri de pietoni
vizibile.

Tab. 3.12. Probleme legate de_transportul in comun existent la nivelul orasului Navodari

Statii
Numar amplasate la Frecventa
insuficient de | distante prea micé de Mijloace de transport | Bilete/abonamente
autobuze mari circulatie necorespunzitoare prea scumpe
222 30 61 150 25
- 52.60% 7.11% 14.45% 35.54% 5.92%

Legat de transportul in comun, se observi ci peste 50% din cei intervievati au considerat
ca principala problemd numirul insuficient de autobuze. in Orasul Nivodari nu exista linii de
transport public pe plan intern ci doar transport public extern. Lipsa acestor linii interne
reprezinti un inconvenient din cauza faptului ca un procent destul de mare al populatiei preferd

si se deplaseze cu autoturismul personal (40.29%).

Tab. 3.13. Principalele probleme intmpinate de biciclisti

Lipsa rastelurilor sau a zonelor | Lipsa unor centre
Lipsa pistelor speciale de parcare a de Inchiriat Interactiunea cu
pentru biciclete bicicletelor biciclete autovehiculele
284 65 51 60
67.29% 15.40% 12.09% 14.22%

Cei mai multi locuitori dintre cei intervievati au semnalat lipsa pistelor pentru biciclete
ca problema principala a biciclistilor.

in orag existd piste pentru biciclete pe Bulevardul Mamaia Nord si pe Bulevardul
Nivodari, in Parcul Front canal. De asemenea este in curs de realizare o pistd pentru biciclete
paralel cu Bulevardul Navodari, pe tronsonul cuprins intre Podul rutier si localitatea Lumina,
prin proiectul ,fmbundtitirea accesului intre E60 si platforma industriald Nivodari prin
modernizarea cdii rutiere”.

Un alt proiect aprobat prin programul INTERREG V-A Roménia — Bulgaria, Axa
prioritard 1 — ,,0 regiune bine conectata”, apelul de proiecte III, este ,,Silistra-ecofriendly-
viable-electrical-Navodari transport”, pentru care urmeaza si se semneze contractul de finantare

si care propune realizarea unor piste de biciclete pe Bulevardul Navodari, tronsonul care face
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legitura cu localitatea Corbu si pe strizile Constantei, Albinelor si Réandunelelor. Tot prin
intermediul acestui proiecte se vor amplasa in oras statii multimodale de autobuz, cu rasteluri
pentru biciclete. Prin realizarea acestor proiecte se va creea o retea de piste pentru biciclete ce
va cuprinde principalele strizi ale oragului: principalele cdi de acces in oras, Bulevardul
Nivodari si Bulevardul Mamaia Nord si inelul central de strdzi care mérginesc zona centrald a
oragului si preiau traficul din zonele periferice §i o dirijeazé cétre centru, strada Constantei,
strada Randunelelor i strada Albinelor.

Totusi, pentru crearea unui sistem integrat de piste pentru biciclete la nivelul orasului
este necesard realizarea unor piste pentru biciclete in zonele periferice si in statiunea Mamaia
Nord, piste care si fie conectate la cele existente sau in curs de realizare.

3.2.5. Date referitoare la traficul pietonal

Din sondajul efectuat, a reiegit ca principalele probleme intdmpinate de pietoni sunt
urmétoarele:

Tab. 3.14. Principalele probleme intimpinate de pietoni

" Trotuare prea inguste sau | Lipsa trecerilor de pietoni Conflictele cu Curﬁtema £2
intr-o stare proasta semaforizate autovehiculele trotuarelor
243 9 165 38
57.58% 2.13% 39.10% 9.00%

Majoritatea locuitorilor intervievati reclami starea trotuarelor ca principald problema.
Dupid cum se remarcd i din datele prezentate in subcapitolul 2.5., in zonele periferice ale
oragului existd strdzi cu trotuare subdimensionate, in stare proastd sau strdzi pe care nu exista
trotuare. Aceste strizi sunt amplasate in zona de sud in cartierul de vile sau in zona de nord a
orasului.

3.2.6. Date referitoare la parcirile existente

Legat de parcarea autovehiculelor pe teritoriul orasului, se poate observa ci majoritatea
respondentilor considera ca principald problema insuficienta locurilor de parcare.

Tab. 3.15. Principalele probleme legate de parcarea in oras

Locuri de parcare
Parciiri degradate/intr-o stare rea insuficiente Semnalizare slaba a acestora
52 296 33
12.32% 70.14% 7.82%

Aceasti problema a apirut in zona centrala din cauza concentratiei mari a locuitorilor §i
a locurilor de munc3. Aceastd zond este ocupati in special de locuinte colective, blocuri P+4E —
P+7E, iar parcdrile ce deservesc aceste cladiri au fost amplasate in imediata vecinitate a
acestora. Totusi aceste parcdri sunt subdimensionate, neadecvate cererii actuale de locuri de
parcare. Acest fapt se datoreaza cresterii gradului de motorizare a familiilor in ultimii ani, aceste
parcari fiind dimensionate {inind cont de cerintele existente la momentul construirii acestor
cladiri, in urmi cu 15-20 ani. Astfel a apérut necesitatea amenajarii unor locuri de parcare la

marginea carosabilului pe strazile locale, situatie care creeazd probleme in desfigurarea
circulatiei pe aceste strazi.
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In zonele de sud (2), nord (4) si vest (3), spre periferiile acestora, terenurile sunt ocupate
in special de locuinte unifamiliale iar majoritatea acestora nu au locuri de parcare amenajate in
limita proprietatii. Din acest motiv, locuitorii parcheazi magina de obicei 1n fata proprietatii, pe
strada, de cele mai multe ori, ocupind o bandé de circulatie.

3.3. DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

fn scopul realizarii Planului de mobilitate urbani durabild pentru Navodari, a fost
elaborat un model de trafic ce ia In considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a
satisface nevoile de modelare ale unei refele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona
acoperita de proiect. Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente
(arce) de diferite tipuri, fiecare segment prezentdnd caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului: capacitatea fiecirui segment, lungimea segmentului, viteza de
circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existentd in teren. Reteaua de drumuri i strizi implementatd in modelul de transport
este prezentatd In figura urmatoare:
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Fig. 3.15. Refeaua de drumuri si strizi implementate in modelul de transport

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Pentru analiza §i detalierea cererii de transport la momentul prezent, este necesard
detalierea, intr-o prima fazi, a distributiei modale. Raportul modal reprezintd procentajul de
caldtorii alocate fiecare mijloc de transport, calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate,

ale mésuratorilor camerelor de trafic §i a sondajului realizat.

Aufg ik Pubhc Clchsm Pé jos
A. Pe baza inregistrarilor | 45.2% | 8.1% 52% | 41.5%
B. Conform bibliografiei | 50% 10% 10% 30%
C. Estimarea expertului 44% 9% 9% 38%
36.50%
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Raport modal Navodari

= Auto = TPublic = Ciclism = Pejos

Fig. 3.16. Raport modal Navodari in anul 2018

Pentru scenarile alternative s-a presupus o ugoara variatiune a raportului modal rezultat

din pachetele de proiecte.

R e , aigmodal - SR o AR R R
utie rapo .moda Atitotusiss | TeansporeBublic Ciclism Me.rs pe
Navodari urban jos
Stadiul actual (2018) 46.40% 9.03% 8.07% 36.50%
2028 scenariul Do Minimum 52.17% 6.93% 10.53% 30.37%
2028 scenariul Do Something 33.33% 22.00% 17.67% 27.00%
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Fig. 3.17. Evolutia raportulul modal

# Autoturism
B Transport Public
= Ciclism urban

B Mers pe jos

Astfel, se poate analiza cererea de transport in functie de moduri si tipuri. Principalele
doui caracteristici geografice ale unei calatorii sunt originea si destinatia, caracterizate in model

prin generare si respectiv atragere de calatorii.

Producerea (generarea) deplasirilor cuantifica totalul originilor caldtoriilor dintr-o ord de
varf urmirind metodologia de calcul indicatd de literaturd de specialitate. Astfel pentru fiecare

cele 2 scenarii. Dintre acestea, conform raportului modal, s-a determinat cu precizie numarul de

calitorii efectuate cu autoturismul.

m 6 . Producer. dari
i 0
o latc oefiei
s ; e : \ 1 /08T
Zona 1 557.35 2109.71 755.61 3422.67 3740.62 9975
Zona 2 123.20 466.35 167.03 756.59 826.87 2205
Zona 3 129.35 489.62 175.36 794.33 868.12 2315
Zona 4 131.02 495.97 177.63 804.63 879.37 2345
Zona 5 170.41 645.08 231.04 1046.53 1143.75 3050
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 17.60 66.62 23.86 108.08 118.12 315
Zona 10 0 0 0 0 0 0
Total calatorii produse in Navodari 6932.84
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Legenda calatorii
CM | calatorii casa-munca
CA | calatorii casa-altele
NA | calatorii non acasa
Dintre acestea, 46.4% sunt efectuate cu autoturismul:
Tab. 3.19. Producere Deplﬁs‘amﬁ Autoturism Personal
S R et s cecaade —— — S —
3 alatoriei | Calatorii CM Calatorii CA Calatorii NA | = - otal! ASte
' Zona | ealatorii auto
~Zona 1 258.61 97891 350.60 1588.12
Zona 2 57.17 216.39 77.50 351.06
Zona 3 60.02 227.18 81.37 368.57
Zona 4 60.79 230.13 82.42 373.35
Zona 5 79.07 299.31 107.20 485.59
Zona 6 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0
Zona 9 8.17 30.91 11.07 50.15
Zona 10 0 0 0 0
Total calatorii auto interne in Navodari 3216.84
Fig. 3.18. Producere deplasiiri pe zone-model transport anul 2018
2500 ___g =Sl - == .
o
b
2000 — e - . NN~ NS e
1500 - -
2
= g o B &
N Iy v
€ als s@c Q 0S8
- = 2 oy =3 a
|| oo oo coo — N oo o
0 =31 e
Zonal Zona2 Zona3 Zona4 Zona5 Zona6 Zona7 Zona8 Zona9 ZonalO
® Calatorii Casa-Munca  mCalatorii Casa-Altele Calatorii non acasa
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Fig. 3.19. Producere deplasari cu autoturismul personal-model transport anul 2018
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Atragerea deplasiarilor cuantifici numarul de destinatii specifice momentului modelat,
distribuindu-le pe zonele alocate. in mod similar producerii deplasarilor s-a determinat pentru
fiecare scenariu numirul de cilitorii efectuate cu autoturismul personal (anexd model transport).

| Zona HE TR e o e R 3 . e
Zona 1l 1518.25 961.75 2999.75 9975 3150
Zona 2 362.7 232 741.55 2205 890
Zona 3 336.7 210.1 663.13 2315 705
Zona 4 331.65 207.6 647.33 2345 655
Zona 5 447.7 276.45 886.68 3050 985
Zona 6 89.75 87.25 449.25 0 1650
Zona 7 5.6 5.35 26.63 0 95
Zona 8 5.35 5.1 25.3 0 90
Zona 9 43.85 27.5 83.73 315 75
Zona 10 0 0 0 0 0

Total calatorii Navodari 6523.33
Legenda calatorii
CM | calaforii casa-munca | (., MODALA AUTO: | 0.464
CA calatorii casa-altele
NA calatorii spre acasa
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Tab. 3.21. Atragere deplasdri autoturism personal

Scopul | A Fpail
:alatoriei Calatorii CM | Calatorii CA Calatorii NA
Zona L
Zona 1 241.16 704.47 446.25 1391.89
Zona 2 68.14 168.29 107.65 344.08
Zona 3 53.9 156.23 97.49 307.69
Zona 4 50.15 153.89 96.33 300.36
Zona 5 75.41 207.73 128.27 411.42
Zona 6 125.23 41.64 40.48 207.36
Zona 7 71524 2.59 2.48 12.29
Zona 8 6.83 2.48 2.37 11.68
Zona 9 5.69 20.35 12.76 38.79
Zona 10 0 0 0 0
Total calatorii auto atrase Navodari 3025.57
vy
g Fig. 3.20. Atragere deplasari pe zone-model transport anul 2018
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Fig. 3.21. Atragere deplasiri cu autoturismul personal pe zone-model transport anul
2018
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Distributia deplasarilor indica o medie a cilatoriilor (produse §i atrase) raportate pe zone
in valori relative (procentuale). Se observd ca indiferent de scenariu, distribufia medie a
cilitoriilor riméne aproximativ identics, explicatid de distributia locuintelor si a locurilor de
munci pe sectoarele din zone; cele mai multe calatorii, atit atrase cét si generate, sunt in zonele
1-3, unde densitatea locuinfelor este foarte ridicati dar §i in zona 6, unde se afld platforma
Petromidia. Numirul mare de cilitorii atrase in zona respectivé este determinatd de ponderea
ridicata de job-uri.

L’: 24054

. Zopa
Zona 1
Zona 2 11.37 % 10.91 %
Zona 3 10.17 % 11.46 %
Zona 4 9.935 % 11.61 %
Zona 5 13.60 % 15.10 %
Zona 6 6.85 % 0 %
Zona 7 041 % 0 %
Zona 8 0.39 % 0 %
Zona 9 1.28 % 1.56 %
Zona 10 0 % 0 %

Totalul de deplasiri din foaia de calcul de mai jos reprezintd media cilétoriilor produse
(origini) si atrase (destinatii), rezultand cifra de célatorii aferentd unei ore de varf.

Studiind deplasérile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu
precizie rulajul (kilometri), consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru
momentul actual si pentru fiecare scenariu in parte.
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Tab. 3.23. Situatie macro Navodari (intern + tranziy)

Mijloc de ALY Cota Rulaj total Combus- CO02 ) C(,) . 5 Cl,] v Oxizi
transport depia il epiarani (km) tibil @) | implicitx (kg | Pheit | dmplicit ) o ricior g)
sari 3] @
Auto- diesel 31212 1841.51 10983.52 659.01 1766.15 20868.69 35147.27 316.33
L e 1279.70 7632.62 572.45 132235 | 299198.57 | 138150.36 5.73
Transport Public: 1350 337.5 904.5 2565 4320 162
Total poluanti principali: 3993.00 322632.26 177617.63 484.05
Consum combustibil metropolitan: 1568:20 kg CO2 gco E hi:‘i(;car- g502
Distanta medie a deplasarii: 5.96 km
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
*#* - 802 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

3.5. CALIBRAREA SI VALIDAREA DATELOR

Calibrarea si validarea datelor au rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu
situatia reald de pe teren. Acestea asigurd validitatea si credibilitatea rezultatelor modelului,
oferindu-i veridicitate ca instrument de lucru.

Primul pas de calibrare a constat in stabilirea punctului optim de calibrare. In situatia
dat3 analiza a indicat un punct de calibrare, §i anume intesectia strdzii Randunelelor cu DJ 226,
si anume punctul 2 de monitorizare a traficului din harta prezentatd mai sus. Avantajele acestui
punct sunt date de suprapunerile de deplasiri intre zone, permitind analiza multiplelor célatorii
intre zone dintr-o singura intersectie. De asemenea, datoritd caracterului neimportant al zonei,
nu exista valori notabile de trafic de tranzit care sé perturbe inregistrarile.

Pasul al doilea consti in numararea efectiva a deplasérilor in punctul de calibrare, in ora
de varf a dupa-amiezii timp de 60 de minute. Aceastd valoare a fost preluati din analiza
inregistrarilor. Al treilea pas constd in comparea numérul de deplasiri motorizate cumulate pe
arterele monitorizate cu rezultatele modelului. Prin comparare a rezultat o o abatere de
aproximativ 4% fatd de cifrele indicate de model. Aceastd abatere este mai micd valoarea
maximi acceptati de 5%; Astfel, dupa ajustarea unor coeficienti de corectie valorile rezultate s-
au corelat prefect cu cele determinate empiric, permitdnd a considera modelul de transport
calibrat.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de
analiza. Validarea modelului s-a in mod similar cu calibrare, dar in punctul 1 de mésurare a
datelor, mai exact pe strada Constantei. In acest caz, de asemenea, abaterea maxima tolerati
pentru a considera modelul valid a fost de 5%, iar reglarea find s-a realizat din diversi
coeficienti indicati de literatura de specialitate.

Al doilea pas spre validarea modelului a constat in analiza vehiculelor in tranzit §i si
astfel determinarea numérului de depaséri in/din zond timp de 60 de minute din ora de varf a
diminetii, moment ce reprezinti ora de reprezentativitate a modelului de transport.

Al treilea pas reprezintd compararea valorilor determinate cu cele indicate de model. in
cazul inregistrate pe str. Constanta, cumulul inregistrat, de 1210 autovehicule, determind o
abatere de 3% fatd de valorile indicate de model.
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Cum marja de tolerantd acceptatd de literatura de specialitate este de 5% iar procentul
determinat de elaborator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si validat,
deci un instrument viabil de lucru pentru analiza situatiei din transporturile din Navodari §i
determinarea prognozelor pentru anii viitori.

3.6. PROGNOZE

Capitolul de prognoze explici evolutia mobilitdtii urbane in Navodari conform
predictiilor realizate cu ajutorul modelului de transport calibrat si validat. Variafiunile
caracteristicilor mobilitatii se leagi de evolutia raportului modal, a caracteristicilor parcului de
vehicule peste 10 ani precum si a evolutiei obiceiurilor §i culturii mobilitatii urbane in fari
europene conform literaturii de specialitate.

Se constatii cd modelul de transport este un instrument de lucru redutabil in evaluarea
evolutiei mobilititii, preconizdnd date despre poluare, kilometri rulati, gaze cu efect de serd
emise local dar si consum local de energie cu o precizie dovedita. Masuri nepreconizate de
PMUD care pot modifica caracteristice socio-demografice ale regiunii sau modificiri ale retelei
stradale (ex: un pod nou) conduc la necesitatea reactualizérii §i recalibréarii modelului pentru
asigurarea validititii datelor preconizate pentru planificarile viitoare.

S-a urmirit evolutia mobilitatii In Navodari peste 10 ani, comparind impactul mésurilor
sugerate de PMUD cu scenariul ,,investitii minime”. Astfel, s-au modelat urmétoarele 2 scenarii,
urmirind diferenta evolutiei transporturilor din Nivodari cu si respectiv fara proiectele sugerate
de PMUD, considerand ci toate implicatiile scenariului “Do Something™ se concretizeazi in
termen de un deceniu.

Scenariul Do-Minimum presupune realizarea investitiilor deja angajate:
> Echiparea tehnico-edilitara si asfaltare trama stradala zona Midia Sat

Executia a unei retele de canalizare menajerd de aproximativ 6.80 km si amenajarea §i
asfaltarea de drumuri in lunigme totald de 7 km, intr-un cartier pentru tineri.

> Echiparea tehnico-edilitari si asfaltare trama stradala in zona Statiunii Navodari

Asfaltarea prelungirii strazilor deja asfaltate din zona Mamaia Nord, care fac legitura
intre Bulevardul Mamaia Nord si Promenada Navodari, si a strdzilor perpendiculare pe acestea,
asfaltarea striizii invecinate Promenadei Néavodari ce va asigura accesul turistilor pdnd in
aproape de plaja.

Se va realiza o retea de canalizare pluviald de peste 7,1 km, dar si modernizarea si
asfaltarea strdzilor din zona de litoral pe lungimea de aproximativ 11,79 km. De asemenea se
vor amenaja trotuare pietonale adiacente strazilor modernizate i asfaltate ce se vor realiza prin
proiect.
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» Liargire si asfaltare Pod Ecluzi

Reabilitarea, lirgirea si asfaltarea tramei stradale si a podului rutier din proximitatea
Ecluzei Navodari pe o lungime de aproximativ 1,300 ml.

> Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport

Promovarea transportului sustenabil si eliminarea blocajelor in retelele de infrastructurd
importante prin reabilitarea tronsonului din drumul judetean DJ226, situat intre podul peste
Canalul Poarta Albi-Midia Navodari si podul peste calea feratd Dorobanfu-Capul Midia.

Amenajarea unor piste de biciclete pe Bulevardul Navodari, pe sectorul de drum
modernizat, dar si pe strizile Constantei, Randunelelor si Albinelor cu scopul de a oferi o
alternativa de transport ecologic.

Amplasarea a 36 de stafii de autobuz, cu parcare pentru biciclete, in zona centrala a
orasului, si pe Bulevardul Névodari pana la platforma Navodari.

> imbunititirea accesului intre E60 si platforma industriali Nivodari prin
modernizarea ciii rutiere

Extinderea drumului DJ226 pe portiunea Nivodari — Lumina, cu lungimea de 10.2 km
de 1a 2 la 4 benzi de circulatie, relizarea unor piste pentru bicicligti si a unui trotuar paralel cu
drumul moderizat.

Extinderea drumului la 4 benzi de circulatie s-a realizat, urménd sa se relizeze si pista
pentru biciclisti.

» 2028 scenariul Do Mimimum:

: Tab. 3.24. Producere Deplasari anul 2028 scenariul' Do Minimum e
Scopul
calatoriei i
Cilitorii | Calitorii | Calatorii | Total cilitorii Coeficient G((i):l:;f:u
CM CA NA produse gospodarii apartamente)
Zona
Zona 1 530.23 2128.79 758.04 3417.06 3927.66 10473.75
Zona2 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 2315.25
Zona 3 123.06 494.05 175.93 793.03 911.53 2430.75
Zona 4 124.65 500.45 178.21 803.31 923.34 2462.25
Zona s 162.13 650.91 231.79 1044.82 1200.94 3202.5
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 16.74 67.22 23.94 107.91 124.03 330.75
Zona 10 27.84 111.79 39.81 179.44 206.25 550
Legenda calatorii
CM | Calatorii casa-munca
A | Calatort T COTA MODALA AUTO:
atori1 casa-aiteie 0.521667
NA | Calatorii non acasa
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Tab. 3.25. Producere Deplasari Autoturism Personal anul 2028 scenariul Do Minimum

Scopul Navodari
caltoriel | cuscoriCM | Calitorii CA | Calitorii NA cmﬁ?’au . (fi:i:;’l‘;“
Zona UAT)
Zona 1 276.61 1110.52 395.44 1782.57 48.12%
Zona 2 61.14 245.48 87.41 394.04 10.64%
Zona 3 64.19 257.73 91.77 413.70 11.17%
Zona 4 65.03 261.07 92.96 419.06 11.31%
Zona 5 84.58 339.56 120.91 545.06 14.71%
Zona 6 0 0 0 0 0%
Zona 7 0 0 0 0 0%
Zona 8 0 0 0 0 0%
Zona 9 8.73 35.07 12.49 56.29 1.52%
Zona 10 14.53 58.32 20.77 93.61 2.53%
Total calatorii auto interne in Navodari 3704.31

Fig. 3.22. Producere deplasari anul 2028 scenariul Do Minimum
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Fig. 3.23. Producere deplasari autoturism personal anul 2028, scenariul Do
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;
o R C’g}:’“ C“;;‘"ﬁ c;;tt::ii G(?:l:ﬂ:ls:u 1ocl::i de | Industrie | Vénziri | Servicii
atrase apartamente) munci
Zona
Zonal 535.5 1563.14 1070.56 | 3169.19 | 10473.75 3150 0 1700 1450
Zona 2 151.3 372.6225 257.63 781.55 231525 890 40 355 495
Zona3 119.85 347.1175 234.87 701.83 2430.75 705 25 230 450
Zona d 11135 3422025 231.87 685.43 2462.25 655 50 305 300
Zona$ 167.45 461.425 309.94 938.81 3202.5 985 0 115 870
Zona 6 280.5 89.75 89.35 459.6 0 1650 1600 25 25
Zoma7 16.15 5.6 5.49 27.24 0 95 90 5 0
Zona 8 15.3 535 5.235 25.89 0 90 85 5 0
Zoma 9 12.75 4527 30.69 88.71 330.75 75 0 55 20
Zona 10 0 49.5 30.25 79.75 550 0 0 0 0
r Total calatorii Navodari 6958.00
R MODALA | 071667
CA calatorii casa-altele AUTO:
NA calatorii non-acasa



Tab. 3.27. Atragere deplasiri autoturism personal
Scopul
alatoriei
Total ———
Cilitorii Calatorii Clitorii ciilitorii Distributie cdlatorii
Zona CM CA NA auto motorizate atrase
Zona 1 279.35 815.44 558.47 1653.26 46.08 %
Zona 2 78.93 194.39 134.40 407.71 11.36 %
Zona 3 62.52 181.08 122.52 366.12 10.21 %
Zona 4 58.09 178.52 120.96 357.56 9.97 %
Zona 5 87.35 240.71 161.68 489.75 13.65 %
Zona 6 145.86 46.82 46.61 239.29 6.67 %
Zona 7 8.398 2.921 2.86 14.18 040 %
Zona 8 7.956 2.79 2.73 13.48 0.38 %
Zona 9 6.63 23.61 16.01 46.26 1.29 %
Zona 10 0 25.82 15.78 41.60 1.16 %
Total cilitorii auto atrase
Nivodari 338761
Fig. 3.24. Atragere deplasari anul 2028, scenariul Do Minimum
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Fig. 3.25. Atragere deplasari cu autoturismul persenal, anul 2028,

® Calatorii Casa-Munca

B Calatorii Casa-Altele

scenariul Do Minimum
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m Calatorii non acasa

* 2028 cu scenariul Do Something:

Acest scenariu implici realizarea masurilor din proiectele selectate printr-o analizd
multi-criteriald si cuantificd impactul acestora in materie de poluare locala.

R  Tab. 3.28, Producere Deplasari anul 202 5
*Scopul
alatoriei
Calatorii CM Calatorii Calatorii NA Total calatorii Coeﬁclen.t. Gc.rspodaru
CA produse gospodarii (inc apt)
Zona

Zona 1 530.23 2128.79 758.04 3417.06 3927.66 10473.75
Zona 2 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 2315.25
Zona 3 123.06 494.05 175.93 793.03 911.53 2430.75
Zona 4 124.65 500.45 178.21 803.31 923.34 2462.25
Zona S 162.13 650.91 231.78 1044.82 1200.94 3202.5
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 16.74 67.22 23.94 107.91 124.03 330.75
Zona 10 27.84 111.79 39.81 179.44 206.25 550

Total calatorii produse in Navodari

7100.91
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Legenda calatorii

CM calatorii casa-munca COTA
CA calatorii casa-altele MODALA
NA calatorii spre acasa AUTE:

0.33333

Tab. 3.29. Producere Deplasiri Autoturism Personal anul 2028 scenariul Do
Something
Scopul Distributie calatori
calatoriei motorizate generate
CalaterieM || Gaistoriica | hateril -l Total calatorii
NA auto
Zona
Zona 1 176.74 709.60 252.68 1139.02
Zona 2 39.07 156.86 55.86 251.78
Zona 3 41.02 164.68 58.64 264.34
Zona 4 41.55 166.82 59.40 267.77
Zona 5 54.04 216.97 77.26 348.27
Zona 6 0 0 0 0 0 %
Zona 7 0 0 0 0 0 %
Zona 8 0 0 0 0 0 %
Zona 9 5.58 22.41 7.98 35.97 1.52 %
Zona 10 9.28 37.26 13.27 59.81 2.53 %
Total calatorii auto interne in Navodari 2366.97
Fig. 3.26. Producere Deplasarianul 2028 scenariul Do Something
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Fig. 3.27. Producere Deplasdri Autoturism Personal anul 2028 scenariul Do
Somiething
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calatoriei
- T m Total e :
Calatorii Calatorii Calatorii calatorii Gospodarii Nr. Locuri Industrie | Vanzari | Servicii
CM CA NA (inc apt) de munca
atrase
Zona
Zona 1 535.5 1563.14 | 1070.56 3169.19 10473.75 3150 0 1700 1450
Zona 2 151.3 372.62 257.63 781.55 2315.25 890 40 355 495
Zona 3 119.85 347.12 234.87 701.83 2430.75 705 25 230 450
Zona 4 111.35 342.20 231.87 685.43 2462.25 655 50 305 300
Zona 5 167.45 461.43 309.94 938.81 3202.5 985 0 115 870
Zona 6 280.5 89.75 89.35 459.6 0 1650 1600 25 25
Zomna 7 16.15 5.6 5.49 27.24 0 95 90 5 0
Zona 8 15.3 5:33 5.235 25.89 0 90 85 5 0
Zoma 9 12.75 45.27 30.69 88.71 330.75 i 0 55 20
Zona 10 0 49.5 30.25 79.75 550 0 0 0 0

[ Total calatorii Navodari 6958.00

Legenda calatorii COTA
CM calatorii casa-munca MODALA | 0.33333
CA calatorii casa-altele AUTO:
NA calatorii non-acasa
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Tab. 3.31. Atragere Deplasari Autoturism
Personal anul 2028 'scenariulé DoSamethmg

Scopul
calatoriei
Total
Calatorii | Calatorii Calatorii calatorii
Zona CM CA NA auto
Zona 1 178.5 521.05 356.85 1056.40
Zona 2 50.43 124.21 85.88 260.52
Zona 3 39.95 115.71 78.29 233.94
Zona 4 37.12 114.07 77.29 228.48
Zona 5 55.82 153.81 103.31 312.94
Zona 6 92.57 29.92 29.78 152.27
Zona 7 5.33 1.87 1.83 9.03
Zona 8 5.05 1.78 1.75 8.58
Zona 9 421 15.09 10.23 29.53
Zona 10 0 16.5 10.08 26.58
Total calatorii auto atrase
Navodari 2291.67

Distributie calatorii

motorizate atrase
46.10 %
11.37 %
10.21 %
9.97 %
13.66 %
6.64 %
0.39 %
0.37 %
1.29 %
1.16 %
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Fig. 3.28. Atragere Deplasari anul 2028 scenariul Do Something
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Fig. 3.29. Atragere Deplasari Auteturism Personal anul 2028 scenariul Do
Something
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3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL UNUI STUDIU
DE CAZ

In acest capitol se prezinti o comparatie intre cele doud scenarii modelate cu ajutorul
modelului de transport, pentru anul de prognoza 2028.

Raport modal anul 2028, scenariul Do Minimum

Ciclism Pe jos

A. Predictii calculate 5155 5.8 9.6 33.1
B. Conform bibliografiei 50 10 10 30
C. Estimarea expertului 55 5 12 28
D. Raportul modal general: 52.16667 6.933333 10.53333 30.36667
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Rulaj si poluare anul 2028, scenariul Do Minimum

Raport modal Navodari 2028

= Auto

= T Public

= Ciclism = Pe jos

Fig. 3.30. Raport modal Névodari in anul 2028 investifii minime

Mijloc de Nr. Cota Rulaj Combusti lm(;g;t e implicit CH implicit : ul?::: e
transport deplasari | deplasari total(km bil
P P p (km) o (ke) © ® ©
o diesel 1786.52 9899.56 593.97 1591.85 18809.16 30688.64 285.11
turis- 3645.96
me benzina 1859.44 10303.62 669.74 1547.09 | 403902.04 186495.59 6.69
~ Transport Public: 1350 337.5 904.5 2565 4185 162
Total poluanti principali: 4043.44 425276.21 221369.22 453.80
Consum combustibil metropolitan: &
op 1601.21 kg CO2 gCO it i g S02
Distanta medie a deplasarii: 5.54125

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** _ §S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Raport modal anul 2028, scenariul Do Something

A. Predictii calculate 35 21 13 31
B. Conform bibliografiei 35 20 20 25
C. Estimarea expertului 30 25 20 25
D. Raportul modal general: 33%33333 22 17.66667 27
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Raport modal Navodari 2028

s Auto = TPublic = Ciclism = Pejos

Fig. 3.31. Raport modal Navodari in anul 2028 cu investitii

Rulaj si poluare anul 2028, scenariul Do Something

- Nr Cota Rulaj CO implicit | CH implicit Sk
Mijloc geltransport deplasari deplasari total(km) (2) (4] s'il:lg)u
Autotu- | diesel 239932 1141.37 6324.60 379.48 1016.99 12016.74 19606.25 182.15

risme benzina 1187.95 6582.74 427.88 988.40 258043.58 119147.67 4.279

Transport Public: 2750 687.5 1842.5 5225 8525 330
Total poluanti principali: | 3847.89 27528531 147278.92 516.43
s . 1494.85 kg CO2 gCO g g SO2
Consum combustibil metropolitan: hidfosatbui
Distanta medie a deplasarii: 5.54125
* . CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
** _ 802 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Evolutia raportului modal inspre unul sustenabil este dependenti de mésurile sugerate:

\: 'u-

¥ N
A R e
X Lo 21

Evolutie raport modal . Transport Ciclism Mers
NavoI:loari AuCHIHm Publli)c urban josp
Stadiul actual (2018) 46.40 9.03 8.07 36.50
2028 Do Minimum 52.17 6.93 10.53 30.37
2028 Do Something 33.33 22.00 17.67 27.00
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Fig. 3.32. Evolufia rapertului medal (%)
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Se observi ci in lipsa investitiilor propuse prin scenariul Do Something, procentul de
utilizare a autoturismului personal cregte cu 5,77% iar cel de utilizare a mijloacelor de transport
in comun scade cu 2.1%.

Totodati, in cazul implementdrii investitiilor considerate in scenariul Do Something,
procentul de utilizare a autoturismului personal scade cu 13,07% iar cel de utilizare a
mijloacelor de transport in comun creste cu 12.97%.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

4.7. EFICIENTA ECONOMICA

Pe baza modelului de transport intocmit la nivelul anului 2018 au fost determinati
parametrii principali privind performanta desfaguririi traficului in Orasul Navodari, sub forma
urmatorilor indicatori:

- Parcursul total al vehiculelor aferent unei ore de varf;
- Numirul de célatorii generate la ora de varf;

- Distanta medie de calatorie;

- Cantitatea de combustibil consumatd

Performanta refelei a fost reevaluatid pentru anul de prognozi 2028 pentru ambele
scenarii analizate, Do Minimum si Do Something.

Parcursul total al .

vehiculelor aferent unei ore 10 983,52 4 632,62 1350 19 966,14 km
de varf;
Numbral(de cal tarii 1841,51 1279,90 : 3 121,2 calatorii
generate la ora de varf
Distanta medie de caldtorie - - - 5,96 km
Consum combustibil (litri) 659.01 572.45 337ES 1 568.96

o t-'"'i

Parcursul total al
vehiculelor aferent unei ore 9 899,56 10 303,63 1350 21553,19 km
de varf;
Numarul de calitorii

B 1 786,53 1 859,4 - 3 645,93 calatorii
generate la ora de varf
Distanta medie de cilatorie - - - 5,54 km
Consum combustibil (litri) 593.97 669.74 3375 1601.21
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Tab. 4.3. Indicatori de performanta a refelei de transport — anul 2028, scenariul Do
Something reteaua modelatd la orele de virf

Mijloc de transport Total
Indicator Autoturisme Transport
Diesel Benzina public
Parcursul total al
vehiculelor aferent unei ore 6 324.60 6 582.74 2750 120272
x km
de varf;

Numarulidecalator 1141.37 1187.95 . 2 329.32 caltorii

generate la ora de varf
Distanta medie de cilitorie - - - 5,54 km
Consum combustibil (litri) 379.48 427.88 687.5 1 494.85

Impactul disfunctionalitatilor identificate in modelul de transport din punct de vedere
economic: cresterea numirului deplasirilor cu autoturismul si a cantitatii de combustibil pe
distante mici din cauza:

- Necesititii infiinérii unei retele de transport public intern;

- Existentei unei retele de trafic pietonal deficitard din punct de vedere al adaptérii
acesteia la nevoile persoanelor cu dizabilititi, cét si din punct de vedere al stirii
de degradare.

Solutii propuse:

- Modernizarea si reamenajarea spatiilor publice, in special in zona centrald a
orasului, refacerea trotuarelor, adaptarea acestora la nevoile persoanelor cu
dizabilititi prin redimensionarea trotuarelor si a ftraseelor pictonale,
sistematizarea verrticald a trotuarelor si a traseelor pietonale, conformarea unor
rampe de acces intre trotuare §i partea carosabild, rezolvarea intersectiilor intre
traseele pietonale i carosabil, adaptarea statiilor de transport in comun la nevoile
persoanelor cu dizabilitati.

- Interzicerea stationdrii pe principalele artere de circulatie s§i implicit
implementarea unui sistem integrat de parcaje amenajate pentru vizitatori,
navetisti si populatia locala.

- infiintarea unor linii de transport in comun intern, care sa faca legitura intre

zonele periferice ale oragului (zonele sud si nord) si Mamaia Nord cu centrul
orasului.

42. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii principali generatori de poluare in zonele
urbane, din punct de vedere al calititii aerului §i al zgomotului. Multe dintre problemele
identificate pe parcursul proiectului §i a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si
imbunatitirea lor au efecte asupra mediului in zona de deservire a acestui serviciu, in special la
nivelul oragului Navodari §i a zonei Mamaia Nord.
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La nivelul anului de bazi 2018, pentru modelulul orelor de vérf, mobilitatea urbana in
Oragul Navodari produce urmitoarele cantititii de emisii poluante, pentru ansamblul retelei
considerate in cadrul modelului de transport.

Tab. 4.4. Emisii poluante determinate conform modelului de transport in anul de bazda 2018, la orele

de virf
Mijloc de bl Cota Rulaj total Combus- CcQO2 1 C(_) 3 " CH - Oxizi
transport genis |l Yacoiasart (km) tbil @) | implicit* k) | PuCit implicit | ifurici* (g)
sari ® @
Auto- diesel 31212 1841.51 10983.52 659.01 1766.15 20868.69 35147.27 316.33
e e 1279.70 7632.62 572.45 1322.35 29919857 | 13815036 5.73
Transport Public: 1350 3375 904.5 2565 4320 162
Total poluanti principali: 3993.00 322632.26 177617.63 484.05
Consum combustibil metropolitan: 126396 73502 gCo & MSru:icar- gS02
Distanta medie a deplasarii: 5.96
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
**¥ . 802 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Unul din obiectivele operationale ale PMUD Névodari va fi reducerea acestora, prin
adoptarea de mésuri de dezvoltare sustenabild a transportului urban.

Probleme identificate care conduc la cresterea gradului de motorizare §i a raportului de
utilizare a autoturismelor §i, implicit, la cresterea gradului de poluare, sunt:

Nu exista un sistem integrat de piste pentru biciclete fiind necesard utilizarea
partii carosabile sau a trotuarului de cétre biciclisti;

Sistemul de transport public subdimensionat, care nu cuprinde toate zonele
oragului, determind locuitorii sd foloseascid maginile personale chiar §i pentru
transportul pe plan local;

Este necesard modernizarea sau repararea trotuarelor pe numeroase strazi din
oras pentru a incuraja populatia sa se deplaseze pe jos;

Se impune devierea traficului de vehicule grele pentru transportul de marfa din
zona centrald a orasului, citre periferie.

Solutii propuse: .

Amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul Orasului Navodari;
Extinderea traseelor de transport in comun existente §i infiinfarea unor linii de
transpot In comun intern, care sa faca legatura intre zonele periferice ale oragului
(zonele sud si nord) si Mamaia Nord cu centrul orasului;

Reparatii §i modernizéri a strézilor existente;

Modernizarea goselei de centurd a orasului pentru preluarea traficului greu.

in cazul scenariului “Do minimum” (“A face minimum”), emisiile de carbon totale si
prognozate, pentru anul 2028 sunt urmétoarele:
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Tab. 4.5. Emisii poluante determinate conform modelului de transport in anul de bazd 2018, la orele

de vérf in anul 2028 Do minimum

Mijloc de Nr. Cota Rulaj Combusti g2 €O | CH implicit ox
transport deplasari | deplasari | total(km) bil ) bupleit* tmpHcit © sulfupici
" () © ®
Auto- | resel 1786.52 9899.56 593.97 1591.85 | 18809.16 30688.64 285.11
turis- 3645.96
me | benzina 1859.44 10303.62 669.74 1547.09 | 403902.04 186495.59 6.69
Transport Public: 1350 3375 904.5 2565 4185 162
Total poluanti principali: 4043.44 42527621 | 221369.22 453.80
Consum combustibil metropolitan: o xo COR co g so2
j ) = ; g & hidrocarburi &
Distanta medie a deplasarii:
554125
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
*#* . SO2 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor
Fig. 4.1. Emisii poluante in anul de bazi 2018si anul 2028,
scenariul "Do minimum"
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4.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea reprezinti abilitatea de a ajunge la bunurile, serviciile si activitéile dorite
de citre populatie. Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau
dezvoltarea economici ce are loc Intr-o zona.

Din cauza inexistentei serviciilor de transport public in interiorul orasului, acoperirea
este deficitard, iar accesibilitatea se reflectd strict in deplasirile cu autovehiculele personale si
prin mersul pe jos, deficitar.

Existd numeroase zone cu accesibilitate foarte scizutd. Din cauza inexistentei pistelor
pentru biciclete, biciclistii sunt nevoiti s foloseasca partea carosabila, traseul lor fiind adesea
obstructionat de masini parcate pe marginea carosabilului.

in cazul scenariului “Do minimum?”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in
ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces, pozitia stafiilor de transport
public), in schimb durata cilatoriilor va fi afectatd in mod negativ de cresterea prognozata a
gradului de motorizare §i implicit, a duratei de deplasare.

.....

Principalele probleme aferente accesibilitatii sunt prezentate mai jos in ordinea
prioritétii:

s Lipsa infrastructurii adecvate pentru transport alternativ;

e Lipsa transportului public pe plan local;

e Lipsa infrastructurii adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati;

e Lipsa unui sistem integrat de piste pentru biciclete care si asigure transportul
persoanelor cétre locul de muncé cu bicicleta;

e Acces inadecvat citre plaji/Promenads, din cauza strazilor neasfaltate in apropierea
zonei de plaja in Mamaia Nord;

e Acces inadecvat pietonal/cu bicicleta cétre plaja/Promenada.

o Lipsa locurilor de parcare in zona Mamaia Nord, lucru care determind ca turigtii sa
parcheze pe strizile invecinate, blocand drumul catre plaja, sau in locuri nepermise.

Solutii propuse:

- Modernizarea strizilor existente din cadrul orasului Navodari prin corectarea prospectului
stradal, litimea trotuarelor trebuie redimensionatd conform normativelor, reamenajarea
spatiilor verzi de aliniament;

- Reconfigurarea traseelor de autobuz si prelungirea acestora si in zone periferice ale orasului;

- Crearea unor trasee pentru mijloace de transport pe plan local,

- Realizare piste de biciclisti in orasul Navodari si Mamaia Sat care sa deserveasca locuitorii,
vizitatorii si navetistii.

- Realizarea de parciri in cadrul orasului, mai ales in zona Mamaia Sat in care pe timpul verii
densitatea populatiei este mare datorita populatiei sezoniere;

- Asfaltarea strazilor existente rimase neasfaltate in cartierele periferice;

- Realizarea de striizi noi odati cu dezvoltarea spatiala a orasului pentru Inchiderea inelelor de
circulatie ale orasului, pentru conectarea intre arterele de circulatie din cadrul oragului.
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44. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezintd una
dintre cele mai mari preocupiri atunci cind se ia in considerare planificarea si dezvoltarea
sectorului transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul oragului.

fn conformitate cu Ghidul european de elaborare si promovare a PMUD-urilor, acesta
este unul dintre cele cinci obiective strategice si se refera la cresterea sigurantei si a securitétii
calatorilor care locuiesc sau tranziteazi oragele, siguranta in general in comunitatea locala.

Conform statisticii accidentelor produse in oras in anii 2016 si 2017, strazile cu cele mai
mari numere de accidente produse sunt Bulevardul Navodari, Bulevardul Mamaia Nord, Strada
Constantei §i Strada Albinelor.

Fig. 4.3. Accidente produse in anii 20165i 2017
2
25 &5
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10 & |
5 =4 3!  §oa
| | f : I ]
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Bd. Mamaia  Bd. Navodari  Str. Constantei  Str. Albinelor
Nord
= Anul 2016  Anul 2017

Se observi ci pe principalele strazi de acces in Orasul Navodari, Bulevardul Mamaia
Nord si Bulevardul N#vodari, numirul accidentelor in anul 2017 a crescut foarte mult fatd de
anul 2016. Acest lucru se datoreazi si faptului cd in anul 2016, cele doud bulevarde se aflau in
plin proces de modernizare §i au existat restrictii de viteza si circulatie pe intinderea lor. Ceea
ce insemnd ci pe parcursul unui an calendaristic, in cazul in care circulatia se desfagoara
nerestrictionat, numai pe aceste artere numdrul total al accidentelor se ridica la 55% din totalul
accidentelor produse pe teritoriul Orasului Névodari.

Datoritd cresterii gradului de motorizare $i a numérului de deplaséri cu autovehiculul,
implicit, in anii urmétori, ne putem astepta la cresterea numérului de accidente produse.
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Fig. 4.4. Cresterea numirului de deplasdri produse Ia o ord de varf
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in cazul scenariului Do-Minimum, care presupune realizarea investitiilor deja angajate,
se vor realiza piste dedicate bicilistilor pe strazile Constantei, Rindunelelor si Bulevardul
Nivodari spre localitatea Corbu, lucriri ce vor spori siguranta biciclistilor. Sunt necesare insd
investitii si care si sporeasci gradul de sigurant3 a pietonilor si participantilor la trafic.

Probleme identificate:

- Participantii la traficul din zona urbana, din categoria celor vulnerabili, nu sunt protejafi intr-
o misuri corespunzitoare pe perioada in care se deplaseaza;

- Nu exista intersectii semaforizate;

- Nu existe treceri de pietoni semaforizate;

- Nu exista trotuare si intersectii adaptate persoanelor cu dizabilitati;

- Trafic congestionat din cauza numarului mare de autoturisme in orele de varf;

- Autoturisme parcate la marginea carosabilului care ingusteazi strazile;

- Existenta traficului greu pe strizile centrale ale orasului.

Solutii propuse:

- Imbunatatirea vizibilititii zonelor de trecere de pietoni si a trotuarelor;

- Implementarea unui sistem integrat de semaforizare;

- Crearea de trasee alternative ce conduc la fluidizarea pe marile artere de circulatie din cadrul
orasului;

- Modernizarea strizilor existente din cadrul orasului Navodari prin corectarea prospectului
stradal, litimea trotuarelor trebuie redimensionatd conform normativelor, reamenajarea
spatiilor verzi de aliniament.

- Modernizarea soselei de centurd si devierea traficului greu cétre periferie.

4.5. CALITATEA VIETII

Evaluarea calitatii viefii poate fi realizatd prin evaluarea impactului activititii de

transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, sigurantei cetétenilor i
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eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. In cazul scenariului
,,A face minimum” efectele produse asupra indicatorilor prin care se evalueza aceste criterii este

Desi prin acest scenariu se vor realiza nigte piste pentru biciclisti §i se vor amplasa statii
de autobuz in orag pe traseele existente ale mijloacelor de transport in comun, mésurile
implementate vor avea impact doar asupra locuitorilor din centrul orasului sau a celor care
foloseau deja transportul in comun pentru a se deplasa in afara localitatilor. Se asteptd o micé
crestere a raportului modal pentru deplasarea cu bicicleta si transportul in comun datoritd
realizarii acestor proiecte, dar pani cénd toti locuitorii oragului vor avea acces la transportul in
comun §i vor beneficia de trotuare si alei pietonale corespunziatoare din punct de vedere tehnic si
dimensionate corect, aceste cresteri vor fi minime.

Fig. 4.5. Raport modal Nivodari anul 2018 Fig. 4.6. Raport modal Nivodari anul 2028,

scenariul Do-Minimam

'/4(;’.

= Auto =T Public =Ciclism =Pejos ® Auto ® T Public = Ciclism ®Pejos

Un indicator suplimentar pentru aprecierea calititii vietii il reprezintd numérul locurilor
pe parcare disponibile. in absenta unei capacitate de stocare suficiente, capacitatea drumurilor
va fi redusi din cauza vehiculelor parcate pe carosabil. In plus, lipsa locurilor de parcare in
zonele rezidentiale si zonele de interes public, in centrul orasului si in zona litoralului, creeaza
discomfort utilizatorilor retelei rutiere.

Prin implementarea PMUD se urmareste obtinerea urmétoarelor beneficii:

- Imbunitatirea sigurantei circulatiei;

- Reducerea polurii aerului si a poludrii fonice care vor conduce la imbunatitirea starii de
sinatate a populatiei prin incurajarea utilizarii transportului public §i a mijloacelor de
deplasare alternative;

- Incurajarea deplasirii pe jos sau cu bicicleta pe plan local;

- Orientarea populatiei catre utilizarea transportului public;

- Cresterea atractivitatii spatiilor publice §i a zonelor turistice prin controlul parcérii
autovehiculelor.

Maésuri propuse:

- Refacerea trotuarelor si redimensionarea acestora conform normativelor;
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Extinderea retelei de piste de biciclete existente cu scopul credrii unui sistem integrat de
piste pentru biciclisti;
Extinderea traseelor de transport public si crearea de trasee noi pentru deplasarea pe plan

local,
Cresterea mésurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

A

Viitorul transportului in Navodari este reprezentat de implementarea treptati a unei
strategii durabile, care si cuprindi sfera de transport public, gestionarea cererii si controlul
traficului urban astfel incat calitatea vietii si a mediului s3 fie semnificativ imbunétatita. PMUD
Nivodari propune masuri care si rezolve problemele identificate in etapa de analizi a situafiei

curente.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild a oragului Navodari are ca scop crearea unui
sistem de transport care si asigure realizarea urmétoarelor obiective strategice:

Tabelul 5.1. Strategia de dezvoltare a mobilitatii urbane a Orasului Navodari

Obiective Principale

Obiective operationale

ACCESSIBILITATE - Si asigure ca tuturor
cetatenilor din oras le sunt oferite optiunile de
transport care permit accesul la destinatii si servicii
esentiale;

- Cresterea numdrului de persoane cu acces ridicat
la serviciile de transport public pentru destinatiile
majore

- Cresterea densitatii pistelor de biciclete

- Cresterea procentului de vehicule de transport
public pe deplin accesibile

- Cregterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea
suprafetelor, treceri de pietoni si obstacole)

- Reducerea numérului de vehicule in cautarea
unui loc de parcare

SIGURANTA $I SECURITATE

- Reducerea accidentelor rutiere letale si grave
- Imbunaitatirea sigurantei pietonilor si biciclistilor
- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
sigurant3 gi securitate

- Reducerea numirului de vehicule parcate

necorespunzator
MEDIU - Reducerea poluirii aerului, apei, solului, | - Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10
a poluirii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de | 5i CO2

serd si a consumului de energie;

- Reducerea nivelului de zgomot si vibratii

- Reducerea netd a riscului de poluare a apei §i
solului prin proiectarea corecta de mnoi
infrastructuri

- Reducerea consumului de material si de
productie a deseurilor

- Cresterea procentului de vehicule ecologice

EFICIENTA ECONOMICA - Si imbunititeasci
eficienta si eficacitatea din punct de vedere a
costurilor transportului de persoane si marfuri;

- Extinderea zonei pietonale

- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
moduri alternative de transport

- Cresterea ponderii modurilor de transport non-
auto

- Reducerea timpului de deplasare

- Reducerea congestiei traficului

-Reducerea costurilor de operare a vehiculelor
(intretinere)

CALITATEA MEDIULUI URBAN - Sa
contribuie la cresterea atractivitdtii si calitafii

- Echilibrarea utilizérii spatiului drumului pentru a
reduce dominatia vehiculelor private
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mediului urban §i a urbanismului in beneficiul | - Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
cetatenilor, economiei §i societdtii in ansamblul | mobilitatea durabila
sau.

5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Pe baza trendurilor de dezvoltare urbani si mobilitate nationalad si internationald, se
poate constata cid nevoile crescute de mobilitate nu se bazeazd doar pe traficul auto prin
cresterea capacitdfii drumurilor publice, fiind necesare solutii complexe si integrate.
Dimensiunile spatiului urban sunt date, astfel incit trebuie urmdritid realocarea spatiilor,
acordarea de prioritate pentru modurile de deplasare sustenabile §i care utilizeaza spatiul
economic, respectiv combinarea acestora. Utilizarea autoturismelor poate fi inlocuitd cu alte
tipuri de deplasare, iar in spatiul astfel eliberat se pot pune la dispozitie moduri de deplasare
sustenabile.

Cele trei nivele teritoriale considerate in acest PMUD sunt:
- periurban;
- urban;
- lanivelul cartierelor, a zonelor cu grad ridicat de complexitate.

Lanivel periurban, prin méasurile propuse prin PMUD se urméreste:

.....

- Cresterea accesibilitétii la transportul public;

- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii i transferul citre transportul public si
céitre moduri de transport nemotorizate;

- Devierea traficului de marfuri din centrul oragului cétre zonele periferice ale oragului;

La nivelul urban, se urméregte atingerea urmétoarelor obiective:

- Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, in toate cartierele orasului, pe
termen mediu §i lung;

.....

g e

- Cresterea sigurantei circulatiei, reducerea numérului de accindente, cresterea sigurantei
pietonilor si biciclistilor;

- Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd provenite
din traficul rutier motorizat;

- Reducerea deplasdrilor cu autoturismul personal, cresterea utilizdrii modurilor de
transport alternative §i a transportului public;

- Reducerea timpului de deplasare, reeducerea congestiei traficului, reducerea costurilor
de operare a vehiculelor (intretinere);

- Extinderea spatiului public si a zonelor destinate modurilor alternative de deplasare:

mersul pe jos si cu bicicleta;
Reducerea volumului de trafic in zonele locuite.

La nivelul cartierelor si a zonelor cu grad ridicat de complexitate vor fi vizate
urmitoarele obiective strategice, incluse in viziunea pe nivelele superioare:
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- Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public prim extinderea liniilor de transport
public existente i infiintarea unora noi;
- Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numirului de accidente, cresterea siguranfei

pietonilor si biciclistilor;

- Reducerea poludrii atmosferice si fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd

provenite din traficul rutier motorizat;
- Cresterea utilizirii modurilor de transport alternative si a transportului public;
- Reducerea volumului de trafic in zonele locuite;
- Extinderea spatiului public si a zonelor destinate modurilor alternative de deplasare:

mersul pe jos si cu bicicleta.

82.

CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Ghidul de realizare a SUMP, produs de JASPERS, recomandi dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de mérimea zonei urbane

analizate.
Nivell N2 _ Nivel3
Populatie Populatie Populatie
>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori
Transport Public Transport Public Transpert Public
Retea complexa cu trasee care se | Retea moderati de servicii de Foarte putine rute de
intersecteaza si mai multe transport public care pot include | transport public sau

moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)

mai multe moduri de transport si
unele oportunititi de schimb

absenta acestor servicii.

Trama stradald

Retea densa de drumuri cu o
zona

urband mare, numeroase opfiuni
de rutare pentru mai multe
caldtorii, precum si
congestionarea traficului

care apare 1n perioadele tipice
din zi.

Trama stradald

Centru urban compact alimentat
de un numir definit de drumuri,
si cu diferite optiuni de rutare
pentru traficul in / prin zona
urbana.

Trama stradala

Reteaua de drumuri
simpld, cuprinzind un
numér mic de drumuri
principale care trec prin
limitate de a alege céi
alternative

Screening, listarea scurta si Scre.en.mg si evaluar Screjenimg si evaluare
Evaluare preliminara preliminara preliminara

In mod curent se asteapta 3 In mod curent se asteapti un| In mod curent se asteaptd un
scenarii finale diferite agregate| singur  scemariu  agregat| singur scenariu agregat
pentru a fi evaluate in pentru a fi evaluat in momentul| pentru a fi evaluat in
momentul finalizarii PMUD. | finalizirii PMUD. momentul finalizérii PMUD.
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Oragul Navodari este o unitate administrativ teritoriald de rang III - oras, conform
Ordinului 233/ 26 februarie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism iar conform ghidului Jaspers se incadreazi in aglomeririle urbane
de Nivel 2, conform topologiei sistemului de transport urban, precum si in functie de populaia
totala rezidenta.

Asadar, se va elabora un singur scenariu de dezvoltare Do-Something, ce va fi constituit
din proiectele selectate ca urmare a analizei proiectului pe baza criteriilor urmatoare:

- Eficientd economici;

- Impactul asupra mediului,
- Accesibilitatea;

- Siguranta;

- Calitatea vietii.

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a
Transportului Urban pentru orasului Navodari este urmatoarea:

» Pasul 1: Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;

» Pasul 2: Definirea viziunii pentru cele trei nivele;

» Pasul 3: Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei
nivele;

Pasul 4: Selectarea listei lungi de mésuri si proiecte;

Pasul 5: Testarea proiectelor prin intermediul analizei multi-criteriale;

Pasul 6: Evaluarea scenariilor, ca pachete de mésuri/proiecte;

Pasul 7. Selectarea scenarului preferat;

Pasul 8: Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

VVVYVY

in cadrul analizei multicriteriale pentru alegerea scenariului preferat, s-a alocat fiecarui
scenariu un numar de puncte, intre 0 si 100 (0 reprezentdnd varianta cu punctajul cel mai slab,
iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmétoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, méasurat in metri si
evaluat ca medie a tuturor locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest
indicator este notabil mai mic in cazul existentei mai multor stafii si a
transportului public urban.

e Accesul la locul de muncd, mésurat in minute §i reprezentind timpul mediu
parcurs de locuitori din Navodari spre/dinspre locul de munci. Timpul este mai
mare in cazul scenariului post-investitii datorita sporirii ponderii mobilitatii lente,
mai exact a caldtoriilor cu bicicleta si pe jos.

o Densitatea traficului rutier, masurat in numérul calitoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul
post-investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste
dedicate.
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e Poluarea, misuratd in CO,, reprezentdnd cantitatea de dioxid de carbon generaté
de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
cilatoriilor motorizate, explicati la criteriul precedent.

e Consumul de energie, misurat in litri. Acesta se determind proportional cu
kilometri rulati si precum la criteriile precedente, se modificd pozitiv cu scéderea
ponerii autoturismelor in cadrul deplasérilor urbane.

e Ponderea cilitoriilor cu vehicule motorizate, reprezentati de raportul modal al
deplasdrilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagd
strins de ponderea autoturismelor din raportul modal.

o Km strizi modernizate, reprezentat de distanta arterelor menite a fi reabilitate in
fiecare scenariu. Scenariu cu investitii poate implica modernizarea suplimentara
a unor strizi prin POR, menite operérii transportului public.

e Nr. pasageri care utilizeazd transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, mirit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Navodari.

e Km retea ciclism cuantificd lungimea infrastructurii de ciclism propusa

o Lungimea cordioarelor pietonale reprezintd cumulul in kilometri trotuarelor largi,
modernizate si mobilate cu dotéri urbane specifice, atractive.

e Reducerea numirului de accidente se referd la numarul de accidente rutiere
produse, in medie, intr-o zi. In scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii
calatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecine in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriald, un
indicator important pentru evolutia mobilita{ii urbane este variatiunea raportului modal, vizibila
mai sus. Aceasta descrie ponderea cilitoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport,
urmirind reducerea deplasirilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de
deplasare.

Dupi selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod
similar, introducindu-se punctaje pentru eficienta economicd, impactul asupra mediului,
accesibilitate, siguranti si calitatea vietii.

Se vor acorda puncte de 1a 0 1a 5, astfel:

- 0 puncte dacd proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

- 1 punct daci proiectul are influente la nivel periurban

- 2 puncte dac proiectul are influente doar la nivelul cartierelor

- 3 puncte dacd proiectul are influente la nivelul urban

- 4 puncte dacd proiectul are influente asupra a doud nivele teritoriale

- 5 puncte dac3 proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE

Prin PMUD Nivodari se propun obiective §i masuri prin care si se implementeze un set

de proiecte cu rol de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul oragului la nivelul mobilitatii
urbane si periurbane (din zona de influenta a oragului Navodari). Modul de clasificare a acestor
proiecte §i prioritizarea lor are la baza obiectivele strategice generale si specifice in cadrul
documentelor strategice la nivel European, regional, national, judetean si local:

- Agenda teritoriald a Uniunii Europene;
- Reteaua trans —Europeana de transport (TEN-T);
- Schema de dezvoltare a spatiului comunitar;

- Master Planul general de Transport al Romaniei;
- Strategia Nationald pentru Transport Durabil 2013-2020-2030;

- Directiva europeani STI (sistemele de transport inteligente) (2010/40/UE);

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice mentionate, acestea au

fost transpuse la nivelul spatiului urban al oragului Nadvodari.

Pe baza obiectivelor strategice generale din documentele programatice europene, pentru
diminuarea si eliminarea disfunctiilor specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane din
cadrul orasului Navodari, s-a stabilit o listd de obiective strategice generale i specifice:

Tabelul 6. 1. Obiective strategice pentru imbuniitifirea mobilitafii urbane

Nr. crt. Obiective strategice generale Nr. crt. Obiective strategice specifice
0S.1. | Imbunatigirea eficientei serviciilor si | OS.1.1 | Modernizarea i extinderea sistemelor
infrastructurii de transport de transport
0S.1.2 | Imbunititirea rutelor si traseelor
trasportului public
0S.2. | Asigurarea accesibilitatii tuturor 0S.2.1. | Remodelarea si dimensionarea corectd a
categoriilor de persoane, inclusiv tramei pietonale
pentru persoanele cu dizabilitati
0S.3. | Asigurarea unui nivel optim de | OS.3.1. | Dezvoltarea si extinderea tramei stradale
accesibilitate in cadrul localitatii si in sub forma integratd cu celelalte sisteme
cadrul zonei de deservire a orasului din oras
08.3.2. | Fluidizarea traficului in oras la orele de
varf
08S.3.3. | Interzicerea stationarii vehiculelor pe
marile artere de circulatie din orag
08S.3.4. | Crearea de locuri de parcare
0S.4. | Asigurarea unui mediu sigur pentru | OS.4.1. | Remodelarea si dimensionarea corecta a
populatie tramei stradale
0S.5. | Implementarea de sisteme integrate de | OS.5.1 | Implementarea unui sistem integrat de
utilizare teritoriald la nivelul zonei de parcaje pentru rezidenti si turisti,
influenta a orasului Navodari interconectate la nivel zonal si local
08.5.2 | Implementarea unui sistem integrat de
piste de biciclete, interconectate la nivel
zonal si local
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0S.6. | Reducerea necesititilor de transport | OS.6.1 | Utilizarea sistemelor integrate de
motorizat, reducerea impactului asupra transport alternativ ca alternativd la
mediului §i reducerea consumului de transportul motorizat, la nivelul orasului
energie pentru activitétile de transport Navodari

Pe baza acestor obiective si a rezultatelor anchetelor in radul populatiei s-a stabilit o lista
de proiecte prioritare:

Tabelul 6.2. Lista proiectelor propuse pentru imbundtitirea mobilititii urbane

Nr. Crt. PROIECT Obiective
indeplinite
Proiectul | Imbunititirea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strizile ce | OSI.1.
1 deservesc transportului in comun: strada Réndunelelor, strada | OS1.2.
Albinelor, strada Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei, strada | OS 3.1.
Corbului, strada Nuferilor 0S4.1.
0S5.1.
Proiectul | Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de | OS1.1.
2 transport public care si faca legatura intre zonele periferice ale orasului | OS1.2.
si centru
Proiectul | Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea cailor | OS 2.1.
3 pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitati
Proiectul | Realizarea de parcari in oragsul Navodari 0S 3.2.
4 OS 3.3.
0S 3.4.
OS5.1.
Proiectul | Realizarea de parcéri in zona Mamaia Nord 0S 3.2.
5 0S 3.3.
0S 34.
OSS5.1.
Proiectul | Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul | OS 5.2.
6 Nivodari i zona Mamaia Sat 0S 6.1.
Proiectul | Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari citre | OS 3.1.
7 orasul Ovidiu 0S 3.2
Proiectul | Executie trama stradald - asternere covor asfaltic §i trotuare zona | OS 3.1.
8 Mamaia Sat, zona de lotizari T si C OS 3.2.
Proiectul | Executie trami stradald - asternere covor asfaltic i trotuare zona | OS 3.1.
9 Peninsula 0S 3.2.
Proiectul | Modernizarea soselei de centurd a orasului Névodari pentru a permite | OS 3.1.
10 devierea traficului de marfuri din zona centrali a orasului 0S 3.2.
Proiectul | Plan de organizare a circulatiei 0S.1.2
11 0S.3.2.
Proiectul | Elaborarea unei Strategii de parcare a Orasului Névodari 08.3.3.
12 0S.34.
0S8.5.1
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6.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA
DE TRANSPORT

Proiectul 1: ,,imbunitﬁﬁrea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strizile ce
deservesc transportului in comun: strada Réindunelelor, strada Albinelor, strada
Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor” are ca
obiectiv principal modernizarea strazilor Randunelelor, Albinelor, Constantei, Recoltei,
Plopilor, Corbului si Nuferilor, astfel incat ele sa asigure conditii optime pentru:

- imbunititirea conditiilor de trafic, eliminarea blocajelor, decongestionarea traficului,
imbunititirea conditiilor pentru deplasarea cu mijloacele de transport in comun, prin
modernizarea partii carosabile gi latirea partiald a strazii Plopilor;

- orientarea utilizatorilor citre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu cum ar fi
deplasarea cu bicicleta sau ca pietoni, prin amenajarea unor piste pentru biciclisti, refacerea
trotuarelor, amenajarea unei statii bike-sharing;

- reducerea poludrii cu noxe i a poludrii fonice in zona centrald a oragului.

Lucriri propuse:

a)

b)

d)

Pe strazile Constantei (tfronsonul cuprins intre strada Nuferilor si DJ226),
Randunelelor (tronsonul cuprins intre strada Albinelor si DJ266) si Albinelor
(tronsonul cuprins intre strada Constanta si Randunelelor) se va pastra trama stradald
si se va prevedea modernizarea partii carosabile, prin aducerea acesteia la o stare
care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de siguranta si confort. In acest sens
se vor reface zonele degradate ale strazii si se va realiza un covor asfaltic nou.

Strada Constantei are o latime de 14 m si 4 benzi de circulatie iar strada Albinelor
are 2 benzi de circulatie si o latime de 7.00m. Nu se va interveni asupra formei in
plan a acestor strazi.

Pe strada Constantei (tronsonul cuprins intre strada Albinelor si strada Plopilor), pe
langa modernizarea partii carosabile va fi studiata si posibilitate introducerii unei
piste de biciclete si refacerea trotuarelor pana la limita proprietatilor.

Pe strazile Nuferilor, Corbului (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada
Recoltei ) si Recoltei (tronsonul cuprins intre strada Corbului si strada Plopilor). se
va pastra trama stradala si se va prevedea modernizarea partii carosabile, prin
aducerea acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de
siguranta si confort. In acest sens se vor reface zonele degradate ale strazii si se va
realiza un covor asfaltic nou.

Strazile Nufarului si Corbului au 2 benzi de circulatie si o latime de 7.00m. Se va
pastra profilul transversal al strazilor.

Pe strazile Nuferilor (tronsonul cuprins intre podul de CF si strada Corbului),
Corbului (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada Recoltei )si Recoltei
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(tronsonul cuprins intre strada Corbului si strada Plopilor), odata cu
modernizarea/reabilitarea strazilor se vor reface si trotuarele existente pana la
limitele proprietatilor. Cele 3 strazi au o latime a partii carosabile de 7.00 m si cate o
banda de circulatie pe fiecare sens.

e) Pe strada Plopilor se va lati strada si se va modernizarea partea carosabila, prin
aducerea acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de
siguranta si confort. Vor fi prevazute piste de biciclete si trotuare pe stanga/dreapta
langa proprietati. Intre partea carosabila si pista de bicicleta cu scopul de a spori
siguranta biciclistilor, se va amenaja un spatiu verde de delimitare.

Strada Plopilor are in prezent 2 benzi de circulatie si 7.00 m latime. Se doreste latirea
strazii la 14.00 m latime, cu 2 benzi de circulatie pe fiecare sens. Pe deasupra se vor
mai realiza o benda de circulatie pentru biciclete cu 2 sensuri, cu latimea de 2.00m,
separata de partea carosabila printr-un spatiu de siguranta cu latimea de 1.50 m. Pe
limitele de proprietate se vor realiza trotuare, pe ambele parti al strazii, cu ldfimi de
1.50 m.

f) La intersectia strazilor Recoltei cu Plopilor se va amenaja o statie de bike-sharing si
locuri de parcare cu scopul de a reduce traficul auto din localitate.

Proiectul 2: , Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de
transport public care si facii legatura intre zonele periferice ale orasului §i centru” are ca
scop infiitarea unor linii de transport public pe plan local care sd deserveascd locuitorii oragului.

Se propune infiintarea a doud linii pentru transportul in comun pe plan intern, care sd
faci legitura intre centrul orasului i periferii i intre zona centrald a orasului §i zona Mamaia
Nord.

Linia 1: Centru - Str. Constantei — Str. Garii — Str. Ciocérliei — Str. Albinelor — Str. Viilor — Str.
Albinelor — Str. Constanei — Str. Plopilor — Str. Linistii §i retur.

Linia 3: Strada Randunelelor - Bulevardul Navodari - Bulevardul Mamaia Nord - intrare
Statiunea - Bulevardul Mamaia Nord - Strada Hanului - Strada D10 - Bulevardul Mamaia Nord
- Bulevardul Navodari - Randunelelor.

Proiectul 3: Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea ciilor
pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitati

Proiectul presupune realizarea de lucriri de modernizare §i reabilitare a trotuarelor
strazilor existente si a aleilor pietonale. Lucrérile de modernizare presupun §i redimensionarea
trotuarelor conform normativelor in vigoare.

Trotuarele vor fi amplasate pe ambele parti ale tramei stradale si vor fi finisate prin
aplicarea unui covor asfaltic sau cu pavele prefabricate din beton sau piatra naturala.

Profilul tip al strézilor va fi cel din imaginea de mai jos.
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Proiectul 4: Realizarea de parciri in orasul Nivodari
Obiectivele proiectului:

- Fluidizarea traficului in oras la orele de varf;
- Interzicerea stationdrii vehiculelor pe marile artere de circulatie din oras;
- Crearea de locuri de parcare;

- Implementarea unui sistem integrat de parcaje pentru rezidenti si turisti, interconectate la
nivel zonal si local.

Prin acest proiect se urmireste crearea de noi locuri de parcare prin realizarea unor
parciri supraetajate, amplasate in zonele circulate ale orasului, pentru a elibera strizile de
masinile parcate pe partea carosabila, decongestionéind astfel traficul care se va putea desfagura
pe intreaga suprafatd a drumului.

Aceste parciri vor fi utile atét riveranilor cét si celor care viziteazd zona. Se urméreste in
special realizarea unor parcari in centrul oragului, unde strizile sunt inguste, parcérile existente
sunt insuficiente, si utilizatorii sunt nevoiti sa parcheze pe partea carosabila.

Proiectul 5: Realizarea de parciri in zona Mamaia Nord

Obiectivele proiectului:

- Fluidizarea traficului in zona litoralului la orele de varf in sezonul estival,

- Crearea de locuri de parcare;

- Cresterea atractivitdtii zonei de plaja;

- Implementarea unui sistem integrat de parcaje pentru rezidenti si turisti, interconectate la
nivel zonal si local.

Prin acest proiect se urmireste crearea de noi locuri de parcare prin realizarea unor
parciri supraetajate, amplasate In zona Mamaia Nord circulate ale orasului, pentru a elibera
strizile de masinile parcate pe partea carosabila.

In prezent, in zona Mamaia Nord doar o mica parte din strizi sunt asfaltate i o altd parte
se va asfalta prin intermediul unor proiecte deja angajate. Totusi, zona este in plind dezvoltare
din punct de vedere imobiliar, in ultimii anii s-au construit atdt locuinte cét si vile turistice si
pensiuni in zoni in ritm accelerat. Acest proces de dezvoltare imobiliard va continua {inind cont
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de faptul ci sunt cladiri in constructie §i existd incd terenuri libere in zoni. In urmatorii ani
populatia si numirul de turisti in zond va creste considerabil §i sunt necesare lucrdri de
modernizare a tuturor drumurilor si concomitent, realizarea unor parcéri pentru localnici i, in
special pentru turigti.

Prin construirea unor parciri supraetajate, terenul disponibil va fi utilizat eficient,
obtinandu-se un numér mare de locuri de parcare pe o suprafafa construitd mai micd. Astfel in
spatiile economisite se pot realiza lucrdri de amenajare a unor parcuri, scuaruri, spatii verzi,
spatii de agrement, care si sporeasca atractivitatea al zonei.

Proiectul 6: Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul
Nivodari si zona Mamaia Sat

In prezent, in Orasul Navodari, s-au realizat sau sunt in curs de realizare prin proiecte
angajate, 23.6 km de piste pentru biciclete. Acestea sunt amplasate pe Bulevardul Névodari,
Bulevardul Mamaia Nord, Strada Constantei si strada Rdndunelelor, principalele strazi din oras.

Pentru realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti este necesard extinderea
acestor piste pentru biciclete si pe strizile care fac legitura intre principalele cartiere ale
oragului si pistele pentru biciclete propuse in centrul oragului.

Aceste piste se vor realiza pe strizile existente, prin marcaje rutiere, sau in paralel cu
modernizarea strizilor pe care sunt amenajate.

Proiectul 7: Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre
orasul Ovidiu

Pentru realizarea unei legituri directe intre Oragul Navodari §i Orasul Ovidiu, ocolind
astfel traversarea zonei locuibile a localitatii Lumina, se propune asfaltarea drumului de acces
de pa malul Canalului Poarta Albi-Midia Navodari cétre Orasul Ovidiu, proiect pentru care
reprezentatii UAT Ovidiu si-au dat acordul §i care se doreste a fi implementat in parteneriat cu
Oragul Ovidiu.

Prin modernizarea acestui drum s-ar obtine o noud rutid de acces a vehiculelor ce
transporta marfi citre Portul Ovidiu, marfa provenita de la agentii economici din Navodari care
folosesc Canalul Canalului Poarta Albi-Midia Navodari pentru distribufia pe plan intern a
produselor.

Proiectul 8: Executie trami stradalid - asternere covor asfaltic si trotuare zona
Mamaia Sat, zona de lotizari T si C

Dupi cum este prezentatd situatia actuala in capitolul 2, mai putin de 20% din strazile
existente In statiunea Mamaia Nord sunt asfaltate, majoritatea fiind drumuri pietruit sau drumuri
de pamant.

Prin proiectul ,,Echiparea tehnico-edilitard si asfaltare trami stradald in zona
Statiunii Nivodari” se vor realiza lucrari de asfaltare a unor strézi care fac legatura intre
Bulevardul Mamaia Nord si Promenada Navodari (zona strizilor D), si a strizilor
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perpendiculare pe acestea, asfaltarea strizii invecinate Promenadei Navodari ce va asigura
accesul turistilor pani in aproape de plajd, pe o lungime totald de 11.79 km. Aceste strdzi sunt
cuprinse intre Bulevardul Mamaia Nord si plaja N&vodari.

Pe termen lung, se doreste modernizarea intregii retele rutiere din orag, raméanand astfel
necesari asfaltarea striizilor T si C, amplasate intre Canalul Poarta Albd - Midia Névodari si
Bulevardul Mamaia Nord. Pentru modernizarea strazilor se vor dimensiona partea carosabila si
trotuarele, conform normativelor in vigoare si adaptate la cerintele de trafic actuale In zona.

Proiectul 9: Executie trami stradali - asternere covor asfaltic si trotuare zona
Peninsula

Zona Peninsula, aflatdi in administratia UAT Navodari, este in prezent o zond
defavorizats, cu strizi neasfaltate, greu practicabile pe timpul anotimpurilor ploioase si care
ramane izolatd pe anumite perioade iarna, pe timpul viscolelor.

Pentru aducerea strizilor din aceasti zond la standardele actuale si imbundtitirea
mobilititii, a conditiilor de trafic si a conditiilor de viatd a locuitorilor din zona, sunt necesare
lucrdri de asfaltarea a drumurilor principale din zona Peninsula, mai ales a celor care asigurd
legitura cu Bulevardul Navodari.

Proiectul 10: Modernizarea soselei de centurd a orasului Niavodari pentru a
permite devierea traficului de marfuri din zona centrala a orasului

Transportul rutier de marfuri citre obiectivele situate in vestul orasului afecteazd si
strada Randunelelor, una dintre arterele importante si foarte circulate ale orasului, care
traverseazi o zond de locuinte colective cu o densitate a populatiei mare. Strada Randunelelor
este o cale de acces principald citre centrul oragului, unde sunt amplasate majoritatea
institutiilor publice si toate unitatile de Invafamant din oras, i preia o mare parte a traficului
rutier si pietonal prin oras. De multe ori traficul de mare tonaj se intersecteazd cu pietonii care
se deplaseazi citre si dinspre zonele de interes din orag, multi dintre ei fiind copii care merg
catre scoli. Lipsa unor semafoare functionale pe acest sector de drum sporesc probabilitatea de
aparitie a accidentelor de circulatie.

Proiectul , Modernizarea soselei de centurd a orasului Navodari pentru a permite
devierea traficului de mérfuri din zona centrald a orasului” propune modernizarea §i
redimensionarea centurii orasului Navodari, pentru dirijarea traficului masinilor de mare tonaj
prin exteriorul oragului. Drumul va fi proiectat tinind cont de traficul estimat si respectand
normativele in vigoare, atit din punct de vedere tehnic cét si functional.

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE S$1 PROIECTE OPERATIONALE

Proiect 11: Plan de organizare a circulatiei

In perioada de implementare a PMUD, unele misuri cum ar fi: extinderea pistelor de
biciclete, extinderea traseelor de transport public, etc, produc modificéri asupra structurii
sistemului rutier din zona studiati. Va fi necesard actualizarea periodici a planului de
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organizarea circulatiei, astfel incat efectul masurilor aplicate si fie maxim, de exemplu prin:
sensuri giratorii, sensuri unice, restrictia/permiterea unor viraje.

Proiect 12: Elaborarea unei Strategii de parcare a Orasului Nivodari

O politici coerentd privind parcérile este una dintre cele mai eficiente parghii ale
autoritatii locale pentru a planifica, administra si exploata un sistem durabil de transport urban.

Obiectivele care se au in vedere prin politica de parcéri sunt:

- Reducerea blocajelor in trafic si sciderea poludrii aerului:

Administrarea corecti a parcirilor reduce circulatia masinilor §i scade emisiile de
carbon.

- Cresterea numdrului de cildtori pe mijloacele de transport in comun,

- Sanse egale pentru tofi: Oamenii care vin in centru sau la lucru in oras si nu pot folosi
mijloacele de transport in comun pentru ci nu au un acces facil la aceste servicii au
probleme daca nu gasesc locuri de parcare in zona centrala.

- Revigorarea centrului orasului. Sigurantd in deplasare.

Extinderea suprafetelor destinate pietonilor si biciclistilor, reducerea traficului in zona
centrald si asigurarea unei discipline in trafic si la parcare va face ca miscarea tuturor
celor aflati in trafic, in special pietoni si biciclisti, s fie facuta in conditii de siguranta.

- Sustinerea cregsterii economice.

Restrictionarea posibilititilor de parcare de lung# durata si reducerea locurilor de parcare
pentru navetisti, amenajarea unor locatii de parcare pentru cumpdritori, vizitatori si
turisti va asigura vitalitatea economica a centrului orasului.

Politica de administrare a parcarilor va urmiri crearea unui echilibru intre cererea de
locuri de parcare si ofertd. Se va urméri prevenirea unei situatii de crestere excedentard a
solicitarii de locuri de parcare si, pe de alta parte, aplicarea unor masuri pentru a creste numérul
de vizitatori in zonele de interes cum ar fi parcurile §i zona litoralului.

Excesul cererii pentru locuri de parcare genereazi o congestie a traficului in zona
centrald, printr-un trafic suplimentar cauzat de céutarea unui loc de parcare.

6.3. DIRECTI DE ACTIUNE S$I PROIECTE ORGANIZATIONALE

Nu au fost identificate interventii privind reorganizarea administrativa sau institufionala.

UAT Orasul Nivodari va asigura implementarea PMUD prin directiile de specialitate
existente si prin stabilirea unui Responsabil de Mobilitate din cadrul Compartimentului Tehnic-
Investitii, aflat in subordinea Arhitectului Sef.

Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuitd §i unui organism independent
(externalizat).
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6.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE
TERITORIALE

6.4.1. La scard periurbana

Obiectivele Planului de Mobilitate la scard periurbani fin de:

Asigurarea mobilitatii populatiei, in legiturd cu localititile adiacente, atit prin
mijloace motorizate cét si nemotorizate;

Cresterea gradului de securitatea §i siguranta;

Imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de
traficul rutier.

Proiecte pentru atingerea obiectivelor:

Tabelul 6.3. Lista proiectelor propuse cu efect la scard periurband

Nr. Crt.

PROIECT

Proiectul 1

Imbunititirea mobilititii urbane in Oragul Nivodari pe strazile ce deservesc transportului
in comun: strada Randunelelor, strada Albinelor, strada Constantei, strada Plopilor, strada
Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor

Proiectul 7

Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari citre orasul Ovidiu

Proiectul
10

Modernizarea soselei de centurd a orasului Navodari pentru a permite devierea traficului
de marfuri din zona centrald a orasului

64.2. La

La

Imbunititirea mobilitatii urbane in Orasul Nivodari pe strizile ce deservesc
transportului in comun: strada Réndunelelor, strada Albinelor, strada Constantei,
strada Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor

Pe aceste strazi se vor extinde traseele liniilor de transport public care asigura
transportul persoanelor catre orasele Constanta si Ovidiu si localitatile Lumina si
Corbu.

Modernizarea soselei de centura a orasului Navodari

Transportul de marfuri din afara orasului se va face evitand zona centrala a orasului,
prin folosirea rutei ocolitoare pe soseaua de centura.

scara localititilor de referinta

nivelul aglomerdrii urbane Navodari, Planul de Mobilitate Urband Durabild are ca

obiective strategice:

(o]

Asigurarea unui management eficient al transportului §i al mobilitatii;

O buni distributie a bunurilor §i servicii de logisticd performante;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

fnlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

Pentru atingerea acestor obiective strategice se propun urmatoarele proiecte:
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Tabelul 6.4. Proiecte propuse pentru imbundtifirea mobilititii la nivelul orasului

Nr. Crt. PROIECT

Proiectul 2 | Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de transport public care
si faci legatura intre zonele periferice ale orasului i centru

Proiectul 3 | Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea cilor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitati

Proiectul 4 | Realizarea de parcéri in oragul Navodari

Proiectul 5 | Realizarea de parcéri in zona Mamaia Nord

Proiectul 6 | Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona
Mamaia Sat

Proiectul 7 | Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari cétre orasul Ovidiu

Proiectul 8 | Executie trami stradald - asternere covor asfaltic §i trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C

Proiectul 9 | Executie trama stradali - agternere covor asfaltic §i trotuare zona Peninsula

Proiectul | Modernizarea soselei de centurd a oragului Navodari pentru a permite devierea traficului
10 de marfuri din zona centrali a orasului

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective
asigurarea mobilititii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului greu
care are un impact negativ asupra populatiei rezidente.

Beneficii agteptate ale implementérii Planului sunt:

e O imagine imbunitatitd a orasului;
e Accesibilitate si mobilitate imbunétatite;
e O mai buni calitate a vietii;

o Beneficii pentru mediu si sdnatate.

Proiectele propuse, cu efecte la nivelul cartierelor §i a zonelor cu grad ridicat de
complexitate sunt:

Tabelul 6.5. Lista proiectelor propuse pentru imbundtafirea mobilitdfii urbane

Nr. Crt. PROIECT
Proiectul 2 | Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de transport public care
sa facd legatura intre zonele periferice ale orasului si centru
Proiectul 3 | Reparatii §i modernizare trotuare strazi existente, adaptarea cdilor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitai
Proiectul 4 | Realizarea de parcari in orasul Navodari
Proiectul 5 | Realizarea de parcéri in zona Mamaia Nord
Proiectul 6 | Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Névodari §i zona
Mamaia Sat
Proiectul 8 | Executie trami stradali - agternere covor asfaltic §i trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C
Proiectul 9 | Executie trami stradal3 - agternere covor asfaltic §i trotuare zona Peninsula
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6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. Scenariul 1 “Do Minimum”

Acest scenariu considera ci doar proiectele agajate in momentul de fatd se vor realiza.
Proiecte angajate sunt acele proiecte pentru care a fost demaratd constructia sau investifia
respective sau pentru care finantarea a fost alocata:

> Echiparea tehnico-edilitara si asfaltare trami stradali zona Midia Sat

Executia a unei retele de canalizare menajerd de aproximativ 6.80 km si amenajarea si
asfaltarea de drumuri in lunigme totald de 7 km, intr-un cartier pentru tineri.

> Echiparea tehnico-edilitari i asfaltare trama stradali in zona Statiunii Navodari

Asfaltarea prelungirii strizilor deja asfaltate din zona Mamaia Nord, care fac legatura
intre Bulevardul Mamaia Nord si Promenada Névodari, si a strézilor perpendiculare pe acestea,
asfaltarea strizii invecinate Promenadei N&vodari ce va asigura accesul turistilor pdna in
aproape de plaja.

Se va realiza o retfea de canalizare pluviald de peste 7,1 km, dar si modernizarea si
asfaltarea strizilor din zona de litoral pe lungimea de aproximativ 11,79 km. De asemenea se
vor amenaja trotuare pietonale adiacente strazilor modernizate si asfaltate ce se vor realiza prin
proiect.

> Largire si asfaltare Pod Ecluza

Reabilitarea, largirea si asfaltarea tramei stradale si a podului rutier din proximitatea
Ecluzei Navodari pe o lungime de aproximativ 1,300 ml.

> Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport

Promovarea transportului sustenabil si eliminarea blocajelor in retelele de infrastructurad
importante prin reabilitarea tronsonului din drumul judetean DJ226, situat intre podul peste
Canalul Poarta Albd-Midia Nivodari si podul peste calea feratid Dorobantu-Capul Midia.

Amenajarea unor piste de biciclete pe Bulevardul Niavodari, pe sectorul de drum
modernizat, dar si pe strizile Constantei, Rdndunelelor si Albinelor cu scopul de a oferi o
alternativa de transport ecologic.

Amplasarea a 36 de statii de autobuz, cu parcare pentru biciclete, in zona centrald a
orasului, si pe Bulevardul Navodari pani la platforma Navodari.

> Imbunititirea accesului intre E60 si platforma industrialdi Nivodari prin
modernizarea ciii rutiere

Extinderea drumului DJ226 pe portiunea N#vodari — Lumina, cu lungimea de 10.2 km
de la 2 1a 4 benzi de circulatie, relizarea unor piste pentru biciclisti i a unui trotuar paralel cu
drumul moderizat.
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Extinderea drumului la 4 benzi de circulatie s-a realizat, urménd sa se relizeze si pista
pentru biciclisti.

6.5.2. Scenariul 2 “Do Something”

A

Proiectele care au fost incluse in strategia ,,Do-Something” au fost alese prin
prioritizarea proiectelor conform metodologiei descris la capitolul 5.2.

Prioritizarea proiectelor s-a realizat introducindu-se punctaje pentru eficienfa economica,
impactul asupra mediului, accesibilitate, siguranta si calitatea vietii.

S-au acordat puncte de 1a 0 la 5, astfel:

- 0 puncte daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

- 1 punct daci proiectul are influente la nivel periurban

- 2 puncte dac3 proiectul are influente doar la nivelul cartierelor

- 3 puncte daca proiectul are influente la nivelul urban

- 4 puncte dac3 proiectul are influente asupra a doud nivele teritoriale

- 5 puncte dacd proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Pentru calcularea punctajului total al fiecirui proiect, va fi realizati suma ponderati a
punctelor acordate pentru fiecare criteriu, folosind urmatorii factori de ponderare:

- Eficientd economici — 15%

- Impactul asupra mediului — 30%
- Accesibilitate — 20%

- Siguranta — 15 %

- Calitatea vietii — 20 %

S-au selectat proiectele care aveau punctajul mai mare de 2,50 puncte.

Tabelul 6.6. Lista proiectelor propuse pentru imbunatatirea mobilitatii urbane

Nr. PROIECT Eficien{d | Impactul | Accesibilitate | Siguran{i | Calitatea Punctaj
proiect economicd asupra vietii
mediului
1 Imbunititirea 4 4 4 4 4 4,00
mobilitaii

urbane in orasul
Navodari  pe
strazile ce
deservesc
transportul  in
comun: Str.
Albinelor — Str.
Constantei -
Str. Plopilor —
Str. Corbului —
Str. Nuferilor

2 Extinderea 4 4 4 4 4 4,00
retelei de
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transport  local
prin crearea
unor linii de noi
de autobuz care
sa facd legatura

intre zonele
periferice  ale
orasului si
centru
3 Reparatii si 2,80
modernizare
trotuare  strazi
existente,
adaptarea cdilor
pietonale la
nevoile
persoanelor cu
dizabilitafi
4 Realizarea de 1,10
parcéri in orasul
Navodari
5 Realizarea de 1,10
parcari in zona
Mamaia Nord
6 Realizarea unui 2,10
sistem integrat
de piste pentru
bicicligti in
oragul Nivodari
si zona Mamaia
Sat
7 Asfaltare drum 1,00
acces mal canal
Poarta  Alba-
Midia Navodari
citre orasul
Ovidiu
8 Executie tramd 1,40
stradala -
asternere covor
asfaltic si
trotuare  zona
Mamaia Sat,
zona de lotizdri
TsiC
9 Execufie trama 1,10
stradala -
agternere covor
asfaltic si
trotuare  zona
Peninsula
10 Modernizarea 2,00
soselei de
centurd a
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orasului
Navodari pentru
a permite
devierea
traficului de
marfuri din zona
centrala a
oragului

Cele trei proiecte selectate conform metodologiei prezentate sunt prezentate in tabelul

6.7.
Tabelul 6.7. Lista proiectelor se_@’eeta_te in strategia ,,Do Something”
Nr. Crt. PROIECT Obiective
indeplinite
Proiectul | Imbunititirea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strizile ce OS1.1.
1 deservesc transportului in comun: strada Réndunelelor, strada 0S1.2.
Albinelor, strada Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei, strada OS 3.1.
Corbului, strada Nuferilor 0S4.1.
OS 5.1.
Proiectul | Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de OS1.1.
2 transport public care si facd legatura intre zonele periferice ale orasului 0OS1.2.
si centru
Proiectul | Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea cailor OS2.1.
3 pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitati
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3
NIVELE TERITORIALE

In acest capitol este realizati evaluarea impactului Scenariului 2 ,,Do-Something” asupra
indicatorilor: eficien{d economic3, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranti si calitatea

vietii. Pentru a evidentia variatia acestor indicatori, in tabele a fost inclus si Scenariul 1 ,,Do-
Nothing”

7.1. EFICIENTA ECONOMICA

Tab. 7.1. Evaluarea indicatorilor de eficientd economica pentru cele doud scenarii

Nr. Indicator Unitate de misurd | Stadiu actual | Do-Minimum | Do-Something
crt. 2028 2028
1 Accesul la locul de minute 17 18 15
munca
2 Consumul de Litri 1568 1601 1494
energie benzind+motorina
3 Ponderea % calatorii auto — 46 52 33
calatoriilor cu raportul modal
vehicule motorizate
R Numérul % din totalul 0 0 12550
pasagerilor care deplasérilor
utilizeaza
transportul urban

Tab. 7.2. Punctajele acordate celor 2 scenarii pentru indicatorul eficientd economicd

Nr. Indicator Stadiu actual Do-Minimum Do-Something

crt. 2028 2028

1 Accesul la locul de munca 33,00 0 100

2 Consumul de energie 30,84 0 100

3 Ponderea cilatoriilor cu 31,58 0 100
vehicule motorizate

4 Numérul pasagerilor care 0 0 100
utilizeaza transportul urban

Rating (scor) final mediu ponderat 23,86 0 400

pentru fiecare scenariu

7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Tab. 7.3. Evaluarea indicatorilor de impact asupra mediului pentru cele doud scenarii,__

Nr.| Indicator Unitate de Stadiu actual | Do-Minimum | Do-Something

crt. misurd 2028 2028

1 Poluarea Kilograme CO2 3993 4043 3847
Consumul de Litri 1568 1601 1494
energie benzini+motorind

3 Ponderea % calatorii auto — 46 52 33
célatoriilor cu raportul modal
vehicule
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motorizate

4 Numérul % din totalul 0 0 12550
pasagerilor care deplasérilor
utilizeaza
transportul urban
Tab. 7.4. Punctajele acordate celor 2 scenarii pentru indicatorul eficientd economicd
Nr. Indicator Stadiu actual Do-Minimum Do-Something
ert. 2028 2028
1 Poluarea 25,51 0 100
2 Consumul de energie 30,84 0 100
3 Ponderea cilatoriilor cu 31,58 0 100
vehicule motorizate
4 Numirul pasagerilor care 0 0 100
utilizeaza transportul urban
Rating (scor) final mediu ponderat 21,98 0 100
pentru fiecare scenariu

7.3. ACCESIBILITATE
Tab. 7.5, Evaluarea indicatorilor de accesibilitate pentru cele doud scenarii_ |
Indicator Unitate de Stadiu | Do-Minimum | Do-Something
maisura actual 2028 2028
Accesul la cea mai apropiati statie de metri 700 700 350
transport public

Tab. 7.6. Punctajele acordate celor 2 scenarii pentru indicatorul accesibilitate

Indicator Stadiu actual Do-Minimum | Do-Something
2028 2028
Accesul la cea mai apropiati statie de 0 100
transport public
Rating (scor) final mediu ponderat pentru 0 100
fiecare scenariu
7.4. SIGURANTA
L Tab. 7.7, Evaliiarea indicatorilor de sigurantd pentri cele doud scenarii
Nr. Indicator Unitate de Stadiu actual De-Minimum Do-Something
crt. misurd 2028 2028
1 | Densitatea traficului | Nr. deplaséri 3121 3645 2329
rutier
2 | Km strdzi km 0 7 21,3
modernizate
3 | Km infrastructura km 6,20 23,60 25,10
pentru ciclism
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4 Lungimea km 3 5 5
coridoarelor
pietonale
5 Reducerea numérului Nr. 74 78 59
de accidente evenimente
rutiere/an

Tab. 7.8. Punctajele acordate celor 2 scenarii pentru indicatorul de sigurantd

Nr. Indicator Stadiu actual Deo-Minimum Do-Something 2028

crt. 2028

1 Densitatea traficului rutier 25,51 0 100

7 Km striazi modernizate 30,84 0 100

3 Km infrastructuré pentru 0 92,07 100
ciclism

4 Lungimea coridoarelor 0 100 100
pietonale

5 Reducerea numarului de 74 78 59
accidente

Rating (scor) final mediu ponderat 26,01 54,02 91,80

pentru fiecare scenariu

7.5. CALITATEA VIETII
" Tab. 7.9: Evaluarea indicatorilor de impaet asupra mediului pentru cele doud scenarii__

Nr. Indicator Unitate de Stadiu actual Do-Minimum Do-Something

crt. masura 2028 2028

1 Densitatea traficului Nr. 3121 3645 2329
rutier deplasiri

2 Km infrastructura km 6,20 23,60 25,10
pentru ciclism

3 Lungimea coridoarelor km 3 5 5
pietonale

Tab. 7.10. Punctajele acordate celor 2 scenarii pentru indicatorul calitatea viefii

Indicator Stadiu actual Do-Minimum Do-Something 2028
crt. 2028
1 Densitatea traficului rutier 25,51 0 100
2 Km infrastructura pentru 0 92,07 100
ciclism
3 Lungimea coridoarelor 0 100 100
pietonale
Rating (scor) final mediu ponderat 8,50 64,02 300

pentru fiecare scenariu
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8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN
SCURT, MEDIU SI LUNG

8.1. CADRUL DE PRIORITIZARE
Analiza multi-criteriala

In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultdnd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu
evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Navodari pentru anul 2028.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul cstigitor de urmdrit §i dezvoltat este al
urmiririi investitiilor sugerate, al abordirii integrate coordonate care imbina proiecte specifice
fiecirui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasirilor motorizate cu aproximativ 13%, calatorii care se distribuie intre transportul public,
mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativa a rulajului motorizat cu
autovehiculul personal, scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;,
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele;
- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele;
- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte;
- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multi-criteriale;
- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte;
- Selectarea scenarului preferat;
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriterialdi va include indicatori de performantd cuantificafi, care si
marcheze nivelul de realizare a fieciruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si
pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficientd economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Sigurantd

- Calitatea vietii

in cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecarui scenariu un numér de puncte, intre 0
si 100 (0 reprezentind varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai
bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmétoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si
evaluat ca medie a tuturor locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest
indicator este notabil mai mic in cazul existentei mai multor stafii §i a
transportului public urban.
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e Accesul la locul de munci, misurat in minute §i reprezentfnd timpul mediu
parcurs de locuitori din Nédvodari spre/dinspre locul de munci. Timpul este mai
mare in cazul scenariului post-investitii datorité sporirii ponderii mobilitétii lente,
mai exact a célatoriilor cu bicicleta si pe jos.

e Densitatea traficului rutier, misurat in numarul c#litoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusd prin oferirea de alternative in scenariul
post-investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste
dedicate.

e Poluarea, misuratd in CO,, reprezentind cantitatea de dioxid de carbon generatd
de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
cilitoriilor motorizate, explicati la criteriul precedent.

e Consumul de energie, misurat in litri. Acesta se determind proportional cu
kilometri rulai si precum la criteriile precedente, se modifica pozitiv cu scdderea
ponerii autoturismelor in cadrul deplasérilor urbane.

e Ponderea cilitoriilor cu vehicule motorizate, reprezentatd de raportul modal al
deplasdrilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leagd
strans de ponderea autoturismelor din raportul modal.

e Km strazi modemizate, reprezentat de distanta arterelor menite a fi reabilitate in
fiecare scenariu. Scenariu cu investitii poate implica modernizarea suplimentard
a unor strazi prin POR, menite operarii transportului public.

e Nr. pasageri care utilizeazd transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, mirit considerabil in scenarjul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Navodari.

e Km retea ciclism cuantificd lungimea infrastructurii de ciclism propusa

o Lungimea cordioarelor pietonale reprezintd cumulul in kilometri trotuarelor largi,
modernizate si mobilate cu dotari urbane specifice, atractive.

e Reducerea numirului de accidente se referd la numaérul de accidente rutiere
produse, in medie, intr-o zi. In scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii
calatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriald, un
indicator important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal, vizibila
mai sus. Aceasta descrie ponderea célatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport,
urmarind reducerea deplasirilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de
deplasare.

fn urma analizei multi-criteriale scenariul ales este Scenariul 2 — ,,Do Something” care a
obtinut un scor ponderat de 90,91 comparativ cu Scenariul 1 care are un scor de 17,52 puncte.
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Planul de mobilitate urbani va fi utilizat pentru dous perioade de timp, incepand cu data
aprobdrii acestuia:
- Termen scurt: 1-5 ani (2018-2023)
- Termen mediu si lung: 5-10 ani (2023-2028)

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada de timp tine cont de prioritizarea stabilita
anterior precum si de fondurile care pot fi accesate §i sunt disponibile in perioada de timp
urmitoare, de complexitatea si mirimea proiectelor si de resursele necesare.

Proiectele incluse in lista de proiecte pe termen lung nu au fost incluse in strategia “Do-
Something” insi se are in vedere implementarea lor in cazul in care vor fi disponibile fonduri
pentru realizarea acestora, fie fonduri nerambursabile, fie fonduri locale.

Tabelul 8.2. Lista proiectelor propuse pentru imbundtdfirea mobilitatii urbane

Nr.Crt. | PROIECT

PROIECTE PE TERMEN SCURT, 1-5 ANI

Proiectul 1 | Imbunatatirea mobilitatii urbane in Orasul Navodari pe strizile ce deservesc
transportului in comun: strada Randunelelor, strada Albinelor, strada Constantei, strada
Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor

Proiectul 2 | Extinderea refelei de transport local prin crearea unor linii de noi de transport public
care si faci legatura intre zonele periferice ale orasului si centru

Proiectul 3 | Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea cailor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitati

PROIECTE PE TERMEN MEDIU $I LUNG, 5-10 ANI

Proiectul 4 | Realizarea de parciri in oragul Navodari

Proiectul 5 | Realizarea de parcéri in zona Mamaia Nord

Proiectul 6 | Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari §i zona
Mamaia Sat

Proiectul 7 | Asfaltare drum acces mal canal Poarta Albid-Midia Navodari cétre orasul Ovidiu

Proiectul 8 | Execufie trami stradala - asternere covor asfaltic i trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C

Proiectul 9 | Executie trami stradali - asternere covor asfaltic §i trotuare zona Peninsula

Proiectul 10 | Modernizarea soselei de centuri a orasului Navodari pentru a permite devierea traficului
de marfuri din zona centrali a orasului

8.2. PRIORITATILE STABILITE

Prin PMUD Navodari se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avénd in
vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spafiald ale orasului, avand ca {intd urmatoarele
obiective:

o Transportul memotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicati pietonilor si biciclistilor,
separatd de traficul greu motorizat, menita si reducd timpii de deplasare si sd creasca
calitatea vietii cetatenilor;
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o Siguranta rutieri urbanii: cresterea siguranfei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatitirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

e Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii

eqe, 0

emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii cétre zonele urbane periferice;

Proiectele pe termen scurt, care fac parte din strategia ,,Do something”, au fost stabilite
tinand cont de efectele pozitive ale acestora asupra mediului dar §i de numérul de locuitori care
vor beneficia de efectele acestui proiect.

Tin&nd cont de punctajele obtinute din punct de vedere al celor cinci criterii de evaluare
(eficientd economic#, impactul asupra mediului, accesibilitate, sigurantd si calitatea vietii) au
fost alese proiectele cu efecte pozitive asupra unei arii cit mai extinse a oragului:

e Proiectul 1. iImbunititirea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strizile
ce deservesc transportului in comun: strada Rindunelelor, strada Albinelor,
strada Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada
Nuferilor
Zona centrali a orasului este cea mai frecventata, datorita faptului ca densitatea
populatiei este mai mare dect in zonele periferice, a fapului ci locuitorii
cartierelor periferice tranziteaza acestd zond pentru a ajunge la locul de munca si
pentru ci densitatea locurilor de munci in zona centrald este mai mare, aici fiind
amplasate principalele institutii publice. Proiectul, considerat prioritar, va mari
aria de acoperire a liniilor de transport public extern.

e Proiectul 2. Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de

noi de transport public care si faci legitura intre zonele periferice ale
orasului si centru.
Acest proiect va influenta in mod pozitiv toate cele cinci criterii considerate in
analiza multi-criteriald: eficientd economicd, impactul asupra mediului,
accesibilitate, sigurantdi, calitatea vietii att la nivel local (cartierelor) cat si la
nivelul intregului oras. Principalele efecte pozitive ar fi decongestionarea
traficului, sciderea poludrii, incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in
comun.

e Proiectul 3. Reparatii si modernizare trotuare strazi existente, adaptarea
cailor pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitati
Proiectul ca avea ca efect principal imbunétitirea mobilitatii in oras a pietonilor.
Se va urmiri adaptarea ciilor pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitéti.
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9. PLANUL DE ACTIUNE
9.1. INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Proiect 1. imbuniititirea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strizile ce deservesc
transportului in comun: strada Rindunelelor, strada Albinelor, strada Constantei, strada
Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor

Strizile ce fac obiectul acestui proiect sunt:

- Strada Randunelelor (de la intersectia cu b-dul Navodari pana la intersectia cu str.
Albinelor) pe o lungime de 610m, se dezvolta spre Sud-Estul orasului Néavodari, are doud
benzi pe sens, cu o lifime medie a partii carosabile de 14.00m, cu alei pietonale
stAnga/dreapta delimitate de spatiile verzi ale blocurilor din zona, de scéri de acces in
blocuri si de spatii comerciale tip chiogc/tonete, cu trei stafii de microbuz férd refugii
pentru calatori.

- Strada Albinelor (de la intersectia cu str. Randunelelor pana la intersectia cu str.
Constantei) pe o lungime de 416m, se giseste spre Sudul orasului Navodari, are céte 2
benzi pe sens, cu o litime medie a partii carosabile de 14.00m, este incadratd de alei
pietonale delimitate de spatiile verzi ale blocurilor de locuinte aflate in zond, are trei
parciri amenajate pe o suprafata de 102mp, 196mp si 55mp, doud statii de microbuz din
care una e previzutd cu refugiu pentru calatori, avind dimensiunea de 4.50x1.00m,
asezati pe spatiul verde de la marginea aleii pietonale §i una cu o alveold speciald pentru
oprirea 1n sigurant a microbuzelor, avind o suprafata de 25mp.

- Strada Constantei tronson 1 (de la intersectia cu str. Albinelor pana la intersectia cu
str. Plopilor) pe o lungime de 248m, se giseste in centrul orasului Névodari, are doud
benzi pe sens in zona giratoriei pe aproximativ 100m, dupé care se ingusteaza la cate o
banda pe sens. Este incadratid de alei pietonale stinga/dreapta, are amenajate accese la
aleile dintre blocuri, la strizi laterale si la proprietati private, are previzuti o statie de
microbuze firi refugiu pentru célatori.

- Strada Plopilor (de la intersectia cu str. Constantei pana la intersectia cu str. Recoltei)
pe o lungime de 1162m, se giseste in Nord-Vestul orasului Navodari, are cite o banda pe
sens, cu o litime medie a partii carosabile de 6.45m, cu alei pietonale izolate aflate langa
garduri proprietate privata. Intre aleile pietonale si partea carosabild sunt spafii verzi
amenajate §i neamenajate, are doua parcari amenajate pe o suprafata de 94mp respectiv
196mp. Exist3 o trecere la nivel cu CF avand semnalizare luminoasd, are prevézute patru
statii de microbuz fara refugii pentru célatori.

- Strada Recoltei (de la intersectia cu str. Sibioarei pana la intersectia cu str. Corbului) pe
o lungime de 992m, se giseste in Nordul orasului Névodari, are o banda pe sens, cu o
latime medie a partii carosabile de 7.00m, cu portiuni de alei amenajate, portiuni cu zone
verzi stinga/dreapta, delimitate de garduri proprietate privata.

- Strada Corbului (de la intersectia cu str. Recoltei pana la intersectia cu str. Nuferilor)
pe o lungime de 150m, se géaseste in Nordul orasului Névodari, are o banda pe sens, cu o
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latime medie a partii carosabile de 7.00m, cu portiuni de alei pietonale amenajate,
portiuni cu zone verzi stdnga/dreapta, delimitate de garduri proprietate privata.

- Strada Nuferilor (de la intersectia cu str. Corbului pani la intersectia cu str. Constantei)
pe o lungime de 765m, se dezvolta spre Nordul orasului, are o banda pe sens pana la
intersectia cu CF, cu o litime medie a partii carosabile de 7.00m, este incadratd de alei
pietonale stinga/dreapta, dupa intersectia cu CF, strada are doud benzi pe sens, cu 0
litime medie a partii carosabile de 15.00m, cu carosabil l4rgit pe o suprafata de 953mp,
previzuti ca spatiu de parcare. Intersectia Strizii Constantei cu Nuferilor este amenajaté
cu insule de dirijare. La aproximativ 200-250m de intersectie, strada are restrictie de
gabarit pentru autovehicule ce depasesc inaltimea de 3.00m, datorita podului de CF care
trece peste strada, are previzute patru statii de microbuz fara refugii pentru célatori.

- Strada Constantei tronson 2 (de la intersectia cu str. Nuferilor pana la intersectia cu b-
dul Navodari) pe o lungime de 734m, se giseste in Nord-Estul orasului Névodari, are
dous benzi pe sens, cu o litime medie a partii carosabile de 14.00, este incadrata de alei
pietonale stinga/dreapta, cu 7 zone previzute ca spatii pentru parcare avand ca suprafete
174mp, 90mp, 320mp, 242mp, 68mp, 476mp si 229mp, trei statii de microbuze din care
una este previzuti cu refugiu pentru célitori avind dimensiunea de 4.50x1.00m, asezata
pe spatiu verde de la marginea aleii pietonale, are amenajate accese la aleile dintre
blocuri, la strizi laterale si la proprietati private.

Structura rutierd este flexibild, cu imbriciminte asfaltici. In principal se observa
defectiuni de suprafati respectiv suprafatd exudatd si defectiuni ale imbricimintii asfaltice,
valuriri si refulri, suprafatd cu ciupituri, incretitd si pelads, intr-o proportie de aproximativ
35%. Aceste defectiuni pot fi tratate prin dispunerea frezérii suprafetei asfaltice.

Pe anumite portiuni sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere si defectiuni ale
complexului rutier, respectiv fisuri si cripéturi, pe o suprafata de aproximativ 10%. Multe dintre
ele sunt datorate lucririlor edilitare si cresterii traficului. Avénd in vedere ca aceste degradéri
sunt clasificate ca defectiuni grave, se vor trata prin inlocuire totala a sistemului rutier.

Clasa de trafic estimati pentru strizile analizate este clasa de trafic MEDIU si GREU.

Din constatarile ficute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare,
dirijare si evacuare a apei se regasesc in cadrul canalizirii ordgenesti, astfel incat va fi necesard
reprofilarea strazilor pentru asigurarea scurgerii apelor cétre canalizarea ordseneasca existenta.
Pantele transversale si longitudinale existente nu asigura o scurgere a apelor eficienta astfel incét
prezenta apei pe partea carosabili si in corpului drumului duce la degradarea continud a acestuia.
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Fig. 9.1. Interventii asupra retelei de drumuri principale din oragul Ndvodari

Prin acest proiect se propun lucriri de:

Reabilitare carosabil:

- Str. Randunelelor (de la intersectia cu b-dul Nivodari pana la intersectia cu str.

Albinelor), L=610m;

- Str. Albinelor (de la intersectia cu str. Réndunelelor pana la intersectia cu str.

Constantei), L=416m;

- Str. Constantei tronsonul 1 (de la intersectia cu str. Albinelor pana la intersectia cu str.

Plopilor), 1L =248m,;

- Str. Plopilor (de la intersectia cu str. Constantei pana la intersectia cu str. Recoltei),

L=1162m (1187m din care 25m in zona CF care nu se asfalteazi);

- Str. Recoltei (de la intersectia cu str. Plopilor pana la intersectia cu str. Corbului),
=252m;

- Str. Corbului (de la intersectia cu str. Recoltei pana la intersectia cu str. Nuferilor),

L=150m;

- Str. Nuferilor (de la intersectia cu str. Corbului pana la intersectia cu str. Constantei),

L=765m;

- Str. Constantei tronsonul 2 (de la intersectia cu str. Nuferilor pani la intersectia cu b-

dul Navodari), L=734m.
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b) Reabilitare, modernizare alei pietonale:

- Str. Plopilor (de la intersectia cu str. Constantei pana la intersectia cu str. Recoltei),
S=4129mp;

- Str. Recoltei (de la intersectia cu str. Sibioarei pana la intersectia cu str. Corbului),
S=2674mp;

- Str. Corbului (de la intersectia cu str. Recoltei pana la intersectia cu str. Nuferilor),
S=617mp;

- Str. Nuferilor (de la intersectia cu str. Corbului pana la intersectia cu CF806), S=1120mp.

c) Proiectare piste biciclisti:

- Str. Plopilor (de la intersectia cu str. Constantei pana la intersectia cu str. Recoltei),
L=2x1162m;

- Str. Recoltei (de la intersectia cu str. Sibioarei pana la intersectia cu str. Plopilor),
S=1250mp.

d) Proiectare statii de bike-sharing si rasteluri pentru biciclete:
- Str. Plopilor (la intersectia strazii Plopilor cu str. Recoltei);
- Str. Plopilor (l4nga Scoala Gimnaziala Grigore Moisil).

€) Amenajarea unui cap de linie

Se va amenaja pe strada Constantei ldngd stadion. Va cuprinde peroane de
imbarcare/debarcare calitori precum si contruire cladire - spafiu pentru asteptare célatori.
Structura cladiri va fi realizati din elemente metalice ugoare si inchideri de perefi cu panouri
tabla tip sandwich, invelitoare cu panouri tabla tip sandwich si timplérie de aluminiu.

Principalii indicatori fizici ai proiectului sunt:

- Lungime total strézi reabilitate — 5077 m;

- Suprafata alei pietonale reabilitate — 8766 mp;

- Lungime totala piste bicicligti — 2x1162m + 740m=3064m.

Profilele transversale ale strizilor propuse spre reabilitare sunt prezentate in figurile
urmadtoare:

- -
E Profil transversal strazile Randunelelor, Albinelor, Constantei si Nuferilor g
£ §
Aee petorala | Nee pernaia)

exsianta mﬂﬂ. 2 sty o exstanta
l i
s 25% ! 26% oD
r—S——y, ey SR AR A A IR Ak IR AR AU I S e = g avoresrpd
SRR e s T S R S SRR R s e e S

Fig. 9.2. Profil transversal propus strizile Rindunelelor, Albinelor, Constantei 5i Nuferilor
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Fig. 9.3. Profil transversal propus striizile Recoltei §i Corbului
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Fig. 9.4. Profil transversal propus strada Plopilor

Proiectul 3 - Reparatii i modernizare trotuare strizi existente, adaptarea ciilor
pietonale la nevoile persoanelor cu dizabilitifi este unul din proiectele prioritizate in cadrul
PMUD pe baza punctajului obtinut.

Prin acest proiect se propun lucriri de interventii trotuarelor strazilor existente de pe
teritoriul Orasului Navodari si al stafiunii Mamaia Nord, care nu fac obiectul altor proiecte
propuse sau in curs de realizare si care nu se incadreaza in prescripfiile tehnice in vigoare din
punct de vedere al capacititii acestora §i care prezinti degradari majore ce afecteazi mobilitatea
locuitorilor.

Toate strizile orasului vor avea, acolo unde este posibil, trotuare cu lifimea de cel putin
1.00 m pe ambele pirti ale carosabilului, ca in figura de mai jos.

1.00 7.00 1.00
Trotuar Trotuar
3.00 3.00
10% 25% x! 25% 10%

Fig. 9.5. Profil transversal tip stradd cu doud benzi

Profilul transversal al strizilor se va adapta conditiilor locale de amplasament §i nu se
vor afecta proprietatile private invecinate.

Unul din obiectivele acestui proiect este adaptarea pietonalului la nevoile persoanelor cu
dizabilitii prin respectarea litimilor, materialelor §i pantelor longitudinale si transversale a
trotuarelor pentru a permite deplasarea persoanelor aflate in fotolii rulante, conformarea
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rampelor de acces intre trotuar §i carosabil, rezolvarea intersectiilor intre traseele pietonale si
carosabil, adaptarea statiilor pentru transport in comun.

9.2. TRANSPORTUL PUBLIC

Proiectul 1 - imbunititirea mobilititii urbane in Orasul Nivodari pe strazile ce
deservesc transportului in comun: strada Randunelelor, strada Albinelor, strada
Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor

Dupa modernizarea strizilor Albinelor, Constantei, Plopilor, Corbului si Nuferilor,
traseele mijlocelor de transport catre exterior se vor extinde si pe strazile Plopilor, Recoltei
Corbului si Nuferilor.

Autoritétile locale doresc reducerea poludrii si sporirea confortului atat a localnicilor cat
si a turistilor prin Incurajarea acestora sa foloseasca transportul in comun si pistele de biciclete
nou create.

In acest sens consiliul local a aprobat prin HCL nr. 386/17.11.2017 prelungirea traseelor
transportului in comun dupa cum urmeaz:

a) Pe ruta Navodari — Constanta

i. Strada Nuferilor intersectia cu strada Recoltei
ii. Strada Recoltei intersectie cu strada Plopilor
iii. Strada Plopilor intersectie cu strada Delfinului
iv. Strada Plopilor intersectie cu strada Constantei

b) Pe ruta Constanta - Navodari

v. Strada Constantei intersectia cu strada Plopilor
vi. Strada Plopilor intersectie cu strada Delfinului
vii. Strada Plopilor intersectie cu strada Recoltei
viii. Strada Recoltei intersectie cu strada Nuferilor
ix. Strada Nuferilor cu strada Albatros

Liniile de transport extern s-au extins deja sau se vor extinde §i pe strédzile Plopilor,
Recoltei, Corbului si Nuferilor, méarindu-se astfel aria de acoperire a refelei de transport in
comun.

Proiectul 2 - Extinderea retfelei de transport local prin crearea unor linii de noi de
transport public care sa faci legatura intre zonele periferice ale orasului si centru.

Prin acest proiect se propune incheierea unor contracte cu firme de transport, pentru
asigurarea transportului in comun pe plan local si infiintarea unor noi statii pentru célétori pe
strizile pe care acestea nu exista.

Se propune infiintarea a doud linii pentru transportul in comun pe plan intern, care sa
facd legétura intre centrul orasului §i periferii si intre zona centrald a oragului §i zona Mamaia
Nord.
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Linia 1: Centru - Str. Constantei — Str. Garii — Str. Ciocérliei — Str. Albinelor — Str.
Viilor — Str. Albinelor — Str. Constanei — Str. Plopilor — Str. Linistii si retur.

Linia 2: Strada Réndunelelor - Bulevardul Navodari - Bulevardul Mamaia Nord -
intrare Statiunea Mamaia - Bulevardul Mamaia Nord - Strada Hanului - Strada DI0 -
Bulevardul Mamaia Nord - Bulevardul Navodari - Strada Réndunelelor.

3 3] .
Sl

Fig. 9.6. Retea de transport public interurban existentd
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Fig. 9.7. Retea de transport public interurban propusi prin Proiectul 1 - fmbunitifirea mobilitifii urbane in Orasul Nivodari pe
striizile ce deservesc transportulai in comun: strada Rindunelelor,strada Albinelor, strada Constantei, strada Plopilor, strada Recoltei,
strada Corbului, strada Nuferilor”
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Linia 2 Strada Randunelelor - Bulevardul Navodan - Butevardul Mamaia Nord
- intrare Statiunea Mama a Nord - Bulevardul Mamaia Nord - Strada Hanuiui -
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Fig. 9.8. Retea de transport public intern propusd prin Proiectul 2 - Extinderea reelei de transport local prin crearea unor linii de noi
de transport public care si facd legatura intre zonele periferice ale oragului §i centru
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9.3. TRANSPORT MARFA

Un proiect important ce vizeaza transportul de marfa pe teritoriul oragului Navodari este
Proiectul 10 - Modernizarea soselei de centurd a oragului Nivodari pentru a permite
devierea traficului de marfuri din zona centralid a orasului. Acest proiect face parte din
proiectele propuse a se realiza pe termen mediu §i lung.

Proiectul ar avea un impact semnificativ pentru imbunatitirea circulatiei in interiorul
Orasului Nivodari, prin devierea autovehiculelor de mare tonaj catre zonele periferice. Astfel se
va devia circulatia vehiculelor grele care circuld cu precddere pe strada Réndunelelor, din
Bulevardul Navodari citre Strada Luminei. Pe aici vor circula vehiculele ce transportd marfd
catre Combinatul de ingrasdminte chimice.
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Fig. 9.9. Soseaua de centurd a orasului M!vodari propusd spre modernizare
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Prin modernizarea soselei de centuri se propune atit redimensicarea in profil
transversal in functie de cerinte si normativele in vigoare cét si redimensionarea sistemului
rutier si adaptarea la conditiile de trafic propuse.

Un alt proiect cu impact asupra transportului rutier de mérfuri este Proiectul 7 -
Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alb3-Midia Nivodari citre orasul Ovidiu. Prin
asfaltarea acestui drum s-ar asigura accesul direct citre oragul si orasul §i Portul Ovidiu. Acest

Fig. 9.10. Drum mal canal propus a fi asfaltat

9.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Pentru mbunititirea mobilitdfii in orag, dar mai ales pentru atingerea obiectivului de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon si gaze cu efect de serd, se vor realiza noi piste pentru
biciclisti, care vor veni in completarea celor existente si a celor aflate deja in stadiu de proiect.

fn cadrul proiectului ,,imbunitatirea mobilititii urbane in Oragul Navodari pe strazile ce
deservesc transportului in comun: strada Randunelelor, strada Albinelor, strada Constantei,
strada Plopilor, strada Recoltei, strada Corbului, strada Nuferilor” se propune relizarea a doua
piste pentru biciclisti, pe strazile:
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- Str. Plopilor (de la int. cu str. Constantei pana la int. cu str. Recoltei), L=2x1162m
- Str. Recoltei (de la int. cu str. Sibioarei pana la int. cu str. Plopilor), S=1250mp

Tot prin intermediul acestui proiect se propune proiectarea a doud statii bike-sharing pe
strada Plopilor la intersectia cu strada Recoltei si 1angé Scoala Generala.

Un alt proiect pentru dezvoltarea transportului folosind mijloace alternative de
mobilitate este Proiectul 6 - Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in oragul
Nivodari si zona Mamaia Sat, inclus in cadrul proiectelor pe termen mediu si lung. Aceste piste
vor contribui la alcituirea unui sistem integrat de piste pentru biciclete care vor aferi o
alternativd de transport care sa nu producd poluare, locuitorilor orasului. Acestia se vor putea
deplasa in interiorul oragului §i citre platfoma industrialda Midia Névodari folosind bicicleta si
renuntind la autoturismul personal.
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9.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA iN
TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA,
PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI-SONORA)

Proiectele referitoare la managementul traficului, in special la stationare, sunt ,,Proiectul
4: Realizarea de parciri in orasul Nivodari” si ,,Proiectul 5: Realizarea de parciri in zona
Mamaia Nord” care contribuie la rezolvarea problemei lipsei locurilor de parcare si la
fluidizarea traficului prin eliberarea strizilor de maginile parcate pe carosabil. Aceste doua
proiecte nu fac parte din proiectele prioritizate pentru a fi realizate pe termen scurt, insd pe
termen mediu §i lung, se urmireste implementarea proiectelor in masura in care fondurile
necesare vor fi disponibile.

Proiectul 4: Realizarea de parciri in orasul Nivodari

Prin acest proiect se urmireste crearea de noi locuri de parcare prin realizarea unor
parciri supraetajate, amplasate in zonele circulate ale orasului, pentru a elibera strazile de
maginile parcate pe partea carosabild, decongestionind astfel traficul care se va putea desfasura
pe intreaga suprafati a drumului.

Aceste parciri vor fi utile atat riveranilor cét si celor care viziteazd zona. Se urmareste in
special realizarea unor parcéri in centrul orasului, unde strézile sunt inguste, parcarile existente
sunt insuficiente, si utilizatorii sunt nevoiti sa parcheze pe partea carosabila.

Proiectul 5: Realizarea de parciri in zona Mamaia Nord

Prin acest proiect se urmireste crearea de noi locuri de parcare prin realizarea unor
parciri supraetajate, amplasate in zona Mamaia Nord circulate ale oragului, pentru a elibera
strizile de masinile parcate pe partea carosabila.

in prezent, in zona Mamaia Nord doar o mica parte din strizi sunt asfaltate i o alta parte
se va asfalta prin intermediul unor proiecte deja angajate. Totusi, zona este in plind dezvoltare
din punct de vedere imobiliar, in ultimii anii s-au construit atat locuinte cét si vile turistice si
pensiuni in zona in ritm accelerat. Acest proces de dezvoltare imobiliard va continua finénd cont
de faptul ci sunt cladiri in constructie §i existd incd terenuri libere in zona. fn urmatorii ani
populatia si numarul de turisti in zond va creste considerabil §i sunt necesare lucrari de
modernizare a tuturor drumurilor si concomitent, realizarea unor parcari pentru localnici si, in
special pentru turisti.

Prin construirea unor parciri supraetajate, terenul disponibil va fi utilizat eficient,
obtinindu-se un numar mare de locuri de parcare pe o suprafatd construiti mai micd. Astfel in
spatiile economisite se pot realiza lucriri de amenajare a unor parcuri, scuaruri, spatii verzi,
spatii de agrement, care s3 sporeasci atractivitatea al zonei.
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9.6. ZONELE CU GRAD RIDICAT DE COMPLEXITATE

Pentru zonele cu grad ridicat de complexitate, centrul oragului i zona Mamaia Nord, se
propune proiectele ,,Realizarea de parciri in orasul Niivodari” si ,Realizarea de parciiri in
zona Mamaia Nord”, descrise la capitolul anterior. Aceste proiecte, impreund cu cele de
interventie asupra strizilor centrale propuse prin PMUD si cu proiectele deja angajate in
momentul elaboririi PMUD vor contribui la sporirea atractivitétii acestor zone, la diminuarea
poludrii si fluidizarea traficului, la accesibilizarea zonei folosind orice mijloc de transport:
autoturism personal, mijloace de transport in comun, biciclete sau mersul pe jos.

9.7. STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI URBANISTICE
NECESARE

Tinind cont de structura urband, modurile de transport utilizate §i intensitatea
activitatilor din oras. Nu sunt prevazute in intervalul PMUD proiecte care sa vizeze acest aspect.

9.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

UAT Niavodari are in organigrami institufia Arhitectului Sef cu compartimentele
Urbanism si Amenajare Teritoriu i Compartimentul Tehnic-Investitii, care vor urmari stadiul
implementarii Planului de Mobilitate Urbana.

Nu au fost identificate interventii privind reorganizarea administrativa sau institutionala.
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10. STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A IMPLEMENTARII
P.M.U.D.

Faza de implementare a PMUD reprezintd ultimul ciclu in realizarea unui Plan de
mobilitare aga cum este descris in Ghidul Uniunii Europene ,,Dezvoltarea §i implementarea unui
Plan de dezvoltare Urbana Durabild”

Prin monitorizarea implementarii PMUD se va urmari progresului ficut in realizarea
activitatilor proiectului prin evaluarea reyultatelor obtinute comparative cu ceea ce s-a planficat
in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele PMUD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente ce
gestioneaza urmirirea procesului de planificare si punerea in aplicare a mésurilor propuse in
cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune mésuri pentru
urmitorii ani pani in 2028 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultitile
si modificarile ce pot interveni in implementarea planului.

In cazul U.A.T. Nivodari, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua
atingerea obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Névodari.
Monitorizarea implementérii PMUD are urmiétoarele obiective:

- Adaptarea implementdrii — se compard performantele mésurilor implementate in raport
cu rezultatele asteptate/previzionate. Dacd sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la
ritmul de implementare.

- Actualizarea PMUD — se recomand3 actualizarea unui PMUD o data la cinci ani, in baza
performantelor reale ale mésurilor previzute in plan.

- Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu
intrefinerea modelului trebuie si colecteze sau sid obfind permanent urmétoarele
informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, deniveldri de
intersectii, modificare numiar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari
etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori
de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si
servicii; numir cilitori Imbarcafi pe fiecare linie de transport public; numaératori de
trafic.

- Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vizute cu
interes ridicat de citre factorii de decizie, pe tot parcursul implementérii planului.

- Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor
misuri pentru evitarea situatiilor conflictuale, intdrzierilor si cresterii costurilor de
implementare.

Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea modalitdfii in care
implementarea proiectelor din PMUD respecta:

o Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltérii urbane sustenabile;
e Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.
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Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua

urmirind urmatorul tabel:

Tabelul 10.1. Indicatori de evaluare a implementarii PMUD

Obiective strategice

Indicatori de evaluare

Asigurarea accesului tuturor

cetdtenilor cdtre optiuni de transport care
faciliteazi accesul la destinatii §i servicii
esentiale

Modalitatea in care gradul de accesibilitate a populatiei
citre oportunititile de a caldtori creste, urmare a
imbunitatirii calitifii si parametrilor tehnici ai refelei
de transport, dar si a cresterii cotei de piafi a
transportului public §i nemotorizat

Imbunitatirea sigurantei si
securitdtii transporturilor

Variatia numirului de accidente dupd implementarea
Planului

Reducerea poluirii sonore si a aerului, a
emisiilor de gaze cu effect de serd si a
consumului de energie

Variatia cantititii de emisii poluante
Variatia cantititii de gaze cu efect de serd
Reducerea nivelui de zgomot

Imbunititirea eficientei si
rentabilitafii transportului de
persoane §i bunuri

Misura in care strategia de dezvoltare a transportului
urban este sustenabild din punct de vedere al eficientei
economice.

Cresterea atractivititii si calititii mediului
urban in beneficiul cetétenilor, economiei i
societitii in general

Misura in care implementarea strategiei are efecte
pozitive semnificative asupra mediului antropic si
natural din zona urbani

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autorititile centrale lucreazd cu indicatori
standard oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014-2020:

e Pasageri transportati in transportul public urban;

e Emisii GES provenite din transportul rutier;

o Operafiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

e Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru

transport public si nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
o Repartitia modald — masura in care cota de piati a transportului public, pietonal sau velo

variaza dupd implementarea PMUD

e Indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de citre Autoritatea

Publici Locala sunt prezentati in continuare:

Tabelul 10.2. Indicatori de evaluare pentru obiectivele operationale

Domeniu de actiune Indicator
Transportul rutier Reducerea congestiei in punctele cheie
Volume de trafic pe trama stradala principald (mai ales in orele
de varf)
Numdr strizi modernizate si lungime (km)
Transport pietonal si velo Numir / km de strizi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni
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Km de piste / benzi de biciclete

Numér biciclisti care folosesc infrastructura creati

Numair de treceri de pietoni la nivel

Parking

Numir de locuri de parcare (in parcéri de transfer)

Gradul de ocupare a parcérilor taxate

Numdr de locuri de parcare in parcaje rezidentiale

Transport public

Numdrul de pasageri transportati — transportul public rutier

Raportul intre pretul biletului de transport public si venitul
mediu

Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale
orare

Numir persoane deservite de transportul public rutier

Impact asupra mediului

Poluare cu particule in suspensie provenité de la autovehicule

Nivelul zgomotului pe strizile cu cele mai ridicate valori in
ceea ce priveste volumul de trafic

Suprafete (mp) de spatii verzi de protectie / vegetatie de
aliniament

Implementare

Durabilitatea infrastructurii de transport (duratd de viafd a
proiectelor de infrastructura)
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11. STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU IMPLEMENTAREA

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Navodari sunt:

e UAT Orasul Navodari, prin directiile de specialitate;

e Politia Orasului Navodari;

e Ministerul Dezvoltirii Regionale si Administratiei Publice, prin ADR Sud-Est;
o Alte entititi relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

In vederea indeplinirii atributiilor de implementare §i monitorizare se propune stabilirea
unui Responsabil de Mobilitate in cadrul Compartimentului Tehnic-Investitii, aflat in
subordinea Arhitectului Sef.

Responsabilul de Mobilitate colaboreazid si colecteazd informatii de la toate
departamentele din cadrul Primdriei si face demersuri de obtinere de date de la alfi parteneri
externi) reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.).

Intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de
necesitate. Se recomand ca raportul de monitorizare si fie unul anual, ce se incheie in primul
trimestru al anului urmitor celui care este supus analizei. Raportarea trebuie si asigure
prezentarea rezultatelor evaluirii spre dezbatere publica, permitind astfel tuturor actorilor sa ia
in considerare si si efectueze corecturile necesare, daci este cazul. Responsabilitatea
monitorizirii poate fi atribuiti si unui organism independent (externalizat).

PRESEDINTE DE SEDINTA,
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