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Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera teritoriul oragului N#vodari, referindu-se la
perioada 2018 — 2028.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri §i proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urband Durabild Navodari va fi supus procedurii de evaluare a impactului
PMUD asupra mediului in baza HG nr. 1076/2004, incluzdnd informarea s§i consultarea
publicului. De asemenea, se recomandd actualizarea periodici a PMUD si a modelului de
transport aferent, cel putin o datd la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona
orasului Névodari.



GLOSAR TEHNIC

PIB: Produsul Intern Brut

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

MT: Ministerul Transporturilor

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructurd Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

EC: Comisia Europeana

UE: Uniunea Europeand

FEDR: Fondul European de Dezvoltare Regionala

FC: Fondul de Coeziune

FSE: Fondul Social European

FEADR: Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala

MPGT: Master Plan General de Transport al Roméaniei



1. INTRODUCERE
1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI
1.1.1. Rolul planurilor de mobilitate urbana

Planul de mobilitate urbani, P.M.U., reprezintd o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriald periurband/metropolitand si Planului urbanistic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si mérfurilor.

.....

localititilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a mijloacelor de
transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si
de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Ca urmare a abordarii integrate, sustinutd de Comisia Europeand, in vederea finantérii
proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala
2014-2020 prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionald), este necesard
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

1.1.2. Aria de acoperire geografici a Planului de mobilitate urbani pentru orasul
Navodari

Prezentul plan de mobilitate urband durabili este intocmit la nivelul Orasului Navodari,
format din 3 unitati teritoriale distincte, administrate de UAT Né&vodari: orasul Navodari,
Mamaia Sat §i zona Peninsula.

Orasul Navodari este situat in zona estica a judetului Constanta, pe malul de sud
al lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afld la o distantd de 10 km de
municipiul Constanta, avind ca vecini la nord - Lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud - Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest - comuna Lumina, iar la est - Marea Neagrd. Orasul
Nivodari face parte din Zona metropolitand Constanta.



Fig. 1.1. Aria de acoperire geograficd a PMUD - Oragsul Nivodari
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Fig. 1.2. Zona metroplitani Constanta

10



Fig. 1.3. Unitatea Administrativ Teritoriald Nivodari
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1.1.3. Scurt istoric al Orasului Niavodari

Incepand cu anul 1930, orasul Navodari a cunoscut o dezvoltare rapidi. La
recensdmantul din 1930 Navodari-ul avea 1152 locuitori gi avea statutul administrativ de sat,
apartinind comunei Ferdinand I (azi Mihail Kogalniceanu), plasa Ovidiu, judeful Constanta.
Satul se intindea pe o suprafatd de 2060 de hectare din care 1300 hectare erau teren arabil.

Fiind recunoscutd comund in 1932, localitatea cunoaste o evolutie rapidd mai ales
incepand cu anii *50 (dupa sistarea primelor incercari de realizare a “canalului” incepute in 1949
si oprite in 1953) cand incepe sa se profileze tot mai mult perspectiva sa industriala. Astfel, in
1954 si 1975 incep constructiile a doua mari obiective industriale care vor influenta evolutia sub
toate aspectele a localitatii. Este vorba despre Combinatul de Ingrasaminte Chimice (U.S.A.S. -
Uzina de Superfosfati si Acid Sulfuric, denumita apoi Fertilchim) si respectiv Combinatul
Petrochimic Midia.

In 1957 se termina colectivizarea, in comuna functionand G.A.C. (Gospodaria Agricola
Colectiva) “Senca Reazen” cu 177 familii inregistrate in 1959. In iunie 1959, ca urmare a
H.C.M. 713, este stabilita portiunea de plaja pentru comuna, iar in octombrie acelasi an figura
ca institutie “Tabdra de pionieri si scolari Navodari”, denumita ulterior “Complexul de odihna
pentru copii” .

Daca in 1960 existau 3863 locuitori, in 1962 erau 4500, pentru ca in 1966 sa ajunga la
6400, la care se adauga flotantii in numar de circa 1000, plus cei in jur de 500 pe timpul verii.
Paralel cu aceasta, dintr-o situatie documentara intocmita la 21 octombrie 1966, reiese ca in
tabara de copii, in sezon de vara au venit peste 2000 de elevi.

Dintr-o statistica din 1966 rezulta ca datorita U.S.A.S.—ului si Uzinei de Reparatii a crescut
numarul de salariati, astfel ca in Navodari ponderea muncitorilor in industrie era de peste 70%.
De altfel, termeni ca “centru muncitoresc”, “colonie muncitoreasca”, “orasul nou” au fost
folositi (cel putin pentru o parte a localitatii) din 1959, 1960 destul de des, atat de populatia

locala cat si in adrese inregistrate la primaria de atunci.

Incepand cu 1 iunie 1968, comuna Navodari dobandeste statutul de oras, ca urmare a
H.C.M. nr. 1128 din 27 mai 1968. In perioada 1976 — 1990 se dezvolta complexul industrial si
portul Midia , Baza de export animale vii, Santierul Naval Marea Neagra, C.E.T. Midia,
Terminalul Petrolier si de Gaze, se realizeaza Canalul Poarta Alba — Midia Navodari, Ecluza
Navodari, Fabrica de Zahar si in zona peninsulara, doua ferme avicole cu o capacitate de peste
100.000 capete si incubatoare proprii.

Pe raza orasului functioneaza baze turistice, cele mai mari fiind Popasul Turistic 3,
Mamaia cu 5000 de locuri, Complexul Hanul Piratilor cu 2000 locuri, Complexul de Odihna
pentru Copii cu 6000 locuri, Tabara Victoria cu 1000 locuri.

Invatamantul era asigurat de trei scoli cu clasele I — VIII, o scoala cu clasele I - IV, patru
gradinite, un liceu industrial de chimie.

Constructia Combinatului Petrochimic Midia-Navodari si ulterior a Canalului Poarta
Alba-Midia Nivodari a dus la o explozie demograficd In anul 1983, cand populatia a ajuns la
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26.000 locuitori. Conform recensimantului efectuat in 2011, populatia stabild a orasului
Navodari se ridica la 31.554 de locuitori.

1.1.4. Dinamica situatiei demografice

Dinamica situatiei demografice la nivelul Oragului Navodari se prezinti astfel:

Tab. 1.1. Dinamica situatiei demografice la nivelul Orasului Navodari

Anul Anul Anul l Anul | Anul Anul Anul | Anul Anul Anul l Anul Anul
Localitate 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UM: Numar locuitori
60507 ORAS %
NAVODARI 37803 I 38120 l 38466 | 38829 39287 | 39698 40197 | 40524 | 40883 l 41138 |41394 l 41693

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA Populatie si structura demograficii— POP107D —Poprlaia dupd domiciliu la 01 icomiarie pe grupe de varstd, sexe,
Judefe si localitafi

Suprafata locuibila existentd in orasul Navodari a avut urmétoarea evolutie:

Tab. 1.2. Suprafata locuibili in Orasul Navodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Apul Anul Anul Anul
Localitate 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: M.p. arie desfasurata

60507

ORAS 418482 436987 457272 482025 500581 510834 701720 715395 734334 752316 778705 819014
NAVODARI

Se poate observa o cregtere a populatiei de 10.29% in ultimii 12 ani. Aceastd cregtere se
datoreazi cresterii suprafetei locuibile la nivelul oragului Navodari cu 95.71% in ultimii 12 ani,
prin extinderea zonelor periferice ale oragului gi dezvoltarea imobiliard in zona Mamaia Sat.

1.1.5. Scopul Planului de mobilitate urbani a Orasului Nivodari

Cresterea populatiei urbane, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri §i
persoane si solutiile alternative de satisfacere a acestora.

Din punct de vedere al mobilita{ii, in general, aglomeratiile urbane prezinti aceleasi
tendinte:

- Extinderea oragelor, cu periferii cu densitate micd a populatiei, ceea ce determind
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- Cresterea indicelui de motorizare al familiilor, prin cresterea numérului de autoturisme
detinute de o familie;

- Congestia traficului, ca o consecintd directd a cresterii motorizarii §i a lungimii
deplasirilor;

- Aparitia blocajelor in trafic §i in afara orelor traditionale datorita diversificarii stilului de
viati al familiilor, care, in afara deplasarilor alternante zilnice de la resedintd la locul de
muncé sau scoald, se deplaseazi i in timpul noptii sau la sfarsit de séptdméana in scopuri
recreative.

Pentru a raspunde acestor tendinte, conform documentelor programatice de la nivel
european, dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie si devind mult mai putin dependentd de
utilizarea autoturismelor personale, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazatd in
principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazatd pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inaltd calitate si eficientd, reducerea
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utilizdrii autoturismelor personale, concomitent cu utilizarea unor categorii de autoturisme
nepoluante.

PMUD Navodari are scopul de a identifica masuri de Imbunitatire a circulatiei pentru
vehicule si pietoni pe reteaua stradala urbana si de reducere a poludrii atmosferice §i fonice in
concordan{d cu obiectivele POR 2014-2020, ale POIM 2014-2020 dar si in concordanti cu
obiectivele strategice la nivel european cu privire la mobilitatea urband a pasagerilor si
maérfurilor.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu,
acesta urmind a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea proiectelor si
masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 (si programele operationale
din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementirii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria
de studiu.

O parte din maisurile identificate urmeaza a fi finantate prin Programul Operafional
Regional 2014-2020, care sustine cresterea mobilitdfii urbane, prin realizarea unui sistem de
transport eficient, care sa-i determine pe calitori sa renunte la autoturismul personal §i sd
foloseascd transportul public pentru protejarea mediului inconjurétor.

Conform Comisiei Europene, Planul de Mobilitate Urband Durabild reprezintd o
strategie pe termen lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest
context, pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Un
plan de mobilitate urband durabili trebuie si imbunétiteasca accesibilitatea zonelor urbane si
furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cétre, prin si in zona urbana respectiva.

PMUD trebuie si includi un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politicd
si nelegislative menite a imbunatiti performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de
citre Comisia Europeand in documentul “Orientéri — Dezvoltarea §i implementarea unui plan de
mobilitate urbani durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbané durabila
este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si
companiilor in orage si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buni calitate a vietii.

in martie 2011, Comisia Europeani a emis Cartea Albd a Transporturilor “Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cétre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”. Cartea Albé a Transporturilor propune
spre examinare posibilitatea transformérii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de
elaborare obligatoriu pentru orage de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele
nafionale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereazi explorarea unei legéturi
intre dezvoltarea regionald si fondurile de coeziune §i orage §i regiuni care au prezentat un
certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urban Durabild
au fost publicate in ianuarie 2014 de cétre Comisia Europeani. Acestea au rolul de a oferi
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sprijin si Indrumare pentru transportul urban parti interesate in dezvoltarea §i punerea in
aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientérile definesc un plan de mobilitate urbané durabiléd ca un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor, pentru o mai bund calitate a vietii. Acestea subliniazd cd un PMUD se
bazeazi pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare,
participare si evaluare. Orientdrile sugereazd ci PMUD ar trebui sd ia in considerare
urmaétoarele obiective principale:

 asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetétenilor, astfel incat sd permita accesul
la destinatii si servicii esentiale;

o imbunitétirea sigurantei si securitatii;

o reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seré si a consumului
de energie;

e Imbunatitirea eficientei si rentabilitétii transportului de persoane si mérfuri;

e cresterea atractivititii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetitenilor, economiei §i societdtii in ansamblu.

Elaborarea unui plan de mobilitate urband urmeazi o succesiune de etape care descriu
procesul general. Fiecare pas descrie o activitate care contribuie la planul de ansamblu si
reprezintd o componentd importanta in dezvoltarea sa:
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1. initial

2. Instrumente de analiza

3. Probleme siobiective

4, |dentificarea si Testarea Mdsurilor

S. Pregétirea Planului

6. implementarea Planului

Fig. 1.4. Etapele elabordrii unui plan de mobilitate urband
Sursa: Pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Roménia

12. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea PMUD a orasgului Névodari s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiala la nivel national, judefean si local.

Documentele de planificare spatiald reprezintd sursa oficiald de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate, dupd cum este mentionat in legea 350/2001, privind
Amenajarea teritoriului §i urbanismul.
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Conform articolului 7, scopul de baza al amenajérii teritoriului 1l constituie armonizarea
la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la
nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale f{arii,
urmirindu-se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice §i sociale dintre acestea. Lista
documentelor de planificare spatiala este prezentatd mai jos:

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
Planul urbanistic general - PUG

Planul urbanistic zonal - PUZ

Planul urbanistic de detaliu — PUD

YVVVVYVY

La intocmirea PMUD pentru orasul N#vodari a fost analizat PUG-ul i, In cazul in care
au fost identificate informatii relevante, acestea au fost preluate in cadrul PMUD.

Planul Urbanistic General are atit caracter de reglementare cét i caracter director si
strategic, si reprezinta principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legala
pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare. Prioritétile in domeniul activitétii de
amenajare a teritoriului si directiile posibile de dezvoltare ale localititilor s-au stabilit pe baza
analizei situatiei existente si a optiunilor factorilor de decizie, dar si a populatiei.

13. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

1.3.1. Documentele strategice sectoriale la nivel European

> Strategia Europa 2020

In cadrul strategiei Europa 2020 este prezentati strategia de crestere economicd pentru
urmitorii 10 ani. Uniunea europeani a stabilit cinci obiective majore, privind ocuparea fortei de
munci, inovarea, educatia, incluziunea sociala si mediul/energia, care urmeaza si fie indeplinite
pana In anul 2020. Statele membre au adoptat propriile obiective in aceste domenii.

Pentru obiectivul “Schimbdri climatice si utilizarea durabild a energiei”, sunt stabilite
trei obiectiv tintd in cadrul strategiei:

- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de serd (sau chiar cu 30% in conditii
favorabile) fatd de nivelurile inregistrate in 1990;

- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%;

- cresterea cu 20% a eficientei energetice.

Pentru anul 2020, Romaénia si-a stabilit urmétoarele obiective:

- Reducerea emisiilor de carbon CO2 cu 19%
- Surse regenerabile de energie — 24%
- Schimbdri climatice si utilizarea durabild a energiei — 10%
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> Cartea Albi a transporturilor — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor”, Comisia Europeani 2011

Cartea Albd propune 20 de initiative privind imbunétafirea transporturilor pentru
perioada 2011-2030, astfel incit pand in anul 2050 si fie atinse urmétoarele obiective
principale:

- Eliminarea autovehiculelor ,,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

- Transferarea unui procent de 50% din transportul de marfuri pe distanfe de peste
300km citre alte moduri de transport cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe céile
navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice.

Indeplinirea acestor obiective vor contribui la atingerea obiectivului de reducere cu 60%
a emisiilor de GES péna la mijlocul secolului.

> Pachetul de Mobilitate Urbani — impreuni pentru o mobilitate urbani competitivi
care utilizeazi eficient resursele, Comisia Europeani (2013)

Acest pachet de documente introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila.
Pe baza acestor documente, Platforma Europeani privind Planurile de Mobilitate Urbana

Durabild va coordona cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului
PMUD si a instrumentelor aferente.

Pachetul de documente este constituit din documentul ,,impreuné pentru o mobilitate
urbani competitivi care utilizeazi eficient resursele”, Anexa I, care stabileste conceptul de Plan
de Mobilitate Urbanid Durabild si 4 pachete de lucru in domeniile logistici urbana,
reglementarea accesului in zona urban3, dezvoltarea de solutii inteligente de transport in zonele
urbane si siguranta pe drumurile urbane.

Pachetul privind mobilitatea urbana din 2013 propune un concept de plan de mobilitate
urbani durabild (PMUD) care a rezultat dintr-un dialog larg intre partile interesate si expertii din
domeniul planificarii din Uniunea Europeana. Conceptul descrie principalele caracteristici ale

unui plan de mobilitate §i transport urban modern si durabil. Acesta cuprinde urmétoarele
elemente principale:

o Tinte si obiective

Un PMUD are ca tintd principald imbunititirea accesibilitatii zonelor urbane si
furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile ctre, prin i in zona urbani respectiva.
Acest plan vizeazi mai curdnd necesitatile ,,orasului functional” si ale zonelor adiacente decéat
cele ale urbei administrative.

e Viziune pe termen lung si plan de implementare clar

Un PMUD prezinti sau este legat de o strategie pe termen lung existentd pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Acesta include in egald masurd un plan de
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executare a implementdrii strategiei pe termen scurt, care precizeazd calendarul de
implementare, aloca responsabilititile cu claritate si identifica resursele si fondurile necesare.

e Evaluarea performantei actuale si viitoare

Planul ar trebui si se bazeze pe o evaluare atentd a performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, prin analiza situatiei actuale, stabilirea unui etalon fatd de care sa
poatd fi masurate progresele, precum si prin definirea unor obiective de performanta si obiective
SMART pentru a orienta implementarea planului.

e Dezvoltarea plurimodald echilibratd si integratd

Un PMUD faciliteazi o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport relevante,
incurajénd totodati trecerea citre moduri mai durabile. Planul prevede un set integrat de masuri
tehnice, de infrastructurd, de politicd si nelegislative menite a Imbunétiti performanta si
eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice
declarate. In mod normal, se trateazi urmatoarele subiecte:

(a) Transportul in comun

(b) Mersul pe jos si cu bicicleta

(c) Intermodalitatea

(d) Siguranta rutierd urbana

(e) Transportul rutier (in miscare si stationar)
(f) Logistica urbana

(g) Gestionarea mobilitatii

(h) Sisteme de transport inteligente.

o Integrarea orizontald i verticald

Dezvoltarea si implementarea unui PMUD urmeazd o abordare integratd cu un nivel
ridicat de cooperare, coordonare si consultare intre diversele niveluri ale guverndrii si autoritatile
relevante. In acest scop, ar trebui instituite structuri si proceduri adecvate.

e Abordarea participativi

Un PMUD se pliazi pe o abordare transparenta i participativd. Autoritatea de planificare
locali ar trebui sd implice actorii relevanti, cetéteni si reprezentanti ai societatii civile si actori
economici, in dezvoltarea si implementarea planului de la un capdt la altul pentru a putea
garanta un nivel ridicat de acceptare si sprijin.

e Monitorizare, analizd, raportare

Implementarea unui PMUD ar trebui monitorizatd indeaproape. Progresul citre
realizarea scopului, a obiectivelor specifice ale planului si a tintelor trebuie evaluat periodic pe
baza indicatorilor selectati. Trebuie luate masurile potrivite pentru a asigura accesul rapid la
datele si statisticile relevante. Un raport de monitorizare ar trebui s reprezinte baza analizei
implementirii planului de mobilitate urbana durabila.
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o Asigurarea calititii

Autorititile locale de planificare ar trebui s dispund de mecanisme de asigurare a
calitatii si de validare a conformitétii PMUD cu cerintele conceptului de PMUD.

Acest concept nu reprezinti o solutie universald la problemele de planificare a
transportului urban, fiind necesar sa fie adaptat la circumstantele individuale ale statelor
membre si ale zonelor urbane.

» Ghid — Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
Comisia Europeani (2014)

Acest ghid reprezintd documentul cel mai cuprinzétor pentru elaborarea PMUD si care
prezintd in detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia.

El este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitétii urbane si altor
actori implicati in dezvoltarea si implementarea unui astfel de plan. Ghidul pentru realizarea
PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetitenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economicd, politici
sociale, sinitate, sigurantd etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si Intre autorititile
invecinate.

1.3.2. Documentele strategice sectoriale la nivel national

> Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabilid a Roméniei Orizonturi 2013-2020-
2030

Documentul urmeaza prescriptiile metodologice ale Comisiei Europene si reprezintd un
proiect comun al Guvernului Roméniei, prin Ministerul Mediului §i Dezvoltérii Durabile, si al
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare
Durabila.

Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Roménia in calitate de stat
membru al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in special cele
statuate in Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si locuri de munca si in
Strategia reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.

In urma dezbaterii proiectului la nivel nafional §i regional, cu implicarea activi a
factorilor interesati si cu sprijinul conceptual al Academiei Roméne, Strategia propune o viziune
a dezvoltarii RoméAniei In perspectiva urmatoarelor doud decenii, cu obiective care transced dur
ciclurilor electorale si preferintele politice conjuncturale:

e Orizont 2013:

Incorporarea organici a principiilor si practicilor dezvoltdrii durabile in ansamblul
programelor si politicilor publice ale Romaniei;

e Orizont 2020:

Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la principalii indicatori ai
dezvoltirii durabile;
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e Orizont 2030:
Apropierea semnificativd a Romaniei de nivelul mediu din acel an al tarilor UE.

> Strategia de Dezvoltare Regionali a Romaniei 2014-2020

Comisia Europeana a adoptat Acordul de Parteneriat 2014 - 2020 cu Romaénia la data de
6 august 2014. Documentul prezintd modul in care vor fi folosite fondurile europene structurale
si de investitii In viitoarea perioada de programare.

Acordul de parteneriat include cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul social
european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR) si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeazd urmétoarele provocéri si priorititile aferente:

e 8 e e

e promovarea competitivitdtii si a dezvoltarii locale, in vederea consolidarii
sustenabilititii operatorilor economici si a imbunétatirii atractivitatii regionale;

o dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncé si a
numirului de absolventi din invitiméntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocirile sociale severe si combaterea sariciei, In special la nivelul comunitétilor
defavorizate sau marginalizate ori in zonele rurale;

o dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cit si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Roménia §i a
atractivitétii acestora pentru investitori;

e incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei
mediului si a adaptarii la schimbdrile climatice;

e consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul
unei reforme sistemice, orientatd c#tre solutionarea erorilor structurale de
guvernanta.

> Programul Operational Regional 2014-2020

......

Obiectiv general al programului este cresterea competitivitdfii economice i
imbunatitirea conditiilor de viatd ale comunititilor locale si regionale, prin sprijinirea
dezvoltirii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabild a
regiunilor, astfel incat acestea sé 1si poatd gestiona In mod eficient resursele si sa isi valorifice
potentialul de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Axele prioritare aflate in strinsa relatie cu dezvoltarea §i implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:
e Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de
carbon;
- Obiectiv specific 3.2.: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbani durabilg;
- Obiectiv specific 3.3.: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane;
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e Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile;
- Obiectiv specific 4.1.: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabil;
- Obiectiv specific 4.2.: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

> Master Planul General de Transport al Roméniei, 2014 (Ministerul
Transporturilor)

Documentul prezinta cadrul general de dezvoltare a infrastructurii de transport, sursele
de finantare, strategia de implementare a proiectelor, precum §i asigurarea activitifii de
intretinere si reparatii curente pand in anul 2030. Totodatd, stabileste obiectivele strategice,
coridoarele de transport, interventiile specifice si scenariile de implementare pentru dezvoltarea
echilibrati, sustenabild si armonizata cu obiectivele strategice transeuropene a infrastructurii de
transport de pe teritoriul térii noastre.

Master Planul General de Transport al Romaniei va contribui semnificativ la dezvoltarea
sustenabild a Romaniei pe termen lung, prin cresterea conectivitatii intermodale (legéturi create
prin combinarea tuturor modurilor de transport) intre regiuni, accesul populatiei si al mediului
de afaceri la reteaua de transport si sustinerea dezvoltdrii regiunilor cu potential de crestere

€COnomica.

Scenariul de prognozi al MPGT ia in considerare mérimea popolatiei, precum si retelele
de transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care oferd o bazi solidd de
pentru elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile
de dezvoltarea a retelei majore de transport din zona de influentd a PMUD Névodari se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationald care se regasesc in MPGT al Romaniei
pentru fiecare orizont de timp mentionat.

fn cadrul PMUD sunt urmirite urmitoarele obiective din cadrul MPGT:

- promovarea transportului durabil;

- reducerea emisiilor de GES provenite din acest sector;

- imbunititirea conditiilor de mediu si sigurantd in transporturi pentru protectia
sanatatii umane.

Pentru atingerea acestor obiective se propune dezvoltarea s§i extinderea refelei de
transport public pentru incurajarea populatiei sa renunte la deplasarea cu autoturismul personal
pe plan local, mai ales in cazul deplasirilor zilnice curente de la domiciliu cétre locul de munca
sau scoala.

> Planul de dezvoltare regionala Sud-Est 2014-2020

Obiectivele din ,,Planul de dezvoltare regionala Sud-Est 2014-2020” ce vor fi urmarite si
in cadrul PMUD Névodari sunt urmaétoarele:

- {mbunatatirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a a calitatii mediului in zonele
urbane, si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;
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- Imbunititirea accesibilitatii, mobilitatii si conectivititii regionale prin dezvoltarea
unui transport rutier bazat pe principiile durabilitatii, inovarii si securitétii, capabil
sd asigure legaturi rapide si eficiente cu pietele internationale

- Imbunititirea infrastructurii de turism specifice in vederea cresterii atractivitatii

regiunii ca destinatie turistica

Aceste obiective vor putea fi atinse prin urmétoarele activitati/operafiuni orientative
propuse:

- Constructia, modernizarea, extinderea tramei stradale din mediul urban, pentru
imbunatitirea calitétii aerului,

- Constructia, modemizarea, extinderea aleilor pietonale/trotuarelor din mediul urban;

- Constructia, reabilitarea, modernizarea parcarilor din mediul urban;

- Constructia, amenajarea pistelor pentru biciclete.

> Strategia Nationald pentru Transport Durabil 2013 - 2020 — 2030 (Durabil 2013 -
2020 - 2030 Guvernul Romaniei si Programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare)

In cadrul PMUD sunt urmirite urmatoarele obiective:

- Realizarea unui transfer echilibrat catre mijloacele de transport care respectd
mediul inconjuritor, in scopul credrii unui sistem durabil de mobilitate si
transport;

- Diminuarea emisiilor poluante generate de transporturi la niveluri care reduc la
minim efectele asupra sinititii populatiei si/sau mediului inconjurator;

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi si
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Reducerea zgomotului generat de transport atat la sursd, cét si prin misuri de
atenuare, astfel incét nivelurile generale de expunere si aibd un impact minim
asupra sanéatafii populatiei.

Prin PMUD se vor propune masuri pe termen lung pentru diminuarea gradului de
poluare atmosferica si fonicd in zonele de aglomerare urbana prin diminuarea numérului de
autovehicule de transport al marfurilor §i a numarului de autovehicule personale care circuld in
Zona.

Planul de mobilitate urband a oragului N&ivodari se va iIncadra si prevederile
urmitoarelor documente strategice valabile la nivel national:

> Legeanr. 350 /2001

Anexa 2 la Legea 350, din 6 iulie 2001, privind amenajarea teritoriului §i urbanismul,
defineste un plan de mobilitate urband ca un instrument de planificare strategica teritoriald care
coreleazid dezvoltarea spatiald a localititilor din suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si
transportul persoanelor, bunurilor §i mérfurilor. Aceasta reflectd definifia prezentata in
documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD:
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Cresterea calitatii vietii cetatenilor;

Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport in comun in comun pentru toti
locuitorii;

Imbunatatirea sigurantei si securitatii circulatiei;

Incurajarea formelor de transport non-motorizate;

Reducerea poluarii cauzate de mobilitate;

Imbunatatirea eficientei si diminuarea costurilor transportului persoanelor, bunurilor si
marfurilor.

Misurile propuse In PMUD Nivodari pentru indeplinirea acestor obiective vor viza:

Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul N#vodari pe strazile ce deservesc transportul
in comun,;

Reparatii si modernizare trotuare strizi existente, adaptarea céilor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitagi;

Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strizile existente, in oragul Navodari;
Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord;

Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona
Mamaia Nord;

Modernizarea soselei de centurd a orasului Navodari;

Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu;
Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care si faca
legatura intre zonele periferice ale orasului §i centru;

Executie trama stradald - agternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C, zona cartier Midia §i zona Peninsula.

> Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbani Durabila

Ghidul JASPERS este un ghid metodologic publicat de AM POR care defineste

obiectivele si continutul-cadrul al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de
aglomerari urbane. Studiul de fat3 tine cont de recomandarile acestui Ghid.

PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA

ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE
DE PLANIFICARE ALE UAT-urilor

Prevederile privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural au fost preluate in

PMUD din documentele strategice existente la nivel judetean si local:

- Strategia de Dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta,
- Strategia de dezvoltare durabila a oragului Névodari 2015-2020.

24



> Strategia de dezvoltare a zonei metropolitane Constanta

Zona Metropolitanad cuprinde in afara municipiului Constanta (municipiu de rang I de
importan{i nationald cu influentd potentiald la nivel european, cel mai important orag din
Regiunea de Dezvoltare Sud - Est fiind a doua mare aglomerare urbana a tirii, dupa capitala

Bucuresti) o serie de localititi urbane i rurale situate in zona de proximitate, pe o razi de 25 —
30 km.

Localititile afiliate Zonei Metropolitane Constanta: Névodari, Eforie, Ovidiu, Murfatlar,
Techirghiol, Mihail Kogilniceanu, Cumpéna, Valu lui Traian, Lumina, Tuzla, Agigea, Corbu si
Poarta Albi sunt concentrate in jurul nucleului care determind procesele de interdependents,
respectiv Municipiul Constanta.

Judetul|Briila

o

T 5

Judetul Tulcea

Localitagi
Orage Judequl
Constanta|  lalomija

11

Zona Metropolitani
CONSTANTA

Judetul
Caldragi

Marea|Neagra

Obiectivele de cooperare la nivel metropolitan pot fi teritoriale, economice, sociale,
culturale si de mediu. Obiectivele strategice din Strategia de dezvoltare a zonei metropolitate
Constanga preluate in PMUD sunt:

- Imbunatatirea accesibilitatii in interiorul si in exteriorul municipiului Constanta si in
arealul sdu de influent, realizind conexiuni cu zonele din imediata vecinitate;

- Cresterea contributiei turismului la dezvoltarea oragului Navodari, si implicit, a Zonei
Metropolitane Constanta, prin modernizarea strizilor din zona Mamaia Sat, realizarea
unor piste de biciclete, infiintarea unor linii noi de transport public in acestd zona;

- Cregsterea calititii infrastructurii de transport din orasul Navodari;

- Dezvoltarea durabili si protectia mediului prin aplicarea unor mésuri care s contribuie
la sciderea emisiilor GES.
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> Strategia de dezvoltare a orasului Nivodari

Strategia de dezvoltare a oragului N#vodari are rolul de a orienta dezvoltarea locala in
perioada 2015-2020 si de a fundamenta accesul acesteia la Fondurile Structurale si de Coeziune
ale Uniunii Europene, fondurile guvernamentale, precum si eventuale parteneriate.

Proiectele din Strategia de dezvoltare durabild a orasului Navodari preluate in PMUD
sunt:

- Executie tram3 stradali - asternere covor asfaltic §i trotuare zona Mamaia Sat si
zona de lotizari T si C;

- Executie trama stradala strézi cartier social Peninsula;

- Modernizare strizi existente in oragul Navodari;

- Asfaltare sosea de centurd a oragului Névodari;

- Realizarea de parciri pe teritoriul oragului Navodari §i in zona Mamaia Sat;

- Realizare piste de biciclisti i amenajarea trotuarelor la nivelul orasului Névodari.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

21. CONTEXTUL  SOCIO-ECONOMIC CU  IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

2.1.1. Populatie stabild

Orasul Navodari este situat in zona centrald a judetului Constanta, pe malul de sud al
lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afld la o distan{d de 15 km de
municipiul Constanta, avind ca vecini la nord — Lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud — Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest — comuna Lumina, iar la est — Marea Neagra. Din punct
de vedere administrativ, are o suprafata de 7031.82 ha. Orasul Névodari face parte din regiunea
de dezvoltare Sud-Est, impreund cu judetele Braila, Buzau, Galati, Tulcea, Vrancea. Regiunea
Sud-Est este situatd in partea de sud-est a Roméniei, acoperind 35.762 km? sau 15 % din
suprafata totald a térii, regiunea este a doua ca mirime din cele 8 ale Roméniei. Reteaua de
localitifi a regiunii Sud - Est era alcatuitd din 33 de orase (dintre care 11 erau municipii) si
1.455 de sate (organizate in 339 de comune). Cel mai mare oras al regiunii este Constanfa
(309.965 locuitori), urmat de Galafi si Braila (peste 200.000 de locuitori), Buzdu, si Focsani
(peste 100.000 de locuitori).

Fig. 2.1. Harta regiunilor de degvoltare ale Romaniei

Judetul Constanta este situat in extremitatea de sud-est a Roméniei, pe malul Marii
Negre. La Nord este despartit de judetul Tulcea printr-o linie convenfionald, ce serpuieste
intre Dunére si Marea Neagra stribédtdnd Podisul Casimcei si complexul limanelor Razim,
Zmeica si Sinoe).

La Sud este marginit de frontiera de stat roméno-bulgard ce traverseazi Podisul
Dobrogei de Sud intre Ostrov (la vest) si Vama Veche (la est). La Vest, fluviul Dunédrea desparte
judetul Constanta de judetele Céldrasi, Ialomita si Briila, curgind de-a lungul malului inalt
al Dobrogei. La Est, intre Gura Portita si localitatea Vama Veche, podisul dobrogean, este
scildat de apele Mirii Negre. De la linia tirmului spre larg, 12 mile marine (echivalent cu
22 km), se intinde zona apelor teritoriale roménesti stabilite conform conventiilor internationale.

Cu cei 7071,29 kilometri pétrati, judetul Constanta detine 2,97% din
suprafata Roméniei si se afld pe locul 8, dupa suprafatd, si pe locul 5, dupa populatie, intre
judetele tirii. Constanta este judetul cel mai urbanizat din Roménia, populatia care locuieste in
orage numara 532.864 de locuitori, populatia total3 fiind de 769.837 locuitori.
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Evolutia populatiei stabile in ultimii 15 ani este prezentati in figura 2.2.

Fig. 2.2. Evolutia populatiei totale a judefului Constanta
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Desi la nivelul intregii regiuni de dezvoltare Sud-Est se observd o scidere totald a
populatiei in ultimii 15 ani cu 4.06%, la nivelul judefului Constanta, populatia a crescut fafd de
anul 2002 cu aproximativ 1.64%. Astfel, pana in anul 2013 s-a inregistrat o crestere de 1.97% si,
incepand cu anul 2014, evolutia populatiei a cipitat o tendintd descendentd, inregistrind o
scadere totali de 0.32% intre anii 2014-2017. Migcarea migratorie a populafiei in judetul
Constanta pani in anul 2014 a fost impulsionata de dezvoltarea economici si urbanistica. O alta
atractie pentru populatia altor judete a constituit-o activitatea sezonierd (balneoclimateric,
turistica sau agricola).

Fig. 2.3. Evolutia populatiei regiunii de dezvoltare Sud-Est
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Pe medii de rezident, urban si rural, evolutia populatiei in ultimii 15 ani este ascendentd
n mediul rural, fnregistrind o crestere de 10.18%, si are o usoard tendintd descendenta in
mediul urban, cu o scidere de 1.95%.
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Fig. 2.4. Evolutia populatiei judetului Constanta pe medii de rezidents
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Orasul Navodari s-a dezvoltat in jurul platformei industriale Petromidia, cea mai mare
rafindrie din sud-estul Europei. Rafindria §i intreaga platformd industriald sunt deservite de

portul Midia Navodari proiectat si construit pentru acest tip de activitate. Oragul Navodari are in
administratie si zonele Mamaia Sat si Peninsula.

Dinamica s1tuancl demograﬁce la nivelul Ora@ulul Navodan se prezmta astfel:

UM: Numar locuitori

37805 38120

38466 38829

39287

39698 40197 40524 40883 41138 41394

41693

iaruarie pe gripe de virstd, sexe, judete si localitiifi

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA: Populafie si structura demograficii— POP107D — Poptlafia dupd donticiliv la 01
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Fig. 2.5. Evolutia populatiel orayului Nivodari
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Se observa din analiza datelor statistice faptul cd din punct de vedere demografic,

populatia Oragului Nivodari a inregistrat o dinamicad constant ascendentd in ultimii 12 ani,
cresterea totald inregistrata fiind de 10.29%.
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in tabelul urmitor este prezentatd o statistici a numarului anual de persoane care isi
stabilesc resedinta in oragul Nivodari:

Tab. 2.2. Numdrul anual de persoane care isi stabilesc resedinfa in Oragul Nivodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numdr persoane

163 | 162 | 136 | 159 | 186 [ 165 [ 202 [ 160 | 163 | 162 [ 151 | 217
© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA: Populdpie i structura demografici— POP304B~ Stabiliri de resedinta pe judete si localitati

Conform datelor furnizare de Institutul National de Statisticd, populatia orasului
Nivodari in anul 2016 era de 41693 locuitori iar structura populatiei pe grupe de véarstd era

urmatoarea:

Tab. 2.3. Distributia populatiei pe grupe de vérste in anul

s i S s B

Grupade | Sub5 5-9 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25-34 | 35-49 | 50-59 | 60-64 | 65-74 | 75-84 Peste
varsti ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani 85 ani

Nr. 2042 2227 | 1994 1993 2209 | 7886 11716 | 5684 2678 2237 873 154

persoane

% 4,89 534 | 4,78 4,79 5,30 18,92 | 28,10 14,11 13,63 | 5,37 2,09 0,37

Fig. 2.6. Distributia populatiei pe grupe de varstd
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4.78%
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6.42%

Rata natalititii si mortalitafii 1a nivelul UAT Névodari se prezinta in felul urmétor:
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Tab. 2.4. Ndscuti vii orasul Navodari

Ani

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numar persoane

302 | 368 | 393 | 383 | 304 | 360 | 353 | 30 | 404 [ 380 | 31 | 400

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA , Miscarea naturali a populaiei — Nascuti vii POP201D

Tab. 2.5. Decedafi pe orasul Navodari

Ani

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: Numar persoane

189 204 210 238 227 256 263 I 242 I 228 l 287 I 262 | 305

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA, Miscarea naturala a populatiei — Persoane decedate POP206D

Se observd un spor natural pozitiv la nivelul localitatii, in anul 2016, numirul
persoanelor niscute fiind mai mare decit cel al persoanelor decedate cu 95 de persoane,
reprezentind o diferenti de 31%.

Fig. 2.7. Sporul natural 2005-2016
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O prognoza a evolutiei populatiei in orasul Navodari pana in anul 2030, considerand ci
rata de crestere a populatiei raiméne aceeasi cu cea dintre anii 2015 si 2016, este prezentata in
tabelul urmator:

2016 41693.00
2017 41994.16
2018 42297.49
2019 42603.02
2020 42910.75
2021 43220.71
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2022 43532.90
2023 43847.35
2024 44164.08
2025 44483.09
2026 44804.40
2027 45128.03
2028 45454.00
2029 45782.33
2030 46113.03

2.1.2. Suprafata locuibila

Se observd din analiza datelor statistice faptul cd, din punct de vedere demografic,
populatia Orasului Navodari a inregistrat o dinamicd constant ascendentd in ultimii 12 ani,
cresterea totald inregistrati fiind de 10.29%. Acestd cregtere se datoreazad extinderii oragului
Névodari prin construirea unor cartiere noi la periferii precum si dezvoltarii zonei Mamaia Sat.
In tabelul urmitor se poate observa evolutia suprafetei desfasurate locuibile in utimii 12 ani, de
unde rezultd o crestere cu 95.71% a acesteia.

Tab. 2.7. Evolutia suprafefei locuibile in Oragul Navodari

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Aol | And | Amd
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

UM: M.p. arie desfasurata

418482 | 436987 | 457272 | 482025 | 500581 [ 510834 | 701720 | 715395 | 734334 | 752316 | 778705 | 819014

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Fig. 2.8. Evolutia ariei locuibile desfasurate
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Aceastid evolutie pozitiva rapida a suprafetei locuibile se datoreaza, in special, ritmului alert in
care s-a dezvoltat sectorul constructiilor. fntre anii 2005 si 2016, au fost terminate, in medie, 318
locuinte, in orasul Nadvodari.

S e inate fn cursul anuluiin Orasul Nvodaré
Ani
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UM: Numar
285 | 290 | 292 ] 323 [ 318 | 159 [ 241 | 214 | 198 | 242 | 429 | 830

1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Locuinte ~ Locuinte finalizate in cursul anului LOC104B
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