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Privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA A
ORASULUI NAVODARI

Consiliul Local Navodari, intrunit in sedinfa ordinara din data de 04.04.2018 in conformitate
cu prevederile art. 39 alin. (1) si (3) din Legea 215/2001 privind administratia publica locala,

cu ificarile si ile ulterioare;

Ludnd in dezbatere:
Expunerea de motive a Primarului Orasului Navodari, proiectul de hotarare initiat de catre

acesta, raportul comparti lui de iali avizele isiilor de

Conform prevederilor art.43' din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

cu drile si ile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) este i 1 de planificare ica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitéfilor din zona b cu nevoile de mobilitate si transport al

persoanelor, bunurilor si marfurilor;
Tinand seama de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru

elaborarea actelor normative, cu modi ile si ile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 3 alin. (1) si alin. (2), art. 4 alin. (1), art. 36 alin. (2) lit,,b”, art. 36

alin. (4) lit. ,,e”, art. 45, precum si art. 115 alin. (1) lit. ,,b” din Legea 215/2001 privind administratia

publica locala, it cu ificérile si ile
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ORASULUI NAVODAR], anexa la prezenta hotarare;
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Serviciului Achizitii Publice — Management Programe.
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GLOSAR TEHNIC

PIB: Produsul Intern Brut

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

MT: Ministerul Transporturilor

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriald

INS: Institutul National de Statistica

An de referinti: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

Scenariul de Referinti: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existentd la
care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea
asiguratd

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nafionald de Autostrdzi §i Drumuri Nagionale din Roménia,
administratorul national al infrastructurii reprezentate de autostrézi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeand

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
'VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Netd Economica
UE: Uniunea Europeani

RIRF/ FIRR: Rata Internd de Rentabilitate Financiara
'VANF/ FNPV: Valoarea Actualizata Neta Financiara

Preturi de piata: Preful real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui
bun /serviciu sau pentru o sumé de bani, caz in care reprezintd preful relevant pentru analiza
financiara.



1. INTRODUCERE
1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Planul de mobilitate urbana. P M.U., reprezinta o d i 1 4 strategiei
de I teritoriala peri itand si Planului istic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitafilor si a zonei periurbane/ poli a acestora cu nevoile de mobilitate si

transport ale persoanelor si marfurilor.

Planul de mobilitate urbani are ca tintd principald imbunitatirea accesibilitétii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a mijloacelor de
transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si
de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Ca urmare a abordarii integrate. sus{inuti de Comisia Europeana in vederea ﬁnan;am
proiectelor de transport urban in cadrul Ps i O ional pentru Di
2014-2020 prin FEDR (Fondul E pentru D jonald). este necesard
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila este intocmit la nivelul Orasului Navodari,
format din 3 unitafi teritoriale distincte. administrate de UAT Navodari: oragul Navodari.
Mamaia Sat si zona Peninsula.

Orasul Navodari este situat in zona estica a judefului Constanfa, pe malul de sud
al lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afli la o distanta de 15 km de
municipiul Constanta, avand ca vecini la nord - Lacul Tagaul si satul Sibioara. la sud - Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest - comuna Lumina, iar la est - Marea Neagra.

Constanta

Fig. 1.1. Aria de acoperire geografici a PMUD ~ Orasul Navodari



Incepand cu anul 1930, orasul Navodari a cunoscut o dezvoltare rapidi. La recensamantul
din 1930 Navodari-ul avea 1152 locuitori §i avea statutul administrativ de sat, aparfindnd
comunei Ferdinand I (azi Mihail Kogalniceanu), plasa Ovidiu, judeful Constanfa. Satul se
intindea pe o suprafata de 2060 de hectare din care 1300 hectare erau teren arabil.

Fiind recunoscuta comuna in 1932, localitatea cunoaste o evolutie rapida mai ales
incepand cu anii *50 (dupa sistarea primelor incercari de realizare a “canalului” incepute in 1949
si oprite in 1953) cand incepe sa se profileze tot mai mult perspectiva sa industriala. Astfel, in
1954 si 1975 incep constructiile a doua mari obiective industriale care vor influenta evolutia sub
toate aspectele a localitatii. Este vorba despre Combinatul de Ingrasaminte Chimice (U.S.A.S. —
Uzina de Superfosfati si Acid Sulfuric, denumita apoi Fertilchim) si respectiv Combinatul
Petrochimic Midia.

In 1957 se termina colectivizarea, in comuna i d G.A.C. (Gospodaria Agricola
Colectiva) “Senca Reazen” cu 177 familii inregistrate in 1959. In iunie 1959, ca urmare a
H.CM. 713, este stabilita portiunea de plaja pentru comuna, iar in octombrie acelasi an figura
ca institutie “Tabara de pionieri si scolari Navodari”, denumita ulterior “Complexul de odihna
pentru copii” .

Daca in 1960 existau 3863 locuitori, in 1962 erau 4500, pentru ca in 1966 sa ajunga la
6400, la care se adauga flotantii in numar de circa 1000, plus cei in jur de 500 pe timpul verii.
Paralel cu aceasta, dintr-o situatie documentara intocmita la 21 octombrie 1966, reiese ca in
tabara de copii, in sezon de vara au venit peste 2000 de elevi.

Dintr-o statistica din 1966 rezulta ca datorita U.S.A.S.—ului si Uzinei de Reparatii a crescut
numarul de salariati, astfel ca in Navodari ponderea muncitorilor in industrie era de peste 70%.
De altfel, termeni ca “centru i ”, “colonie i ”, “orasul nou” au fost
folositi (cel putin pentru o parte a localitatii) din 1959, 1960 destul de des, atat de populatia
locala cat si in adrese inregistrate la primaria de atunci.

Incepand cu 1 iunie 1968, comuna Navodari dobandeste statutul de oras, ca urmare a
H.CM. nr. 1128 din 27 mai 1968. In perioada 1976 — 1990 se dezvolta complexul industrial si
portul Midia , Baza de export animale vii, Santierul Naval Marea Neagra, C.E.T. Midia,
Terminalul Petrolier si de Gaze, se realizeaza Canalul Poarta Alba — Midia Navodari, Ecluza
Navodari, Fabrica de Zahar si in zona peninsulara, doua ferme avicole cu o capacitate de peste
100.000 capete si incubatoare proprii.

Pe raza orasului functioneaza baze turistice, cele mai mari fiind Popasul Turistic 3,
Mamaia cu 5000 de locuri, Complexul Hanul Piratilor cu 2000 locuri, Complexul de Odihna
pentru Copii cu 6000 locuri, Tabara Victoria cu 1000 locuri.

Invatamantul era asigurat de trei scoli cu clasele I - VIII, o scoala cu clasele I — IV, patru
gradinite, un liceu industrial de chimie.

Constructia Combinatului Petrochimic Midia-Navodari si ulterior a Canalului Poarta
Alba-Midia Navodari a dus la o explozie demografica in anul 1983, cand populafia a ajuns la
26.000 locuitori. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia stabila a orasului
Navodari se ridica la 31.554 de locuitori.
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Suprafafa locuibila existentd in orasul Navodari a avut urmitoarea evolutie:

Tab. 1.2. Suprafata locuibild in Orasul Navodari
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Se poate observa o crestere a populafiei de 10.29% in ultimii 12 ani. Aceasta crestere se
datoreaza cresterii suprafetei locuibile la nivelul orasului Navodari cu 95.71% in ultimii 12 ani,
prin extinderea zonelor periferice ale orasului si dezvoltarea imobiliara in zona Mamaia Sat.

Cregterea populaiei urbane, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si
persoane si solutiile alternative de satisfacere a acestora.

Din punct de vedere al mobilitafii. in general, aglomeratiile urbane prezinta aceleasi
tendinfe:

Extinderea oragelor. cu periferii cu densitate mici a populatiei, ceea ce determina
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

Cresterea indicelui de motorizare al familiilor. prin cresterea numarului de autoturisme
detinute de o fami
Congestia traficului. ca o consecinta directd a cresterii si a lungimii deplasarilor:
o Aparitia blocajelor in trafic si in afara orelor tradifionale datorita diversificarii stilului de
viafa al familiilor. care, in afara deplasarilor alternante zilnice de la resedinti la locul de
muncd sau scoald. se deplaseaza si in timpul noptii sau la sfarsit de saptaména in scopuri
recreative.

Pentru a raspunde acestor tendine. conform documentelor programatice de la nivel
european. dezvoltarea mobilititii urbane trebuie sa devina mult mai putin dependenta de
utilizarea autoturismelor le. prin schimt ac lui de Ja o bazatd in
principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos. utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare, utilizarca transportului public de inalti calitate si eficienfa. reducerea
utilizarii autoturismelor personale. concomitent cu utilizarea unor categorii de autoturisme
nepoluante.

PMUD Navodari are scopul de a identifica masuri de imbunatfire a circulafiei pentru
\eh:ulle si pmmm pe re\eaua slradala urbana si de reducere a poludrii atmosferice si fonice n
cu Py i C ional Regional 2014-2020. ale POIM 2014-2020




dar si in {4 cu obiecti ice la nivel european cu privire la mobilitatea urbana
a pasagerilor §i mérfurilor. b

Scopul PMUD este de a permite d ila 2 mobilitiii in aria de studiu,
acesta urménd a functiona ca un suport pentru pregatirea si impl i si
misurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 (si programele operationalc
din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar §i pentru
susfinerea implementirii unor proiecte de interes nafional care influenteazi mobilitatea in aria
de studiu.

O parte din misurile identificate urmeazi a fi finantate prin Programul Operational
Regional 2014-2020, care sustine cresterea mobilitaii urbane, prin realizarea unui sistem de
transport eficient, care sa-i determine pe calitori sa renune la autoturismul personal si si
foloseasca transportul public pentru protejarea mediului inconjuritor.

Conform Comisiei Europeane, Planul de Mobilitate Urband Durabila reprezinti o
strategie pe termen lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective §i, in acest
context, pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport. Un
plan de mobilitate urbana durabili trebuie sa imbundtifeascd accesibilitatea zonelor urbane si
furnizarea de servicii de mobilitate gi transport durabile citre, prin si in zona urbana respectiva.

PMUD trebuie s3 includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica
si nelegislative menite a i dtafi performana si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definits de
catre Comisia Europ ind “Orientri — D si impl unui plan de
mobilitate urbana durabila”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabila
este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si

in orase si in 1 jurimile acestora, pentru a avea o mai bund calitate a vietii.

fn’ martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Albs a Transporturilor “Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Citre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”. Cartea Alba a Transporturilor propune
spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de
elaborare obligatoriu pentru orase de o anumiti di i in i cu
nationale bazate pe liniile di ale UE. De 1 unei legéturi
intre dezvoltarea regionali si fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un
certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Ghidurile pentru D si Impl unui Plan de ilitate Urbana Durabila
au fost publicate in ianuarie 2014 de ciitre Comisia European. Acestea au rolul de a oferi
sprijin §i indrumare pentru transportul urban parfi interesate in dezvoltarea si punerea in
aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabila ca un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor. pentru o mai buni calitate a viefii. Acestea subliniazi ca un PMUD se
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bazeazi pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare,
participare §i evaluare. Orientdrile sugereazd ci PMUD ar trebui si ia in considerare
urmitoarele obiective principale:

+ asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incét si permita accesul
la destinatii si servicii esentiale;

« Imbunititirea sigurantei si securitafii;

o reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie;

» Imbunitéfirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

o cresterea atractivitatii si calitafii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul

afeni iei §i societaii in

Elaborarea unui plan de mobilitate urband urmeazi o succesiune de etape care descriu
procesul general. Fiecare pas descrie o activitate care contribuie la planul de ansamblu si
prezintd o 4 importanta in sa:




2.Instrumente de analiz

3. Probleme si obiective

4. Identificarea si Testarea Mésurilor

5. Pregitirea Planului

Fig. 1.2. Etapele elaborarii unui plan de mobilitate urband
Sursa: Pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientatiy pentru Autoritale Contractante din Roménia

12. CORELAREA CU PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La claborarea PMUD a orasului Navodari s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiala la nivel national. judetean si local.

D le de plani spatiald intd sursa oficiald de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate. dupd cum este mentionat in legea 3502001. privind
teritoriului §i
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Conform articolului 7, scopul de baza al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea
la nivelul f lui teritoriu a politicil sociale, si culturale, stabilite la
nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii,
urmérindu-se cresterea coeziunii si eficientei relafiilor economice si sociale dintre acestea. Lista
d. lor de planificare ionala este mai jos:

e Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
e Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ

e Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
o Planul urbanistic general - PUG

¢ Planul urbanistic zonal - PUZ

o Planul urbanistic de detaliu — PUD

La intocmirea PMUD pentru oragul Navodari a fost analizat PUG-ul §i, in cazul in care
au fost identificate informatii relevante, acestea au fost preluate in cadrul PMUD.

Planul Urbanistic General are atat caracter de reglementare cét §i caracter director si
strategic, si reprezinta prmclpalul msm:ment de planificare operafionala, constituind baza legald
pentru reali: si de . Prioritatile in domeniul activitatii de
amenajare a |entonulm si directiile posibile de dezvoltare ale localitéfilor s-au stabilit pe baza
analizei existent §i a optiunilor factorilor de decizie, dar si a populatiei.

1.3. CORELAREA CU PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

Documentele strategice sectoriale luate in considerare in cadrul PMUD:
o Planul de dezvoltare regionald Sud-Est 2014-2020

Obiectivele din .,Planul de dezvoltare regionald Sud-Est 2014-2020” ce vor fi urmdrite §i
n cadrul PMUD Navodari sunt urmatoarele: E

imbunitatirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a a calitafii mediului in zonele
urbane, si dezvoltarea unui transport public urban ecologic;

- Imbunitagirea accesibilitafii, mobilitafii si conectivitafii regionale prin dezvoltarea
unui transport rutier bazat pe principiile durabilitafii, inovarii si securitaii, capabil
sd asigure legturi rapide si eficiente cu pietele internationale

mbunatitirea infrastructurii de turism specifice in vederea cresterii atractivitatii
regiunii ca destinafie turistica

Aceste obiective vor putea fi atinse prin urmétoarele activitafi/operatiuni orientative
propuse:

Construcfia, modernizarea, extinderea tramei stradale din mediul urban, pentru
Tmbunatafirea calitdfii aerului;
- Constructia, modernizarea. extinderea aleilor pietonale/trotuarelor din mediul urban:
Constructia, reabilitarea, modernizarea parcérilor din mediul urban;
Constructia, amenajarea pistelor pentru biciclete.
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e Master Plan General al Transporturilor Romaéniei, 2014 (Ministerul Transporturilor)
in cadrul PMUD sunt urmirite urmatoarele obiective din cadrul MPGT:
- promovarea transportului durabil;
- reducerea emisiilor de GES provenite din acest sector;
- imbunatatirea conditiilor de mediu §i sigurantd in transporturi pentru protectia
sanatdtii umane.

Pentru atingerea acestor obiective se propune dezvoltarea si extinderea refelei de
transport public pentru incurajarea populatiei si renunie la deplasarea cu autoturismul personal
pe plan local, mai ales in cazul deplasirilor zilnice curente de la domiciliu cétre locul de munca
sau scoald.

o Strategia Nationald pentru Transport Durabil 2013 - 2020 — 2030 (Durabil 2013 -
2020-2030 ! dniei si Prog itiunilor Unite pentru Dezvoltare)
in cadrul PMUD sunt urmirite urmétoarele obiective:

- Realizarea unui transfer echilibrat citre mijloacele de transport care respectd
mediul inconjuritor, in scopul crearii unui sistem durabil de mobilitate si
transport;

- Diminuarea emisiilor poluante generate de transporturi la niveluri care reduc la
minim efectele asupra sinatatii populatiei si/sau mediului inconjuritor;

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi §i
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de seri generate de transporturi;

- Reducerea zgomotului generat de transport atat la surs, cat §i prin masuri de
atenuare, astfel incat nivelurile generale de expunere sa aiba un impact minim
asupra sanatatii populatiei.

Prin PMUD se vor propune masuri pe termen lung pentru diminuarea gradului de
poluare atmosfericd si fonici in zonele de aglomerare urband prin diminuarea numarului de
autovehicule de transport al marfurilor §i a numérului de autovehicule personale care circuld in
Zond.

Planul de mobilitate urbana a orasului Nivodari se va incadra si prevederile
urmétoarelor documente strategice valabile la nivel national:

o Legeanr. 350/2001

Anexa 2 la Legea 350, din 6 iulie 2001, privind amenajarea teritoriului §i urbanismul,

def neste un plan de mobilitate urbani ca un instrument de planificare strategici teritoriala care

)i spatiald a din suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si

transportul persoanelor, bunurilor §i marfurilor. Aceasta reflectd definitia prezentatd in
documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD:
- Cresterea calitatii vietii cetatenilor;
- Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport in comun in comun pentru toti
locuitorii;




- Imbunatatirea sigurantei si securitatii circulatiei;
- Incurajarea formelor de transport non-motorizate;
Reducerea poluarii cauzate de mobilitate;
Imbunatatirea eficientei si dimi costurilor
marfurilor.

bunurilor si

Masurile propuse in PMUD Nivodari pentru indeplinirea acestor obiective vor viza:

Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc transportul
in comun

- Reparatii si modernizare trotuare strézi existente, adaptarea cailor pietonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitti

Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strazile existente, in orasul Navodari
Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari §i zona
Mamaia Sat

- Modernizarea soselei de centuri a orasului Navodari

- Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu
Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care si faca
legatura intre zonele periferice ale oragului si centru.

Executie trama stradala - asternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotiziri T si C, zona cartier Midia i zona Peninsula

Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urband Durabild

Ghid metodologic publicat de AM POR care defineste obiectivele si continutul-cadrul al
Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari urbane.
- Studiul de fata tine cont de recomandarile acestui Ghid.

1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA $1 DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE
DE PLANIFICARE ALE UAT-urilor

Prevederile privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural au fost preluate in
PMUD din documentele strategice existente la nivel judefean si local:
- Strategia de Dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta;
- Strategia de dezvoltare durabil a orasului Navodari 2015-2020.

o Strategia de dezvoltare a zonei metropolitane Constanta

Zona Metropolitand cuprinde in afara municipiului Constanfa (municipiu de rang 1 de
importantd nafionald cu influenfd potentiald la nivel european, cel mai important oras din
Regiunea de Dezvoltare Sud - Est fiind a doua mare aglomerare urbana a tarii, dupa capitala
Bucuresti) o serie de localitafi urbane si rurale situate in zona de proximitate, pe o razi de 25 —
30 km.



Localitatile afiliate Zonei Metropolitane Constanta: Navodari, Eforie. Ovidiu. Murfatlar.

Techirghiol, Mihail Kogalniceanu. Cumpiana. Valu lui Tra.mn Lumina. Tuzla. Agigea, Lorbu §|
Poarta Alba sunt concentrate in jurul nucleului care d i le de interd
respectiv Municipiul Constanta.

e

Locatisni
Orsge

Contanta

Zows Metroalnans
(CONSTANTA
Judeal
Calimgi
=
Z o
=
Fig. 1.3. Zona metropolitand Constanfa
Obiectivele de la nivel litan pot fi teritoriale. economice, sociale.

culturale §i de mediu. Obiectivele strategice din Strategia de dezvoltare a zonei metropolitate
Constanta preluate in PMUD sunt:

Tmbunatatirii accesibi {ii in interiorul §i in exteriorul municipiului Constania si in
arealul sau de influenta. realizand conexiuni cu zonele din imediata vecinatate:

Cresterea contributiei turismului la dezvoltarea orasului Navodari, si implicit. a Zonei
Metropolitane Constanta, prin modernizarea strazilor din zona Mamaia Sat. realizarea
unor piste de biciclete. infiinfarea unor linii noi de transport public in acestd zona.
Cresterea calitafii infrastructurii de transport din oragul Navodari

Dezvoltarea durabila i protectia mediului prin aplicarea unor masuri care si contribuie
la scaderea emisiilor GES.

Strategia de dezvoltare a oragului Nivodari

Strategia de dezvoltare a orasului Navodari are rolul de a orienta dezvoltarea locala in

perioada 2015-2020 si de fundamenta accesul acesteia la Fondurile Structurale si de Coeziune
ale Uniunii E fondurile gu le. precum si eventuale parteneriate.

sunt:

Proiectele din Strategia de dezvoltare durabild a orasului Navodari preluate in PMUD

Execufie tramd stradala - agternere covor asfaltic §i trotuare zona Mamaia Sat si
zona de lotizari T si C:
Execufie tram stradali strazi cartier social Peninsula;

15



Modernizare strézi existente in orasul Navodari;

Asfaltare sosea de centura a orasului Navodari;

Realizarea de parciri pe teritoriul orasului Navodari si in zona Mamaia Sat;
Realizare piste de biciclisti §i amenajarea trotuarelor la nivelul orasului Navodari.



2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR
DE POPULATIE SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

2.1.1. Populatie stabild
Orasul Navodari este asezat intre Lacul Tasaul si Lacul Siutghiol, la o distanta de 22 km

de municipiul Constanta. Din punct de vedere administrativ. are o suprafata de 7031.82 ha.

Orasul Navodari s-a dezvoltat in jurul platformei industriale Petromidia, cca mai mare
rafindrie din sud-estul Europei. Rafindria si intreaga platforma industriald sunt deservite de
portul Midia Navodari proiectat si construit pentru acest tip de activitate. Orasul Navodari are in
administratie si zonele Mamaia Sat si Peninsula.

Dinamica situaiei demografice la nivelul Orasului Navodari se prezinta astfel:

Tab. 2.1. Dinamica situaf erafice la nivelul Orayului Navodari
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
'UM: Numar locuitori
37805 38120 38466 38829 39287 39698 | 40197 40524 40883 41138 41394 41693
1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA: af POPID
ianarie pe gnge de virsta sexe, judefe si localiti

Evolutia populatiei oragului Nivodari
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Fig. 2.1. Evolufia populatiei orasului Navodari

Se observa din analiza datelor statistice faptul ca din punct de vedere demografic,
populatia Orasului Navodari a inregistrat o dinamici constant ascendentd in ultimii 12 ani.
cresterea totala inregistrata fiind de 10.29%.

in tabelul urmitor este prezentatd o statistici a numarului anual de persoane care isi
stabilesc resedina in orasul Navodari:




Anul
2016

UM: Numar persoane
163 162 136 159 [ 186 [ 165 [ 202 | 160 | 163 [ 162 | 151 | 217
Tl 7 PO bl fudee o

1995 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA:

Conform datelor furnizare de Institutul National de Statistici. populatia oragului
Navodari in anul 2016 era de 41693 locuitori iar structura populatiei pe grupe de varstd era
urmétoarea:

5  Tab. 2.3. Distribui aay}/ﬁua 3
Grupade |Sub5s 59 10-14 | 15-19 | 2024 | 2534 | 3549 | 5059 | 60-64 | 65-74 | 75-84 Peste
viirsti ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani ani 85 ani
Nr. 2042 2227 | 1994 1993 2209 7886 11716 | 5684 2678 2237 | 873 154
persoune
% 489 534|478 4,79 5,30 1892 | 28,10 1411 1363 | 537 2,00 0,37
Distributia populatiei pe grupe de varsti |
! 2% 0% msubSan |
[ @5-9ani |
| ©10-14an |
| ©15-19 ani
@20-24ani |
©2534ani |
B3549ani |
55059ani |
Ce0-64ani |

Fig. 2.2. Distributia populatiei pe grupe de virsti
Rata natalitatii si mortalitaii la nivelul UAT Navodari se prezinti in felul urmator:
Tab. 2.4. Ndscufi vii orasul Nivodiri

Anul
2005

Anul
2006

Anul
2007

Anul
2008

Anul
2009

Anul
2010

Anul
2011

UM: Numar persoane

368 J 393 | 383 | 394 | 369 ] 353 | 379 1 404 | 389 l 391 400

€ 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA , Miscarea naturala a populatici - Nascufi vii POP201D

Anul
2012

Anul
2015

Anul
2016

Anul | Anul
2013 2014




_ Tab. 2.5. Deced orasul Navodari_
Ani
Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

M: Numar persoane

189 [ 204 0] 2] om a6 23] 20| ]| a1 o] 305

€ 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA, Miscarea naturala a populatici — Persoane decedate POP206D

Se observa un spor natural pozitiv la nivelul localitdfii. numérul persoanelor niscute
fiind mai mare decat cel al persoanelor decedate cu 95 de persoane, reprezentand o diferenta de
31%.

O prognoza a evolutiei populatiei in orasul Navodari péna in anul 2030. considerand ca
rata de crestere a populatiei ramédne aceeasi cu cea dintre anii 2015 si 2016, este prezentata in
tabelul urmator:

| Tabelul

ognoza poj
Anul Numir locuitori
2016 41693.00
2017 41994.16
2018 42297.49
2019 42603.02
2020 42910.75
2021 4322071
2022 43532.90
2023 43847.35
2024 44164.08
2025 44483.09
2026 44804.40
2027 45128.03
2028 45454.00
2029 4578233
2030 46113.03

2.1.2. Suprafata locuibild

Se observa din analiza datelor statistice faptul ca din punct de vedere demografic.
populatia Orasului Navodari a inregi o dinamica constant dentd in ultimii 12 ani,
cresterea totala inregistrata fiind de 10.29%. Acesta crestere se datoreaza extinderii orasului
Navodari prin construirea unor cartiere noi la periferii precum si dezvoltarii zonei Mamaia Sat.
in tabelul urmdtor se poate observa evoluia suprafetei desfagurate locuibile in utimii 12 ani. de
unde rezultd o crestere cu 95.71% a acesteia.

Tab. 2.7. Evolutia i locuibile in Orasul Navodari
Aol | ol | Anal ‘ Koul ] Aol | Anul ‘ Aol t =] ‘ Al ‘ ot l o] | Toul
205 | 206 | 207 | 008 | 200 | oo 2o | a2 | a3 | aow | s | ame
UM: Vi, are desfasurata
T I i I B T I s | e

© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONA
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Fig. 2.3. Evolufia suprafefei locuibile desfisurate in Orasul Navodari

Aceasta evolufie pozitiva rapida a suprafefei locuibile se datoreaza. in special. ritmului alert in
care s-a dezvoltat sectorul constructiilor.

Tab. 2.8. Locuinfe terminate in cursul anului in Orasul Navodari

Ani
Aoul | Anal | Anul | Amil | Anal | Anul | Anul | Anul | Anal | Anul | Asul | Asul
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2000 | 2011 | 2012 | 2003 | 2004 | 2005 | 2016
UM: Numar
285 290 292 323 | 38 | 159 | 241 | 214 | 198 | 242 | 429 | 830
T 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA ~ Locuinte— Locul g ‘anuli LOCI04B

2.1.3. Turismul. Populatia sezonierd

Conform Institutului Naional de Statisticd. numirul anual de turisti cazati in unitéile de
primire turistica. in orasul Navodari a evoluat astfel:

Tabelul 2.9, Evolufia anwalii numdrilui de turisti in oragul Navodari

Anul I Anul | Anul Anul | Anul | Anul Anul Anul Anul Anul

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
UM: Numar persoane

25106 | 27159 | 9369 | 12347 | 7709 | 10093 | 22824 | 51304 | 33289 | 22082 | 45477 | 54865

Anul
2015

Anul
2016

Numirul anual de turisti cazati in unititile de primire
turistici
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=
£40000
3
830000
& 20000 2
£ \
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2005 2006 2007 2008 2009 ZD}QO 2\?11 2012 2013 2014 2015 2016
nul

Fig. 2.4. Evolutia anuald a numdruelui de turisti in oragul Navodari
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Desi intre anii 2012-2015. numarul anual de turisti a fluctuat. se observa o dublare a
numdrului de turigti in ultimii 12 ani (fad de anul 2005). Aceastd evolutie se datoreazi atét
dezvoltarii sectorului constructiilor in zona Mamaia Sat (Mamaia Nord) si inmutirii numarului
de unitati de cazare turistici. cat si apropierii stafiunii Mamaia Nord fata de statiunea Mamaia.
care este cea mai mare stafiune de pe litoralul roménesc §i care atrage cel mai mare numér de
turisti pe perioada verii.

Variatia lunard a numirului de turisti la nivelul oragului Navodari este prezentatd in
tabelul 2.7. si figura 2.4. . pe baza datelor fumizate de site-ul INSSE.

Tabelul 2.10. Variafia lunard a numdrului de turisti in orasul Nivodari in anul 2016
Luna [ Tan. [ Feb. [ Mar. [ Apr. | Mai [ Iun. | Tul. | Aug. [ Sept. | Oct. [ Nov. [ Dec.
Media lunara | 555 | 6n1 [ 760 | 962 | 2050 | 6204 | 13626 [ 14931 | 2611 | 782 | 788 | 780

Variatia lunari a numirului de turisti in oragul Nivoedari
16000 i

2017)

luni (2013

Fig. 2.5, Variaia lunard a numdrului de turigti in oragul Navodari in anul 2016

Nu se poate face o analiza de regresie a numarului de turisti in anii viitori, din cauza
faptului ci acesta a inregistrat si scaderi fatd de anii anteriori in anumite perioade, acest numar

fiind influentat de o multime de factori ind denti de rata de a zonei turistice
(starea vremii, factori economici). Ne putem totusi astepta la o crestere a numdrului de turigti
péna in anul 2030. mai ales tinand cont de faptul ca se inv in i n d iul

construtiilor in zona Mamaia Sat si in acelasi timp, la nivelul UAT Navodari, se dezvoltd in
continuare proiecte prin care se investesc fonduri locale sau fonduri europene nerambursabile
pentru imbunatitirea infrastructurii orasului.
Considerand o rata de crestere de 0.5% pe an pana in anul 2025 si o crestere de 2% pe an
1n anii urmétori. s-a realizat o prognozi a evolufiei numdrului de turisti pana in anul 2030.
Tabelul 2.11. Prognoza evolufiei numdrului de turigti in orasul Ndvodari in anul 2016

Anul Numar turisti
2018 55415.02
2019 55692.10
2020 55970.56
2025 5824036
2030 64302.06
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2.1.4. Forta de munci ocupati

Numérul mediu al salanamor in orasul Navodari:

Tab. 2.

2005 | 2006 [ 2007 [ 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 [ 2014 | 2015 | 2016

UM: Numar persoane

7256 | 7129 | 6884 | 7038 | 6908 | 6196 | 5923 | 6148 | 6905 | 6958 | 6875 | 6788
1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA - Forfe de munca FOMIGAD  Nunarul niediu al salariatilor pe
Judete si localitati

Repartizarea salariatilor s-a realizat in functie de localitatea in care acestia isi desfasoara
activitatea. Conform INSSE. salariaii care nu sunt angajati cu norma intreaga se includ in
numarul mediu proportional cu timpul de lucru prevazut in contractul de munca. Ceea ce
inseamni ca in realitate. numarul persoanelor salariate. angajate in oragul Navodari este mult
mai mare. La acest numér se adaugi si numirul salariatilor care locuiesc in oragul Navodari si
lucreaza in afara localitatii.

O concentrare mai mare a fortei de munca este pe platforma industriala Petromidia, unde
numai la societatea Rompetrol Rafinare SA erau angajau la sfarsltul anului 2016, 893 de
persoane, conform Raportului anual 2016 al iliului de istraie pentru itiul
financiar 2016.

Principalii angajatori de pe teritoriul orasului Navodari. in functie de numarul de
angajati, coonform datelor obfinute de pe site-ul www.listafirme.ro sau furnizate de Primaria
Orasului Navodari, sunt prezentati in tabelul 2.13.

Tab. 2.13. Principalii angajatori la as
Navodari. :
Nr. Numar
Crt Angajator angajati
1 Rompetrol Rafinare SA - 893
2 | Rompetrol Quality Control SRL 177
3 | Microplasma SRL. 77
4 R.U.EL. SRL 27
5 Argenta SA 178
6 Uzina Termoelectrica Midia 160
7 Metalica D.G. SA 82
8 | Supermont SA 82
9 C i dei chimice 75
10 | Midia Marine Terminal 200
11 Santierul Naval Midia 186
12 | Navalink Ship Repair Services SRL 54
13 | Media Est Vision SRL 42
14 | N.G.M. Company SRL 56
15 RAC SRL 29
16 | Top Vision SRI. 33
17 | JT Grup Oil SRL 38




18 | Almet SA 56
19 | Legmas SA 16
20 | Primaria Navodari 416
21 | Kaufland 95
22 | Lidl 20
22 | Penny 10
22 | Resort Metal SRL 38
22 | Tabara Navodari SA 35
22 | Polaris M Holding 43

Distributia locurilor de munci in oras se poate observa pe harta din figura 2.6.
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Fig. 2.6 Distribufia locurilor de munc pe feritoriul Orasului Navodari
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Populatia scolara totala la nivelul orasului Navodari a avut urmétoarea evolutie:

___I_'@flul 2.14. Numdrul populagiei ‘vmlfrg_ lrz{a{z

Anul

2005 | 2006 | 2007 | 2008 [ 2009 [ 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 [ 2014 [ 2015 [ 2016

UM: Numar persoane

5855 | 5499 | 5125 | 4960 | 4974 | 4947 | 5034 | 5208 | 5112 | 5035 | 4850 | 4838

1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DESTATISTICA Fducafie SCLIOD - Popularia scolara pe localiai




Pentru anul scolar 2018-2019, s-au aprobat urmatoarele grupe. clase si numar de locuri

le de invatdmant din Navodari

13 clase din care:

285 copii

oy Pt B § clase proscolari o
Gradinita cu program normal "Veseliei roirata nostaal <op)
5 clase prescolari 125 copi
program prelungit
= =
G cu progeam normal Pestisoral | g 0 reccolarl 200 copli
Gradiuitaicn "“’gz:i';:“'_’,’,'”“"g“ s 8 clase prescolari 200 copii
44 de clase din care: 1229 elevi
Scoala Gimnaziala George Eneseu £ 1256levi
20 clase IV 574 clevi
19 clase V-VIII 530 clovi
Gradinita cu program normal Peninsula 2 grupe 40 copii
46 clase din care 1175 clevi
23 clase invatamant e
primar
5 clase progati 125 clevi
4clasc 120 clevi
§ clase 11 122 clevi
8 clase 11l 147 clevi
4clase 1V 93 clevi
Scoala Gimnaziala Grigore Moisil St =
e 460 elevi
gimnazial
5 clase V. 125 elevi
4 clase VI 116 clevi
5 case VI 123 clevi
6 clase VIl 96 clevi

Clase "A doua sansa"

108 elevi clasele I-IV

Scoala gimnaziald Tudor Arghezi

27 clase din care: 646 elevi
3 clase pregai 75 elevi
3 clase 1 63 clevi
3 clase Il 77 clevi
3 clase 11T 61 elevi
3 clase IV Seelevi |
4clase V 94 elevi
2 clase V1 50 elevi
3 clase VII 68 clevi
3 clase VI

Liceul Tehnologic Lazar Edeleanu

Nivel liceal 27 clase

Postliceal 2 clase

TOTAL

4573 persoanc




La aceste unitdfi de invitimént se adaugd Gradinifa cu program prelungit .Alba ca
Zapada™ cu 4 grupe de copii cu 15-20 de copii anual.
Unitaile de invafamant sunt amplasate in special in zona centrald a orasului. si deservesc

atét locuitorii oragului cét si locuitorii zonei Mamaia Nord.
Fig. 2.8. Pozifionarea pe harti Gradinita cu program normal "Veseliei"
< 7

L {

[}

]
Go gle

Fig. 2.9. Pozifionarea pe hartd Gradinita cu program normal "Pestisorul de aur"
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Fig. 2.10. Pozifionarea pe hartd Gradinita cu program prelungit "Lumea Florilor"
= 5@

Stodonu Fiack

——

o

) h ]

B Purcilion

Fig. 2.11. Poifionarea pe harti Scoala Gimnaziala George Enescu
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Fig. 2.12. Pozifionarea pe hartii Scoala Gimnaziala Grigore Moisil
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Fig. 2.13. Pozitionarea pe harti Scoala gimnaziald Tudor Arghezi
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Fig. 2.14. Pozifionarea pe harta Liceul Tehnologic ,,Lazar Edeleanu”

o

Personalul didactic la nivelul Orasului Navodari, la finalul anului 2016, conform
statisticilor INSSE era urmatorul:

Tab. 2.16. P lul didactic la nivelid Orasului Ndvodari, la sfirsiul anului 201
Invatamant primar si
n e " Invatamant = 365 A :
Niveluri de instruire gimnazial (inclusiv Invatamant liceal
prescolar 5 -
invatamantul special)
Numar persoane 52 158 y 53
© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA — Educaie SCLI0#D Personalul didactic pe localitdfi

2.1.6. Prognoze privind numirul de vehicule detinute

Detinerea de vehicule la nivelul judetului Constanta:

Tabelul 2.17. Vehicule rutiere inmatri in circulatie la sfarsitul aruului in judefud C fa
Anul Autoturisme Cresterea | Tendintade | Detinere: le/
anuala crestere 1000 de locuitori

2005 21919 - 2005- | 4.79% 160
2006 15174 -5.53% 2017 151
2007 126997 10.27% 166
2008 42313 12.06% 186
2009 49969 538 195
201 54487 01% | 2010~ | 4.60% 201
201 58712 3% 2017 206
201 66263 .76% 216
201. 75303 44% 227
201 82921 34% 267
201 91121 78% 281
201 201655 2% 297

TG98 -3078 INSTITUTCL NATIONAT DY STATISTICA. Trapsportenr TRNI0NB - 7¢ T chertat i T

Constanis
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Detinerea de vehicule/1000 de locuitori are o crestere constanta din anul 2005, ajungand
1a 297 de vehicule/1000 de locuitori in 2016. Aceasta reprezinta o crestere de 50% in intervalul
2002-2013.

In ultimii ani rata anuald de crestere a crescut si mai mult, ajungand la 5.52% in 2017
prin comparatie cu 2011.

Exista, in mod clar, potentialul ca numérul de autoturisme din judetul Constanta si
creascd pe masurd ce economia se dezvolta.

Detinerea de vehicule la nivelul orasului Navodari. conform datelor furnizate de UAT
orasul Navodari, la sfarsitul anului 2017. este urmétoarea:

Tabelul 2.18. Vehicule rutiére inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2017 in judeful Navodari |

1]A 10557

2 | Autobuze, autocare, microbuze 94

3 | Autovehicule<12t 575

4 | Tractoare inmatriculate 29

5 | Motociclete, motorete, scutere 436

6 | Moped 12

7 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 axe si ic p i 74

8 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 axe si alt tip de i 68

9 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si i i 6
10 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si alt tip de suspensie 30
11 | Autovehicule transport marfa>12 t: 4 axe si alt tip de suspensie i
12 | Autovehicule transport marfa>12 t: 4 axe si i i 1
13 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2 +1 axe si alt tip de i 1
14 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2+3 axe si alt tip de suspensie 1
15 | Remorci, semiremorci, rulote 431
16 | Luntre, barci fara motor - agrement . 28
17 | Luntre, barci fara moto - alte scopuri 51
18 | Barci cu motor pentru agrement 55
19 | Nave de sport si agrement 9
20 | Tahturi 1
21 | Remorchere, impingatoare 5
22 | Ceamuri, slepuri, barje fluviale 2
23 | Barci cu motor alte scopuri 2
24 | Salupe alte scopuri 4
25 | Scutere de apa 4
26 | Autoexcavator (excavator pe autosasiu) 3
27 | Autogreder 2
28 | Autostivuitor 53
29 | Buldozer pe pneuri 17
30 | Combina agricola pentru recoltat cereale sau furaje 3
31 | C 10




32 | Excavator cu racleti pentru sapat santuri 1
33 | Excavator pe pneuri 19
34 | Freza rutiera 2
35 | Incarcator cu o cupa pe pneuri 28
36 | Macara cu greifer 7
37 | Macara mobila pe pneuri 32
38 | Macara turn autopropulsanta 1
39 | Masina autopropulsanta multifunctionala pentru lucrari de terasare 2
40 | Masina autopropulsanta pentru decopertarea imb: intei asfaltice la drumuri 1
41 | Masina autopropulsanta pentru finisarea drumurilor 1
42 | Tractor pe penuri 22
43 | Utilaj multifunctional pentru i ind drumurilor 4
44 | Vehicul pentru marcat drumuri 1
45 | Macara cu greifer 4
46 | Macara mobila pe pneuri 1
47 | Bacuri, poduri plutitoare 1
48 | Nave de sport si agrement 2
49 | Autocositoare 1
50 | Tractor pe pneuri 4

Numirul de autoturisme/1000 de locuitori la nivelul orasului Navodari in anul 2016 este
de 253 de autorurisme/1000 de locuitori. Valoarea este comparabila cu datele inregistrate la
nivelul judefului Constanta. Se poate aprecia. luand in considerare rata de crestere pozitiva a
numirului de autoturisme/1000 locuitori la nivelul judefului Constanta si. in acelasi timp. rata de
crestere pozitivi a populatiei orasului Navodari, ci numérul de autoturisme in orasul Navodari
va creste in anii urmétori.

Se poate face o prognozi a gradului de motorizare la nivelul orasului Navodari. in
functie de rata de crestere a numdrului de autoturisme la nivelul judefului Constanta pentru anii

2019, 2020. 2025 si 2030. in cazul in care se menfine rata de crestere actuala. Se poate observa
o crestere totald cu 64% péana in anul 2030.

Tabelul 2.19. Prognoza cresterii de atoturisme la nivelul orasului Navodari

Anul Autoturisme/1000 de locuitori
2019 11043
2020 11551
2025 14463
2030 18110

2.2. RETEAUA STRADALA

Principalele céi de acces spre oragul Navodari sunt reprezentate de Autostrada Soarelui
(A2) si DN21 (E60). care realizeaza legatura orasului Navodari cu municipiul Bucuregti. DJ226
Ovidiu-Navodari. sau DN22 Tulcea-Navodari. Aceste drumuri sunt foarte importante pentru
circulatie. importanta sporit si de numérul mare de navetisti care folosesc aceste drumuri.




2.2.1. Legitura cu teritoriul

Teritoriul administrativ al orasului Navodari poseda o refea rutiera formata din strazi cu
o lungime totald de 261km, din care doar aproximativ 60.000 km strazi modernizate — asfaltate,
iar restul sunt drumuri de pamént sau strdzi pietruite.

Fiind situat in partea centrald a Judefului Constanta. orasul Navodari are legaturi cu alte

localitéi prin drumurile:

- DJ226 cu orientare spre vest, care asigura relajia cu zona Peninsula, cu prima
localitate Lumina si de aici prin DN22 cu Tulcea, iar prin DN2A cu localitatea

Ovidiu si Bucuresti.

- DIJ226 cu orientare spre nord. paralel cu tarmul Marii Negre. asigura legatura cu
localitdfile Corbu. Sicele. zona monumentelor istorice (Istria) si zona turistica §i
de tratament Chituc, respectiv Nuntasi.

- DCS86 asigura legatura cu localitatea Sibioara si poate fi o variantd de legatura cu
DN22. Legatura cu Municipiul Constanta se poate realiza prin DN2A.

Toate aceste legaturi cu teritoriul, la intersectia cu calea ferata, sunt denivelate, ceea ce
elimina punctele de conflict si asigurd fluenta circulatiei autovehiculelor.

Legatura cu Municipiul Constana. care se ficea prin stafiunea Mamaia s-a intrerupt
datorita constructiei canalulul navigabil Poarta Albi-Midia. In doua puncte s-au construit poduri
peste canal, asigurnd astfel legditura intre zonele care sunt pe cele doua maluri ale canalului.

Principalele drumuri de acces in oras sunt in proces de reabilitare prin implementarca

unor proiecte cu fonduri europene:

= %

Tabelul 2.20. Lista proi i

curs.
Navodari cu

-4 a Orasului
itoriul

Proiect

Obiective

E60 si

prin

intre
Navodari

Imbunititirea accesului
platforma  industriald
modernizarea cii rutiere

Extinderea drumului DJ226 pe porfiunea
Nivodari — Lumina, cu lungimea de 10.2 km
de a2 la 4 benzi de circulatie

intre

Constanta si Platforma Industriali Navodari
prin lirgirea si modernizarea Bulevardului
Mamaia-Navodari

Largirea B Mamaia Nord, pe
portiunea dintre Stajiunea Mamaia si Orasul
Navodari, de la 2 la 4 benzi de circulatie si
realizarea unor piste pentru biciclete §i

e PP TR ] =

trotuare.

Navodari transpo;’l

| si
eliminarea  blocajelor in  refelele de
infrastructurd importante prin reabilitarea
tronsonului din drumul judetean DJ226.
situat fntre podul peste Canalul Poarta Alba-
Midia Névodari si podul peste calea ferata
Dorobantu-Capul Midia.

Amenajarea unor piste de biciclete pe




Bulevardul Navodari, pe sectorul de drum
modernizat. dar §i pe strizile Constantei.
Réndunelelor §i Albinelor cu scopul de a
oferi o alternativa de transport ecologic.
Amplasarea a 36 de statii de autobuz. cu
parcare pentru biciclete, in zona centrald a
oragului. si pe Bulevardul Navodari pani la
platforma Navodari

Ciile de comunicafie care asiguri legitura Orasului Névodari cu teritoriul de influentd
prin orientarea lor, coroborat cu obstacolele naturale, au determinat si modul de configurare a
retelei de strézi de pe teritoriul oragului.

in funcfie de importanta drumului in teritoriu s-au realizat si dezvoltat si strézile din oras
si anume:
- Str. Randunelelor se continua in teritoriu cu DN22B, cu orietare spre sud-vest;
Str. Constantei cu orientare spre est, se continua in teritoriu tot cu DN22B. avand
astfel asiguratd legitura cu localitatea Corbu si platforma petrichimica Midia.
complexul de odihna pentru copii si cu Municipiul Constana:
- Strazilor Plopilor si Nuferilor asigura legatura orasului cu DN22.

Configuratia refelei stradale de pe teritoriul orasului Navodari §i ramificaiile in zond
oferd pisibilitatea realizarii legaturilor intre orice punct din orag cu centre de interes din
teritoriul adiacent.

Reteaua de drumuri strategice care face legatura intre orasul Navodari cu teritoriul este
prezentata in figura 2.15.

Fig. 2.15. Refeaua de drumuri strategice
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2.2.2. Legitura intre zonele functionale

Intravilanul orasului Navodari este alcituit din patru zone functionale distincte. si
anume:

Zona de locuinte;

Zona cu cea mai mare pondere de locuri de munci, Petromidia:
- Zona Mamaia Nord (Mamaia Sat);

Zona Peninsula.

Platiorma
industriala
Petromidia

Navodari

Fig. 2.16. Impiirfirea funcfionald a orasului Navodari

Relatiile dintre aceste zone functionale genereazi deplasiri. care dupa modul de
efectuare se transforma in fluxuri de circulatie (auto si pietonal). Aceste fluxuri de circulatie au
o serie de caracteristici:

- Origine:

- Destinatie:
Directia de deplasare:
Marime.



Aceste fluxuri de circulajie sunt preluate de refeaua de strdzi a orasului. refea a carei
configuratie a rezultat in timp datoritd dezvoltdrii. dar i a restructurdrii urbane produse odata cu
realizarea zonei industriale Petromidia.

Pe langa cele patru zone care genereaza zilnic fluxuri mari de circulatie. se mai pot
distinge trei zone delimitate teritorial si functional:

- Cartierul Midia. cartier nou propus. ce va fi construit in viitorul apropiat.
accesibil din DJ226, tronsonul spre localitatea Corbu:

- Zona industriald Fertilchim. amplasatd la limita vestica a oragului Navodari.
accesibild prin travesrsarea zonei de locuinte a oragului Navodari:

- Zona industriali Fabrica de zahar. accesibilda din DJ226, tronsonul spre
localitatea Lumina.

Pentru dezvoltarea infrastructurii in cartierul propus Midia s-a semnat un contract in
valoare de 30.161.328,64 RON pentru ,.Echipare tehnico-edilitard si asfaltare trama stradala
zona Midia-Sat”. Investifia presupune executia. in cartierul de locuinte pentru tineri. a unei
refele de i de imativ 6,8 km — i menajerd in toatd zona. executia refelei
de alimentare cu apa pentru tot cartierul aprox. 6.99 km. de refea. precum si amenajarea si
asfaltarea de drumuri in lungime de aproximativ 7 km de strézi la finalul proiectului.

Terenurile au fost concesionate tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 35 de ani care nu
au mai avut nici o locuinta pana in prezent.

Proiectele de infrastructurd care vor primi finantare din fonduri prin Programul National
de Dezvoltare locald (PNDL 1I) in viitorul apropiat. in orasul Navodari §i Stajiunea Mamaia
Nord sunt urmitoarele:

Tab. 2:21. Proiectele de infrasiriciird care vor primi finanfare din fonduri prin Prograneal Nagional
de Dezvoltare locali (PNDL 1)

Proiect Obiective Valoarea

Echiparea tehnico-edilitari | Executia a unei refele de [28.523.982 Lei
si asfaltare trami stradali | canalizare — menajera  de
zona Midia Sat aproximativ. = 6.80 km i
amenajarea §i asfaltarea de
drumuri in lunigme totala de 7
km, fintr-un cartier pentru
tineri.

Echiparea tehnico-edilitari | Asfaltarea prelungirii strézilor | 22.983.803 Lei
si asfaltare trami stradali | deja asfaltate din  zona
in zona Statiunii Navodari Mamaia Nord, care fac
legatura intre  Bulevardul
Mamaia Nord si Promenada
Navodari. §i a strazilor
perpendiculare pe  acestea.
asfaltarea strazii invecinate
Promenadei Navodari ce va
asigura accesul turigtilor pana
in aproape de plaja.

L Se va_realiza o refea de
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canalizare pluviald de peste
7,1 km, dar §i modernizarea §i
asfaltarea strazilor din zona
de litoral pe Ilungimea de
aproximativ 11,79 km. De
asemenea se VOr  amenaja
trotuare pietonale adiacente
strazilor  modernizate  si
asfaltate ce se vor realiza prin

proiect.
Lirgire si asfaltare Pod | Reabilitarea, largirea  §i | 2.579.345 Lei
Ecluzi asfaltarea tramei stradale si a

podului rutier din

proximitatea Ecluzei

Navodari pe o lungime de
aproximativ 1,300 ml.

2.2.3. Descrierea circulatiei in oras
2.2.3.1. Descrierea circulafiei in zona de locuinfe a Orasului Navodari

Refeaua de strazi dezvoltatd pe teritoriul orasului Navodari are un caracter complex i
cuprinde atdt stréizi principale care preiau fluxurile de circulatie cét si strazi secundare care
asigura accesul in zonele rezindefiale sau la anumite puncte de interes.

Refeaua principald de strizi a oragului insumeazi aprixomativ 15km si cuprinde strazi de
categoria a II-a §i categoria a I1l-a.

Din categoria a [I-a fac parte strazile:

- Réndunelelor cu doua ramuri,
- Albinelor,

- Nuferilor,

- Constantei,

care au partea carosabild cu lafimea de 14.00 m (doua benzi de circulafie pe fiecare sens) si
trotuare cu lajimea de 5.00m pe ambele sensuri. Partea carosabild este realizatd din mixtura
asfaltica.

Din categoria a I1I-a face parte un grup de strézi care asigura accesul la diferite centre de interes
sau asigura legatura cu alte localitdfi (Strada Midiei, Constantei, Plopilor, Culturii, etc.). Partea
carosabild a acestor strazi este de 6,00-7,00 lafime (o banda pe fiecare sens), au trotuare pe
ambele sensuri cu laime variabile (2,00-4,00 m). Partea carosabila este realizata din mixturd
asfaltica.

Refeaua de strazi cuprinde si intersectiile rezultate la intélnirea strazilor. interseciii ce sunt in
forme de ..T* sau ,.cruce” sau ,.Y" , form ce a rezultat dupi orientarea bratelor.

Intersectiile au amenajari minime, iar sistemul de organizare a circulatiei. pe intreaga refea, este
materializat prin indi de circulatie. iile principale nu sunt semaforizate.
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Spre periferiile orasului existd incd strizi parfial neasfaltate sau neasfaltate. cum ar fi strada
Viilor, strada Campului. Strada Cantonului, Strada Ceferistului, Strada Bujorului. Strada
Apusului, intrarea Plopilor. Prelungirea Recoltei, Strada Sobioarei, Strada Labirint. Strada
Lanului, Strada Lacului, Strada Corbului pe malul Lacului Tasaul si malul canalului Poarta
Alba-Midia Navodari. Aceste strazi au in general latimi de 5.00 — 6.00 m.

Fig. 2.17. Refeaua de drumuri a orasului Navodari pe categorii de drumuri



Denumire tronson strada

1 Albatros intre Pescarilor-Nuferilor 80 0
2 Albatros intre Nuferilor - Pescarilor 240 220
3 Albinelor, intre Ciocarliei-Pescarusului 254 231
4 Albinelor, intre Constantei - Albatros 0 135
5 Albinelor, intre P i 260 250
6 Albinelor, intre P i lel 130 200
7 Albinelor, intre Constantei 450 854
8 Aleea bloc Bl 129 0
9 Aleea Culturii 92 0
10 | Aleea Ogorului 120 0
11 Aleea Nuferilor 245 230
12 | Aleea Tasaul 145 110
13 Aleea Nuferilor-Tasaul 67 42
14 | Aleiintre 1 sud si 8 sud 468 0
15 Alei intre A4-AS 26 0
16 Alei intre bloc 54-bloc MC2 186 120
1k Alei intre C2-E2C 200 200
18 Alei intre CP1-CP3 255 255
19 | Alei intre Frunzelor-Panselutelor 70 70
20 Alei intre G1-G3 145 0
21 Alei intre Midiei-bl. H1 25 25
22 | Alei intre Midiei-Constantei 72 141
23 Alei intre 07-A6 221 0
24 Alei intre P4-P9-PT8 220 0
25 Alei intre R1-P1-P2 327 0
26 Alei intre RA6-A9 245 0
27 Alei zona Midiei, CN28-H4 222 222
28 Berzei+alei 540 580
29 i 153 100
30 | Brotaceilor+Alei 190 0
31 Cabanei 516 345
32 Campului 140 0
37 | Castanilor 0 105
38 | Carabusului 0 600
39 | Ciocarliei 0 1900
40 Condor 0 150
41 Constantei intre Albinclor-Garii 602 1204
42 Constantei intre Garii-Cantonului 0 520
43 Constantei intre Nuferilor-Albinelor 270 270
44 Constantei intre Nuferilor-Albinelor 0 270
45 Constantei intre DJ226-Nuferilor 670 670
46 Constantei intre DJ226-Nuferilor 0 417




47 | Constantei, intre DJ226-Nuferilor 0 250
48 Corbului intre Plopilor-Recoltei 0 1500
49 Crinului+Alei 350 350
50 Cri: 579 350
51 Culturii 304 215
52 Culturii 0 67
53 Delfinului 305 590
54 DJ226 intre Constantei-Campului 0 1750
55 Dobrogei 0 150
56 | Egretei 70 70
57 Frunzelor intre Marii-Randunelelor 326 1000
58 Frunzelor intre Midiei-MArii 260 260
59 Frunzelor intre dunelel 130 924
60 Garii 0 230
61 Ghioceilor 230 0
62 Ghioceilor alee parc intre bloc 7 chimie 105 0
63 Gliei 165 1300
64 Gradinilor 0 120
65 Lalelelor 60 300
66 Lastuni 0 360
67 | Liliacului 315 1000
68 Linistei 0 389
69 Macesului 0 510
70 | Macului 800 582
71 Malinului 0 460
72 610 230
73 0 716
74 256 800
75 746 1000
76 | Midiei 0 712
77 Muzicii 0 418
78 Nucilor 0 418
79 | Nuferilor intre CF-Recoltei 0 100
80 | Nuferilor intre Constantei-CF 430 260
81 Nuferilor intre Constantei-CF 0 0
82 Oborului 0 0
83 Ogorului 260 300
84 | Ogorului, alee 120 0
85 Orizontului 206 0
86 | Panselutelor 410 0
87 | Pescarilor 0 520
88 Pescarusului intre Condor-Cantonului 0 1500
89 | Pescarusului intre Frunzelor-Condor 0 500
90 Petrolistilor 340 0
91 Plopilor 0 2000
92 Plopilor alee 115 100




93 Pod DJ 0 2608
94 Postei+alei 0 600
95 Primaverii+alee 0 300
96 Randunelelor intre DJ226-Ogorului 835 1500
97 randunelelor intre Ogorului-Garii 0 500
98 Recoltei 0 2500
99 Salcamilor 0 928
100 | Salciei 0 274
101 | Sanatatii 290 565
102 | Scolii 204 375
103 i i 0 2060
104 | Tasaul 354 354
105 | Teilor 659 0
106 | Tineretului 300 291
107 | Tineretului 0 300
108 | Toamnei 0 220
109 | Tractorului 0 700
110 | Trandafirilor 304 304
111 | Viilor 600 600

Pentru desfasurarea fluentd a circulatiei si in conditii de siguranta, s-a stabilit un numar

de strézi cu sens unic. conform tabelului 2.23.

Tabelul 2.23. Strii ci sens unic orasul Navodari

o PO/ iR Zmu ke si sensul de cireulatie
dela strada pana la strada
1 Str. Tasaul Str. Constantei Str. Nuferilor
2 Str. Albinelor Str. Albatros Str. Delfinului
3 Str. Meduzei Str. Delfinului Str. Albatros
4 Str. Egretei Str. Albinelor Str. Meduzei
5 Str. Frunzelor Str. Randunelelor Str. Midiei
6 Aleea Str. Marii Aleea Liliacului
7 Str. Crinului Str. Cabanei Aleea
8 Aleea Ghioceilor Aleea Panselutelor Str. Cabanei
9 Aleea Cri Str. Sanatatii Str. Cabanei
10 Aleea Liliacului Alcea Panselutelor Str. Albinelor
11 Str. Berzei Str. Midiei Aleea Cabanei
12 Aleea Cabanei Str. Midiei Str. Marii
13 Str. Postei Aleea Cabanei Str. Midiei
14 Aleea Postei Aleea Spate Piata Aleea Cabanei
15 Aleea Farmaciei Str. Postei Str. Berzei
16 Aleea Spate Piata Str. Berzei Str. Postei
17 Str. Tineretului Str. Midiei Str. Sanatatii
18 Str. Scolii Sens giratoriu Aleea Parcului
19 Aleca Parcului Str. Scolii Str. Tineretului
20 Aleea Parc Pensionari Str. Tineretului Str. Scolii
21 Str. Gradinilor Str. Viilor Str. Campului




22 Str. Muzicii Str. Campului Str. Viilor
23 Str. Stejarului Str. Viilor Str. Campului
24 Str. Bradului Str. Campului Str. Viilor
25 Str. Pinului Str. Viilor Str. Campului
26 Str. Str. Campului Str. Viilor

ocsea.

Fig. 2.18. Reteaua de strazi din zona de locuinte a oragului Navodari
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Fig. 2.19. Strazi neasfaltate in orasul Navodari
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Fig. 2.20. Strdzi cu sens unic orasul Navodari



2.2.3.2. Descrierea circulafiei in zona Mamaia Sat

Zona Mamaia Sat este traversati de Bulevardul Mamaia Nord (DC86). care face legatura
cu zona de locuinie a oragului Névodari, spre nord, si cu Stafiunea Mamaia la sud. Pe lungimea
acestui drum s-au dezvoltat mai multe zone distincte de locuinfe sau vile turistice (cartiere).
amplasate de la sud la nord astfel: zona strazilor M, zona strazilor C, zona strazilor E, pe partea
vestic a bulevardului. zona strazilor D, §i zona strazilor A si B, pe partea esticd a bulevardului.
intre zona strzilor D §i zona strizilor B este amplasati Tabara de copii Navodari.

O mare parte a terenurilor din zona Mamaia Sat sunt inca libere de constructii. De

sunt ii in curs de realizare. ceea ce inseamnd ca in viitor rejeaua

de drumuri se va extinde. Strazile existente in prezent sunt doar partial asfaltate sau in intregime

neasfaltate. Multe dintre ele sunt drumuri pietruite sau drumuri de pamant. Ponderea strazilor
asfaltate in lungimea totald de drumuri din Mamaia Sat este mai mica de 20%.

Tabelul 27

‘Grup de strazi @)

Strazi M2-M20 90332.00 | 8225.20 1081.00
Strazi C1-C6, alei A166 16144.00 | 2260.30 -
Strazi D5-D24, Trup (D), Alefintre Depozit 10 . o %
si Tabara Navodari

Strazi A1-A6 14654.00 | 1506.29 -
Strazi T1 - T14 47149.00 | 10199.62 2284.97
Strazi Bl - B7 35776.00 | 2911.58 -
Total 204055.00 | 33192.02 6593.97
Procent strazi asfaltate 19.87%

Starea drumurilor constituie o problemi pentru locuitorii permanenti din aceastd zona.
‘mai ales in perioada anotimpurilor ploioase: pe suprafata drumurilor se formeaza noroi care este
transportat pe rofile masinilor care circuld in zond si depus si pe drumurile asfaltate. in acelasi
timp circulaia pietonala este anevoioasd. fiindu-le foarte dificil locuitorilor care nu poseda un
autoturism si se deplaseze catre Bulevardul Mamaia Nord, pe unde circuld mijloaccle de
transport in comun.

n timpul verii, accesul turistilor citre zona de promenada si cétre plaja se face cu
dificul De lipsa parcarilor jate care si deserveascd turistii ce vin in numar
mare pe aceste plaje. si existenfa numeroaselor santiere. creeaza disconfort turistilor care doresc
si viziteze plaja din Mamaia Nord §i zona de promenada.

Pentru unor strazi in apropi P dei Néavodari. s-a semnat un contract
de finantare §i se vor elabora proiecte care vizeazi modernizarea strazilor ce asigura accesul din
Bulevardul Mamaia Nord catre zona de plaja.




Fig. 2.21. Refeaua de stric din zona Mamaia Sat



2.2.2.3. Descrierea circulafiei in zona Peninsuld

Accesul in zona Peninsula se face din Bulevardul Navodari (Dj226). pe tronsonul care
face legatura intre orasul Névodari si localitatea Lumina. Principalele cii de acces in zona sunt
strazile Principala si strada Tuliu Maniu. Din aceste strizi se dezvoltd drumuri perpendiculare.
de-a lungul cdrora sunt amplasate locuinfe. Singura stradd asfaltati este strada Principala,
celelalte drumuri fiind pietruite sau drumuri de pamant.

st

B

Fig. 2.22. Reteaua de strazi, zona Peninsula

2.2.24. i irculafiei cdtre platf F idia si cartierul Midia

Accesul cétre platforma industriala Petromidia se face pe Dj226 (Bulevardul Navodari).
pe sensul citre localitatea Corbu. Accesul citre cartierul propus Midia se face tot din acelasi
sector de drum. aproape de capatul dinspre podul rutier peste Canalul Poarta Alba-Midia
Navodari.
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Bulevardul Névodari, pe acest tronson. este un drum de categoria a Il-a. cu parte
carosabild cu lafimea de 14 m (céte 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime fiecare pe fiecare sens
de circulafie). Structura rutierd este supld cu imbriciminte asfaltici. Drumurile de acces din
bulevard citre platforma industriald sunt asfaltate, dar imbricamintea asfaltici este foarte
deteriorata.

Drumul de acces citre cartierul Midia este pietruit. Celelalte strizi sunt doar in stadiu de
propunere. Lucrdrile de construire in cartier nu au fost inca incepute.

2.2.2. Intersectiile drumurilor cu calea ferati

Pe teritoriul oragului Névodari. in zona locuibila, exista intersectii la nivel cu calea feratd
pe mai multe strizi secundare din oras: Strada Constantei si Strada Plopilor si un pod de cale

feratd peste strada Nuferilor. Aceste i ii sunt si

e Inersecie el o calea frata

=== Poddecakcfenata
Fig. 2.23, Intersectiile drumurilor cu calea ferati
2.2.3. Sensuri giratorii
Pe teritoriul Orasului Navodari sunt ampasate 10 sensuri giratorii din care unul in faza

de proiect. Pe bulevardul Mamaia Nord sunt realizate 6 sensuri giratorii si unul este in faza de
proiect (Troitd pod). In oras sunt sunt amplasate 3 sensuri giratorii:

- Laintersectia dintre strada Constantei si strada Albinelor:
- Laintersectia dintre strada Scolii §i strada Sanatatii:
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- Laintersectia strizii Cosntanfei cu strazile Cardbusului, Salciilor si Castanilor.

Fig. 2.24. Amplasarea sensurilor giratorii in Orasul Navodari

2.2.4. Locuri de parcare

Parcarea in oras se face in special pe strézile existente in zona de locuinte unifamiliala.
Sunt amenajate locuri publice de parcare in zona centrald a oragului. in cartierele de locuinge
colective. intre blocuri. pe strazile Albinelor. Plopilor. Constantei. Suprafafa totald a parcarilor
existente este de 36247 mp. Numirul locurilor de parcare amenajate este de 1500.

Parcarea pe strizile unde nu sunt amenajate locuri de parcare se face la marginea
bilului sau pe Chiar si in zona cartierelor cu locuinfe unifamiliale
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existd autoturisme parcate pe strézi. din cauza faptului cé in momentul construirii acestora nu au
fost amenajate locuri de parcare in interiorul limitei de proprietate sau a faptului ¢ unele familii
detin mai mult de un autoturism.

Tn zona Mamaia Nord. locuitorii parcheaza in special pe strazile existente. In timpul verii
strazile din apropierea plajei devin foarte aglomerate. deoarece turigtii doresc sa parcheze cat
mai aproape de plaja. unde nu exista locuri de parcare special amenajate.

Tabelul 2.25. Lista parcdrilor publice din orasul Navodari

Nr.

Crt. Zoni de parcare Suprafati (mp)
1 | Parcaje zona bl. 58 si 7chimie 155
2 | Parcaje Egretei 410
3 | Parcaje Meduzei 300
4 | Parcaje RA3-RAG 1800
5 | Parcaje RAS-RA6 1065
6 | Parcaje zona bl. 1-8 sud 872
7 | Parcaje zona bl. A4-A5 860
8 | Parcaje zona bl. 07 - A7 400
9 | Parcaje zona blocurilor RAG-A6 680
10 | Parcare 17A Est 1400
11 | Parcare 19-20 Est 2100
12 | Parcare Aleea Bondarilor 533
13 | Parcare Biserica Catolica 500
14 | Parcare Geamie 500
15 | Parcare intre Muzicii-Gradinilor 790
16 Parcare'intre bl. Legmas si str. 1155

Cabanei
17 | Parcare intre H4 si str. Cabanei 2388
18 | Parcare Lilliacului 9sud-3sud 1070
19 | Parcarc R1-R2-R3 1840
20 | Parcare RAL 1522
21 | Parcare Stadion 2065
22 | Parcare strada Crinului 1300
23 | Parcare zona bl. 14 sud 1100
24 | Parcare zona bl. 16 sud 1960
25 | Parcare zona bl. 18 sud 250
26 | Parcare zona bl. R8-R10 1500
27 | Parcare zona bl. 07 2400
28 | Parcare zona bl. R7 2042
29 | Parcare zona Midiei PT3 1290
30 | Parcari strada Frunzelor 2000
TOTAL 36247
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Fig. 2.24. Amplasarea locurilor de parcare in Orasul Navodari

2.2.5. Viteza de circulatie
Viteza de circulatie maximi admisa in oras este de 50 km/h. Pe Bulevardul Mamaia
Nord. viteza maxima admisa este de 60 km/h intre datele de 15 iunie si 15 septembrie §i 70

km/h intre 16 septembrie si 14 funie.
2.2.6. Accidente produse

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezintd una
4 N <i dezvol

dintre cele mai mari preocupari atunci cénd se ia B
sectorului transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale. in cadrul orasului.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie si a victimelor acestora. in baza adresei
emisa de citre Inspectoratul de Polifie al Judetului Constanta, Serviciul Rutier. in perioada
2015-2017 pe raza orasului Navodari s-au inregistrat 66 de accidente din care 62 de accidente
usoare si 4 accidente grave. soldate cu ranirea usoara a 67 persoane, 3 raniti grav si 1 persoana

decedata.

49



in general accidentele mentionate anterior s-au produs datorita neacordarii de prioritate a
vehiculelor, in zona Bulevardului Mamaia Nord, a Bulevardului Navodari, a Podului rutier si in
zona strazilor din centrul orasului. Astfel se agteaptd ca prin interventia in problemele
identificate mai jos. ce se referd atét la interventia fizica si la modificari comportamentale.
siguranta i securitatea rutiera din regiune sa creasca.

Strada Numar accidente Numar accidente

Bd. Mamaia Nord 9 | Bd. Mamaia Nord 25
Pod Rutier 3 | Pod Rutier 2
Bd. Navodari 7 | Bd. Navodari 22
Str. Constantei 9 | Str. Constantei 6
Str. Albinelor 5 | Str. Albinelor 7
Str. Nuferilor 3 | Str. Nuferilor 3
Str. 3 | Str. Randunelel 6
Str. Midiei 3 | Str. Midiei It
Str. Plopilor 1 | Str. Frunzelor 3
Str. Pescarusului 1 | Str. D3 1
Str. Culturii 1 | Str. Ogorului 1
Str. Macului 1 | Str. Gradinilor 1
Str. Marii 1 | Str. Tasaul 1
Str. Meduzei 1 | Str. Crinului 1
Str. 1 | Str. Cabanei 1
Str. Cabanei 1 | Str. Muzicii 1

Str. Liliacului 1

Str. Stadionului 2

2.2.7. Probleme identificate
2.2.7.1.Probleme identificate in orasul Navodari

Oragul este in plind dezvoltare. sectorul constructiilor de locuinte fiind unul dintre cele
care s-a dezvoltat cel mai mult in ultimii anii. In ora apar cartiere noi. unele dintre ele aflate in
plina dezvoltare. altele in stadiu de proiect. Circulatia in aceste cartiere se face in prezent pe
strizi partial pietruite si drumuri de pamént care in timpul anotimpurilor ploioase sunt greu
practicabile din cauza noroiului care se formeaza.

O altd problemd o constituie numarul mare de deplasari cu autoturismul personal cétre
locul de munca sau scoald. cauzat de lipsa mijloacelor de transport local care genereaza
aglomerdri in trafic §i grad ridicat de poluare.

Alte interventii necesare importante asupra de refelei de drumuri sunt: reconfigurarea
unor strizi subdimensionate si asfaltarea unor drumuri existente dar §i reconfigurarea si
redimensionarea zonelor pietonale.



2.2.7.2. Probleme identificate in zona Mamaia Nord

Din cauza numdrului mare de turigti care tranziteazi zona in perioada 15 junie-15
septembrie pe Bulevardul Mamaia Nord se creeazd blocaje in trafic. Totusi, modernizarea
Bulevardului Mamaia Nord si amenajarea unor sensuri giratorii pe lungimea acestuia a
imbuntatit mult conditiile de trafic pe acest drum. Un urmitor pas ar fi fnfiinarea unei linii de
transport pe plan local care si transporte localnicii Orasului Navodari catre zona de plaja
reducénd astfel numarul autovehiculelor care circuld in Mamaia Nord. mai ales in sezonul
estival.

Existenta unui numdr de strizi neasfaltate in zona de Promenadi §i lipsa locurilor de
parcare amenajate, creeaza probleme si blocaje in trafic si pe drumurile de folosinta locala.

Lipsa intersectiilor si mai ales a trecerilor de pietoni semaforizate. contribuie la cresterea
numdrului de accidente ce au loc pe acest drum.

2.3. TRANSPORT PUBLIC
2.3.1. Transportul public interurban

Transportul public interurban se desfasoard cu mijloace rutiere de tipul autobuzelor si
microbuzelor. Nu existd mijloce de transport public in comun la nivelul orasului.

Transportul interurban este asigurat de urmatorii operatori:

| Nr. Tip
Crt.
1 JTA Trans Constanta City Mall Autobuze 11 10-15 min
Group SRL. - Mamaia
2 Grup Media Constanta Gara — Microbuze 26 10-15 min
Sud Company Mamaia - Navodari
SRL
3 | Georgiana si Nivodari — Corbu— | Microbuze/Autob 10 30 min
Alina SRL Sicele - Mihai uze
Viteazu
4 | Transevren Constanta — Autobuze 5 6 curse/zi
SRL Rompetrol SA,
Complex Rafinarie
Petromidia
5 | Transevren Nivodari— Autobuze 5 6 curse/zi
SRL Rompetrol SA.
Complex Rafinirie
Petromidia
6 Transevren Constanta - Autobuze 6 30 min
SRL Navodari
7 | Metropolitan | Constanta - Mirobuze 5 10-15 min
SRL Navodari

Firma JTA Trans Group SRL, transportd in medie 2500-2600 calatori/zi. Traseul se
efectueazi cu autobuze dupa cum urmeaza:



4 autobuze cu o capacitate de trasnport de 109 locuri/autobuz:
3 autobuze cu o capacitate de transport de 49 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 35 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 30 locuri/autobuz;

- 2 autobuze cu o capacitate de transport de 25 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 66 locuri/autobuz.

Traseul este i de cele 4 i i. de toate i 1 Iturale. sportive.
religioase, etc.). de sezonul estival, de zilele saptiménii.

Firma Transevren SRL executi curse regulate pe relafia Constanta — Ovidiu — Lumina -
Nivodari §i retur cu autobuze de tip Temsa. Isuzu si Mecedes. Numdrul de célatori transportati
este de aproximativ 530-560 persoane/zi. Traseul este urmétorul: Navodari Casa de Culturd —
str. Albinelor — str. Randunelelor — Parcul Ton Dobre — Bdul Navodari — Lumina — Ovidiu —
Constanta.

Firma Metropolitan SRL transporta pe ruta Navodari — Lumina — Ovidiu cu microbuze
cu 18 locuri, in medie 320-350 calatori zilnic.

Fig. 2.25. Traseu autobuz Ovidiu-Lumina-Navodari Fig. 2.26. Traseu autobuz Navoderi— Mamaia — Constanfa
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2.3.2. Transportul in regim taxi

Transportul ciltorilor in interiorul orasului se realizeaza in special cu taxiul

sunt amenajate 7 stafii taxi, amplasate astfel:

. In oras

Tabelul 2.
Strada/zona

. Amplasarea st

Nr. locuri

Constantei. bloc E1
Réndunelelor, bloc R6

i

5

Complex Venetia
Port Midia

s

Hotel Max

Hanul Piratilor
Popas 11T, Mamaia

Fig. 2.27. Amplasarea stafiilor taxi pe teritoriul orasului Navodari
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Pe raza oragului s-a aprobat un numir de 28 de autorizafii de taxi pentru transport
persoane, din care: 27 de taximetristi independenti si 1 pentru operatori taxi, 3 autorizafii
transport bunuri i un numér de 8 autorizaii sezoniere, conform datelor furnizate de UAT
Navodari.

2.3.3. Probleme identificate

in prezent, deplasarea cu mijloacele publice de transport se face doar din centrul orasului
cétre localitdtile vecine. De aceea, multi localnici preferd folosirea autoturismului personal
pentru deplasarea catre locul de muncd. Multi dintre acestia lucreaza in afara oragului, in
Municipiul Constanta sau pe Platforma Industriala Petromidia.

Lipsa unor trasee ale transportului public care sa faca legatura intre cartierele periferice
si centrul orasului, unde sunt amplasate unitatile de invatamant si alte institutii publice
reprezinta o alta cauza care contribuie la sporirea traficului folosind autoturismul personal.

Acestea cauze duc la congestionarea traficului in zona centrala, mai ales dimineata si
seara, cand locuitorii orasului se deplaseaza spre sau de la serviciu.

De aceea este necesar sa se ia masuri care sa incurajeze populatia sa foloseasca
mijloacele de trasport in comun sau a mijloacelor de transport alternative care nu afecteazi
mediul, mai ales pentru deplasarea pe plan local.

Acesta misuri trebuie si vizeze:

- Infiintarea unor linii noi de transport in comun prin incheierea unor contracte cu
firme care sa asigure acest transport.
- Modemizarea unor strazi pentru a permite accesul mijloacelor de transport in

comun.

- Construire unor statii de autobuze pe liniile propuse care sa sporeasca confortul
utilizatorilor. .

- Modernizarea, redi i si adap lor la nevoile du
dizabilitati.

Realizarea unor piste pentru biciclisti pe strazile orasului care, impreuna cu cele
existente, sa formeze un sistem integrat de piste pentru biciclisti.

- Amplasarea unor sisteme pentru stocarea bicicletelor, eventual in stafiile de
autobuz.

2.4. TRANSPORT DE MARFA
2.4.1. Destinatia mirfurilor in Orasul Navodari

Principalul destinatar i, in acelasi timp, principalul producitor de marfuri ce necesita
transport este Rafindria Petromidia.

in anul 2016, rafinaria Petromidia a procesat 5,41 milioane tone materie primd, un
echivalent de 15.700 mii tone pe zi de materie prima procesatd, din care: 4.707.837 tone {ifei si
700.090 tone alte materii prime.



Cantitatea de produse rezultate si destinafia acestora sunt prezentate in tabelul 2.29.
Datele au fost extrase din ,Raportul anual 2016 al consiliului de administrafie pentru
financiar 2016 al societitii Rompetrol Rafinare S.A.”

nare SA, 1 mdermamMa
Ext ransfer
268.389 981811 0
Benzina chimizare 159.625 0 0 159.625
Petroluri 234.643 200.885 24.166 9.592
Motorina auto 2526921 1.415.018 1.111.903 0
Pacura 150.599 997 20.225 129.378
Propilena 124973 0 0 124973
Gaze petroliere lichefiate 236.38 235.865 515 0
Cocs de petrol 232.120 184.553 47.567 0
Sulf de petrol 51.518 80 51438 0
Alte produse 107.398 44.870 0 62.528
Total 5.074.378 2.350.658 2.237.624 486.096

in anul 2016, ponderea piefei internc in totalul vanzdrilor a fost usor superioara (51%)
celei definuti de piaa externd. Piafa internd a absorbit cca. 45% din cantitatea totala de
carburanti auto comercializatd in 2016. Véanzarile de carburanti auto destinati pie;ei interne prin
refeaua de benzinarii au acoperit toate zonele gaograﬁce din Romania. Cea mai mare pondere
(cca. 84%) in vanzirile de ti auto izafi pe piata roma 4 a avut-o vanzirile
de motorine.

Vinzarile pe piaja externd au avut ca destinatie atat spafiul comunitar, cat si cel non
i Livrarile i if au crescut in anul 2016 ca pondere (cca. 36% din totalul
produselor finite vandute), mai mult decét in anul precedent (30%).

Pe {ari, vanzarile au avut urmétoarele principale destinatii:

- Benzine - Grecia, Liban, Georgia, Turcia. Moldova, Bulgaria

- Motorine — Grecia, Turcia, Bulgaria, Georgia, Moldova. Serbia
- Petrol - Bulgaria, Georgia. Moldova, Ungaria

- Cocs - Ucraina, Turcia, Bulgaria

- Sulf- Egipt. Maroc

Distribuirea produselor petroliere vindute s-a facut cu mijloace auto si pe cale ferata
in cazul vanzarilor pe piata internd iar in cazul vénzarilor pe piata externd, distribuirea
produselor s-a realizat in cea mai mare parte pe cale maritima prin portul Midia i portul
Constanta dar si pe mijloace auto si feroviar.

Vénzarile de pmduqe finite petrochimice pe piaja externd au avut ca destinatie atat
spaiul comunitar. cét si cel non itar. Livrarile i i au insemnat cca. 74% din
totalul produselor finite vandute, diferenta reprezentand vanziri la export pe pietele non UE.

Pe tiri. vanzarile de produse petrochimice (PP/LDPE) au avut urmétoarele principale
destinatii: Roménia, Bulgaria. Italia. Turcia. Serbia.

Distribuirea pi vandute de petrol Rafinare s-a facut cu
mijloace auto i cale feratd in ca7u| vénzarilor pe piata internd iar in cazul vanzarilor pe piata
externd. distribuirea acestor produse s-a realizat atat prin mijloace auto cat si prin transport
maritim prin porturile Agigea si Constanta.



Tifeiul - principala materie prima a Rompetrol Rafinare - este achizifionat §i asigurat
prin contracte ferme de import incheiate anual cu KazMunayTrading A.G. (traderul Grupului
KMG Intemnational), ceea ce conferd o stabilitate si o sigurantd pentru operarea in conditii
optime a rafindriei. Sursa de aprovizionare pentru tifei este externa, principala piata de pe care
se importd fiind Kazakhstanul.

lumele de titei achiziti se i prin terminalul aparfinand societafii Midia
Marine Terminal S.R.L. Achizifia celorlalte materii prime este asigurata atét din Romania, cét si
din surse externe.

O cantitate importantd de mérfuri se transportd i catre si de la Combinatul de
ingr§§ﬁminte Chimice (CiCH), amplasat in zona industriald Fertilchim.

Activital de Combinatul de Ingrasaminte Chimice sunt:

— Dilutia acidului sulfuric, capacitate 130.000 t acid diluat/an;

— Miécinare roca fosfaticd, capacitate 290.000 t/an;

—  Fabricarea Superfosfatului Simplu Pulbere — SSP, capacitate proiectata 183.000 t/an;

— Fabricare superfosfat simplu/triplu granulat sau Cerealfos si Superfos - capacitate
proiectata 100.000 t/ an.

Transportul materiilor prime si a produselor finite se face prin intermediul celor 3 porturi
aflate in apropiere, portul Midia, portul Constanta si portul Ovidiu §i Canalul Dunirea-Marea
Neagra, sau rutier. Transportul rutier pe teritoriul Oragului Navodari afecteazi Bulevardul
Niavodari dar si strada Randunelelor care asigura accesul citre fosta zona Fertilchim.

Hipermarketurile Kaufland, Lidl §i Penny reprezinti alfi destinatari ai transporturilor de
mirfuri cu o activitate constantd. Conform informafiilor oferite de Priméria Navodari, obfinute
prin interviuri cu reprezentanii ai acestori operatori, traficul zilnic cétre cele trei hipermarketuri
este urmdtorul:

- Lidl - 1 autotren/zi
- Kaufland — 2 autotrenuri §i 5 masini de 7 tone/noapte
- Penny — 1 autotren/zi.

Traficul citre aceste puncte afecteazi Bulevardul Navodari si strizile Randunelelor si
Constantei.

2.4.2. Transportul feroviar

Transportul de marfd feroviar se face in special de la Platforma Petromidia catre
destinatii din interiorul {arii sau externe. Linia de cale ferata Dorobantu/Constanta-Lumina-
Nivodari-Capu Midia-Sitorman, ce travesrseaza Orasul Navodari, este o cale feratd secundara
din Romania, neelectrificatdi, dubla pe distanta Constanta Marfuri-Capu Midia si simpla pe
distanta Dorobantu-Lumina, respectiv Capu Midia-Sitorman. Linia a fost inaugurata in anul
1952. odaté cu inceperea lucrérilor la Canalul Poarta Alba-Midia-Navodari. Desi in trecut. s-au
efectuat si curse regulate in traficul de calatori. in prezent linia nu deserveste trenuri in trafic de
calatori. fiind asigurat in principal transportul de marfuri (produse petroliere) provenite de pe
platforma industriala Petromidia.



Pe teritoriul orasului Névodari existd o staie tehnica de cale ferata din care se dirijeaza
trenurile spre zonele industriale cum ar fi Fertilchim, CF Midia, Cariera de piatra Sitorman.

Fig. 2.28. Linia de cale ferata Dorobanfu / Constanfa-Lumina-Navodari-Capu Midia-Sitorman

Pe teritoriul orasului Navodari linia de cale ferata se intersecteazi la acelasi nivel cu
strazile Constantei si Plopilor. Aceste intersectii sunt semnalizate si semaforizate.

2.4.3. Transportul naval

Transportul naval de marfa se realizeaza prin Portul Midia, care deserveste in special
rafinaria Petromidia. Transportul naval are cea mai mare pondere in transportul de marfa pe
teritoriul Oragului Navodari.

Portul Midia este situat pe coasta Marii Negre, la aproximativ 25km nord de Constanta.
A fost proiectat si construit pentru a pune la dispozitie facilitatile pentru centrul industrial si
petrochimic adiacent.

Digurile de Nord si de Sud au o lungime totala de 6,97 m. Portul acopera o suprafata de
834 ha, din care 234 ha reprezinta uscat si 600 ha - apa. Dispune de 14 dane (11 sunt dane
operationale. 3 dane ale Santierului Naval). iar lungimea totala a cheului este de 2,24 km.

Pozitionarea Portului Midia in imediata apropierc a rafindriei Petromidia este benefica
din punct de vedere strategic pentru desfasurarea transportului de marfuri pe teritoriul Orasului
Navodari.



Accesul rutier in port se face pe strizile ce pornesc din Bulevardul Mamaia Nord, pe
tronsonul ce merge spre localitatea Corbu, iar accesul feroviar prin calea ferata
Dorot tanta-L Navodari-Capu Midia-Sit Fluvial. exista o zona de acces

fluvio- mannma in port prin Canalul Poarta Alba-Midia Navodari.

Transportul rutier al marfurilor din Portul Midia pe plan intern se face pe drumul
judefean DJ226 (Bulevardul Mamaia Nord), prin localitatea Lumina. catre drumul European
EB87 si autostrada A4.
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Fig. 2.29. Harta Portului Midia
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532 Produse patrolizre brute
5-8 6376 90 pomze vi
9 04 %5 Produse petrol eve rafincte
10-11 1912 90 Marfur genera'e
3 dans Santier Naval - rezaratiinese

2.4.4. Transportul rutier

Transportul rutier de marfuri afecteazd in principal Bulevardul Navodari, care
mirgineste zonele de locuine ale Orasului Navodari. dar si strazile Randunelelor si Constantei,
care traverseaza zona centrald a orasului.



e

Fig. 2.30. Strici afectate de traficul de marfuri

Desi existd un drum ce ar putea servi ca sosea de centurd a Orasului Navodari (strada
Luminei). pentru a evita traversarea orasului cu magini de mare tonaj. prin folosirea strazii
Randunelelor pentru transportul de marfa citre CiCH si hipermarketul Kaufland, acesta este
subdimensionat pentru traficul de mare tonaj si se afld in stare degradat.

Strada Luminei face legatura intre DJ226 si strada Constantei si mérgineste teritoriul
Oragului Navodari la vest.
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Fig. 2.31. Soseaua de centurd propusd a Orasului Navodari

2.4.5. Deficiente constatate privind transportul de mirfuri
Transportul rutier de mérfuri catre obiectivele situate in vestul orasului afecteaza si

strada Réndunelelor. una dintre arterele importante §i foarte circulate ale orasului. care
traverseazi o zond de locuinte colective cu o densitate a populatiei mare. Strada Randunelelor
este o cale de acces principald catre centrul orasului, unde sunt amplasate majoritatea
institutiilor publice si toate unitatile de invatamant din oras. i preia o mare parte a traficului
rutier si pietonal prin oras. De multe ori traficul de mare tonaj se intersecteaza cu pietonii care
se deplaseaza ctre si dinspre zonele de interes din oras. multi dintre ei fiind copii care merg
catre scoli. Lipsa unor semafoare functionale pe acest sector de drum sporesc probabilitatea de

aparitie a accidentelor de circulafie.



Este necesar ca pe viitor si fie modernizata si redimensionata centura orasului Navodari,
pentru dirijarea traficului masinilor de mare tonaj prin exteriorul oragului.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU
BICICLETA, MERSUL PE JOS SI DEPLASAREA PERSOANELOR CU
MOBILITATE REDUSA)

In ultimii anii, prin impl. iectelor , atatis lui intre E 60 si
platforma industriald Navodari prin i caii rutiere” si atatirea accesului intre
Municipiul Constanfa si Platforma Industrialdi Navodari prin largirea si modernizarea
Bulevardului Mamaia-Navodari” s-au amenajat sau sunt in curs de amenajare 16,4 km de piste
pentru biciclisti, in total. 6.2 km s-au amenajat amenaja pe Bulevardul Mamaia Nord (DC86) si
10.2 km se vor amenaja de Bulevardul Navodari (DJ226), catre Lumina, care este in curs de
modernizare.

Prin proiectul ,Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport” s-a propus
realizarea a 7.20 km de noi piste de biclisti in diferite zone ale orasului pe Bulevardul Navodari,
pe sectorul de drum citre Corbu, dar si pe strézile Constantei, Randunelelor si Albinelor cu
scopul de a oferi o alternativa de transport ecologic. Pistele de biciclete au 2 sensuri de
circulatie si o laime de 2.00 m.




E— Piste de bicicisle existente

B Piste de bicclete in curs de realizare
53 propuse piin profecte aprobate

Fig. 2.32. Piste de bicicle n i proiectate.




Circulatia pietonald se desfasoard pe trotuare cu imbriciminte asfaltica si partial
acoperite cu pavele, in zonele centrale ale orasului. unde s-au ficut investitii in ultimii ani.

Majoritatea trotuarelor existente necesitd modernizare si reparate, deoarece asupra acestora nu
s-a mai intervenit de la construirea lor initiala. In cartierele mai noi ale orasului circulatia
pietonala se realizeaza pe drumuri pietruite sau parfial asfaltate. greu de parcurs de primavara
péna toamna, mai ales din cauza norojului care se formeazi dar si a gropilor existente.

Fig. 2.35. Profil strada Constanfei, catre iesirea din oras, spre :ona industriald Fertilchim
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Fig. 2.38. Profil stradd neasfaltatd in Stafiunea Mamaia Nord
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Se propun urmétoarele masuri:

- Reabilitarea si redimensionarea unor trotuare existente, conform standardelor in

vigoare;

- Realizarea unor trotuare noi, odatd cu modernizarea sau asfaltarea unor strazi,
care si preia circulafia pietonala locala;
Incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative prietenoase cu mediul
prin realizarea unor piste de biciclete inzonele rezidentiale, care si vind in
completarea celor existente sau in stadiu de proiect amplasate in zonele turistice
si functionale ale orasului (in centru), si care sa permitd localnicilor sa se
deplaseze in interiorul orasului, catre plaja si chiar citre platforma industriala
Petromidia cu bicicleta.

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA IN
TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA,
STRUCTURI DE MANAGEMENT LA NIVELUL AUTORITATIX
PLANIFICATOARE)

Un sistem de control al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului real si ca
rezultat al informatiilor de trafic §i parametrilor setati, implementeazi automat timpi de trafic
sincronizai. Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modulurile de
control de la distanté asigurd implementarea timpilor de trafic sincronizati.

in prezent orasul Navodari nu beneficiaza de nici un Sistem Inteligent de Transport, nu
existd semafoare functionale in oras.

2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE
(ZONE CENTRAL PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI
DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE —
GARI, AEROGARI, ETC.)

Orasul Navodari cuprinde 2 zone cu un grad de complexitate ridicat: centrul orasului §i
zona Mamaia Sat.

Probleme identificate in centrul orasului:

- Strazi aglomerate, mai ales din cauza masinilor parcate la marginea carosabilului.
- Trotuare ce necesita lucrari de reparatii si modernizare si adaptare la nevoilor
persoanelor cu dizabilitati.

Probleme identificate in zona Mamaia Sat:

- Existenta unor strazi in apropi: zonei de plaja
in perioada

- Lipsa locurilor de parcare j strazi
estival din cauza masinilor parcate pe marginea drumului

- Circulagie ingreunatd pe Bulverdul Mamaia Nord, datorita numarului mare de
turisti, din care multi se deplaseaza cu autoturismul personal.




3. MODELUL DE TRANSPORT
3.1. PREZENTAREA GENERALA SI DEFINIREA DOMENIULUI

Planul integrat de Nobilitate Urband Durabila al oragului Navodari are la baza un model
de transport creat dupa analizele realizate asupra situatiei existente si conform datelor obtinute
in urma procesulm de colectare a datelor. Un model de transport constituie o reprezentare

a circulatiei lor. mérfurilor si vehiculelor. in cadrul si i de transport.
Acesta trebuie sa reprezmt& la un nivel acceptabil. situatia existenta a transportului in ceea ce
priveste cererea de caltorii si conditiile de exploatare. Aceasta este masuratd in materie de
moduri de calatorie. numir de vehicule pe refea. timp de calatorie si localizare si amplitudine a
fenomenului de congestie.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calitorie, modelele de calatorie si solicitdrile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport. infrastructurd sau servicii, la variafii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbiri socio-economice.

Pentru PMUD Nivodari, s-a decis elaborarea unui model de transport matematic multi-
zonal, cuprinzdnd 10 zone care acopera intreg arcalul UAT-ului studiat. Acesta relevi date cu
privire la tiparele de calitorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale
propuse, cat si pentru evaluarea impactului intregului plan general de mobilitate. Prezentarea
graficd a zonelor de studiu este realizati mai jos:

Ingrasaminte Chfnice & Hosor ox nffodon

Fig. 3.1. Zone considerate pentru elaborarea modelului de transport
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Fig. 3.3. Zone considerate pentru elaborarea modelului de transport
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Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Navodari a fost folosit un
model de transport matematic in 10 zone, avand la bazi o ampld documentatie din literatura de
specialitate. Acesta poate fi folosit la evaluarea situatiei existente, prin:

« Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport.

 Scopul deplasirilor, originea si destinatia acestora.
< Distributia spatiala a calatoriilor in ora de varf si ca medie zilnici
* Alegerea modal: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

« Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, landu-
se in considerare capacitatea sectiunilor de refea §i disponibilitatea serviciilor de transport
public.

* Realizarea de prognoze asupra mobilititii pentru anii de perspectivi stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor d si ice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii,
ocuparea fortei de munci i detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul

de prognozi.

* Esti efectelor i il unor proi ide a unor pachete
de proiecte/misuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

* Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de
circulatie.

* Evaluarea impactului pe care un proiect/masurd sau un pachet de proiecte/masuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor
selectati: timp de calatorie, vitezd medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil
etc.

. i i asupra arului de utilizatori ai transportului public, ca urmare
aunor i ari de rute, orare de circulaie etc.

* Evaluarea modificirilor asupra alegerilor modale.

» Compararea unor alternative de proiect i asistentd in alegerea variantei optime, in
vederea atingerii parametrilor selectati.

 Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

Acoperirea spati

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fat3, aria de studiu consideratd reprezinta
intreg UAT-ul divizat in cele 10 zone interioare prezentate anterior. Pentru fiecare dintre acestea
s-au determinat cu preciezie numirul de rezidenti si de locuri de munca specifice:
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Resedinte (inc.

Nr. zona Indicatie Populatie turism) munca
Zonal | Centru 22950 9975 3150
Zona 2 | Zona Sud (Viilor) 5750 2205 890
Zouna3 | Zona Est (Garii) 5265 2315 705
Zona 4 | Zona Nord (Recoltei) 5050 2345 655
Zona5 | Mamaia Sat 1595 3050 985

Zona industriala
Zona 6 | Petromidia 0 0 1650
Zona industriala
Zona7 | Fertilchim 0 0 95
Zona industriala Fabr. de
Zona 8 | Zahar 0 0 90
Zona 9 | Peninsula 1085 315 75
Zona 10 | Cart. Midia 0 0 0

De asemenea, s-au determinat centroizii zonelor (centrii functionali de greutate) precum
si distanfele dintre centrele izii acestora, d inind di le medii teoretice ale
deplasdrilor intre oricare 2 zone.

Fig. 3.4. Centroizii zonelor considerate

Distantele determinate intre zone s-au cumulat intr-o medie generald. care insumeaza
deplasdrile locale si de tranzit precum si o medie locala, reprezentand strict distanfa medie a

modelul de transport la nivelul UAT-ului studiat.
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Zoma | Zons | Zons | Zona | Zona | Zona | Zona | Zoma | Zowa | Zoma Distanta medie a deplasarii
1 2 3 4 g 6 7 8 9 10 interne in UAT Névodari:
Zoma
1 X 0.75 | 0.85 1.2 3.6 4 2 4.1 8.6 2 4.483333333
Zom
2 P 0 - T R 3 |74, 26
Zona
3 x | 16 |44 |48 | 115 |38 | 83 | 28 Distanta tranzitarii rutiere:
Zona
4 x 147 | [ealisa lles || s 8.715
Zona
5 x | 54 |58 |61 |105]| 34
Zona
6 % 6 6.5 | 109 2 Media distantei deplasarilor:
Zona
7 x 5 55 4 5.964416667
Zoma
3 x 58 44
Zaa % deplasari
9 % 89 65 interne
Zona % deplasari
10 X 35 tranzit

Acoperirea temporalid

Ca urmare a analizei mésuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzitoare
varfurilor de trafic, respectiv:

— Ora de varf de dimineaa, 07:00 — 08:00

— Ora de vérf de dupa-amiaza, 16:00 — 17:00

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineati. considerati situatia cea mai
defavorabila din punct de vedere al traficului. in acest interval fiind inregistrate volume de trafic
‘mai mari §i congestie sistematica.

Anii de referintd

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2018. Anul de
perspectivd pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmdtoare). in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
in acestea, este 2028.

3.2. COLECTAREA DE DATE

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat. la
determinarea empirica a lui modal. la de circulatie cu capacitatea
arterelor si. mai ales. la calibrarea modelului de transport. comparand datele rezultate din acesta
cu fluxurile inregistrate.

Colectarea i analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex. acesta stand la
baza fundamentirii analizei situatiei existente. precum si a identificarii si defini b 1
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ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de mésuri i stabilirii listei
de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul
Navodari a inclus urmatoarele:

— Analiza d ] i : Planul Urbanistic General, Strategia pentru dezvoltare
locala si alte d i . Aceasta bibliografie a relevat caracteristicile socio-
demografice zonale, facilitand definirea zonelor aferente modelului de transport si proprietéfilor
acestora.

— Chestionar fizic asupra problemelor de mobilitate — releva, mai ales, neajunsurile,
disfunctionalitafile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse.

De pentru reali i si validarea modelului de transport pentru
Nivodari, precum §i a ruldrii modelului pentru anul de prognoza 2028 au fost utilizate date
statistice, referitoare la:

— Date soci : repartitia iei pe strizi/cartiere §i prognoza de crestere

— Date privind infrastructura rutierd
* Harti
« Clasificarea refelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

— Date privind reglementérile de circulatie
« Sensuri unice, viraje permise, prioritéi etc.

— Date privind traficul general:
« Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
+ Contoriziri de trafic pe segmente de drum si in intersectii

— Date privind transportul public suburban:
« Refeaua de transport public extraurban deservita
« Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public suburban

— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:
 Date rezultate din interogarea populaiei, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia cilatoriei, modul de transport utilizat, etc.

Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Pentru realizarea modelului de trafic 2018, au fost monitorizate 2 intersecii localizate
strategic din refeaua stradali a municipiului. fn cadrul studiului, datele de trafic au fost culese
aplicAnd metoda neintruzivé, respectiv contorizarea manuald. Masurétorile de trafic au fost
realizate tinind cont de recomandarile normativului AND 557/2015 — .Instructiuni pentru
efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”, aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 481/23.03.2015.
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Fig. 3.5. Punctele in care s-au realizat misurdtori in trafic

Cu ajutorul acestor date s-au determinat fluxurile. distribufia spatiala si raportul modal al
ism/transport public/bicicleta

tuturor célitoriilor. impartite pe moduri de transport (:
jos). Tot cu ajutorul acestor date s-a facut calibrarea modelului de transport, urm&nd ca

validarea s aiba loc in mod similar. dar analizand fluxuri de vehicule in alte zone decét cele
vizate de calibrare. Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv 2028 cu
si fara investifii) s-a elaborat céte un model de transport punand in evidenfa caracteristicile

rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.



1600 | 17,00 - 1210 18 10 0

Biclclele,
| Motociclete

700 | 800 - 1188 16 18 10 10 [

1600 | 17,00 - 1030 20 14 28 56 0

3.2.2. Date referitoare la comportamentul de deplasare

Prin utilizarea chestionarului au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari.
problemelor percepute de cetdfeni in ceea ce priveste mobilitatea, solufii optime pentru
imbundtitirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceastd optiune ar prezenta
o calitate suficientd. aprecieri asupra transportului public si altele. Aceste informatii au fost
utilizate atét in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare
a datelor. cét si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor
scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior. au fost elaborate statistici si
au fost determinate probabilitafi de distributie matriceald a deplasarilor. precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitafii persoanelor §i marfurilor. in ceea ce priveste:

- Structura deplasdrilor persoanelor in functie de scopul cilatoriei:
- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea cal.’atomlor,
- Principala problemi inta; 4 in timpul
Durata medie a célatoriilor efectuate de ctre cetatenii orasului Navodari:
Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti:
Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/modemizate

dezvoltate:
- Modul de deplasare preferat:
- Pri bl legate de circulaia autovehiculelor la nivelul orasului:
- Principalel bl legate de mobili

- Evaluarea sistemului de transport public de citre participantii la interviuri:
Sunt cetétenii orasului Navodari dispusi s renunie la autoturismul personal? Daca
da. in ce conditii si in favoarea cirui mod de transport alternativ?
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Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Date obtinute referitor la scopul deplasarii:

Tab. 3.5. Scopul deplasdrilor

[
| PROFESIONAL/SERVICIU | SCOALA

|
CUMPARATURI | PERSONAL |
[ 52.85% | 9.96% | 16.83% | 19.68% |
Mod de deplasare:
Tab. 3.6. Modul de lasare
Mers pe jos | Transport Bicicleta Autoturism Autoturism Alte moduri
public personal cunostinte de deplasare
(taxi)
41.47% 7.11% 5.93% 40.29% 3.56% 1.43%

3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasirile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii §i destinatiei deplasirii, duratei
calatoriei si scopul deplasirii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de
transport.

Concluziile datelor culese de la populatie sunt:
- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti;
- Populafia e numulfumita de cantitatea si calitatea spafiilor pietonale;
- Se doreste implementarea masurilor conexe ciclsmului;
- Numirul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate;
Ponderea deplasirilor pictonale este peste de media tarii;
- Numirul de accidente cu pietoni justifici investifii in trotuare si treceri de pietoni
vizibile.

3.3. DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

in scopul realizirii Planului de mobilitate urbani durabild pentru Navodari. a fost
elaborat un model de trafic ce ia in considerare o refea de drumuri suficient de detaliata pentru a
satisface nevoile de modelare ale unei refele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene. comunale si strazi din zona
acoperitd de proiect. Refeaua de bazi introdusa in modelul de trafic este formata din segmente
(arce) de diferite tipuri. fiecare segment prezentdnd caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului: capacitatea fiecarui segment. lungimea segmentului, viteza de
circulatie permisa. reguli de circulatie (sens unic. circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existentd In teren. Reteaua de drumuri §i strdzi implementata in modelul de transport
este prezentatd in figura urmatoare:
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Fig. 3.5 Refeaua de drumuri si strixi implementate in modelul de transport

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Pentru analiza si detalierea cererii de transport la momentul prezent, este necesard
detalierea, intr-o prima fazd, a distributiei modale. Raportul modal reprezinti procentajul de
calatorii alocate fiecare mijloc de transport. calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate.
de trafic §i a sondajului realizat.

ale

Tab. 3.7. Raport modal Navodari
Auto | T Public | Ciclism | Pe jos

A. Pe baza inregistrarilor | 45.2% | 8.1% 52% | 41.5%
B. Conform bibliografiei | 50% 10% 10% | 30%

C. Estimarea expertului 44% 9% 9% 38%
D. Rapeortul modal
general: 46.40% | 9.03% | 8.07% | 36.50%
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Raport modal Navodari

s Auto = TPublic ©Ciclism = Pejos

Fig. 3.6. Raport modal Navodari in anul 2018

Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoaré variatiune a raportului modal rezultat
din pachetele de proiecte.

T raportului mod e Ehel
EvSiutie FApOrCinodil Autoturism | Transport Public | Cicislism urban | S P®
Navodari jos
Stadiul actual (2018) 4640% 9.03% §07% 36.50%
2028 fara investii 52.07% 693% 1053% 3037%
2028 cu investii 3333% 22.00% 17.67% 27.00%

Astfel, se poate analiza cererea de transport in functie de moduri si tipuri. Principalele
doui caracteristici geografice ale unei cilatorii sunt originea si destinatia. caracterizate in model
prin generare §i respectiv atragere de célatorii.

Producerea (

) deplasarilor ifica totalul originilor céltoriilor dintr-o ord de
vérf urmarind metodologia de calcul indicata de literatura de specialitate. Astfel pentru fiecare
cele 2 scenarii. Dintre acestea, conform raportului modal. s-a determinat cu precizie numarul de
calatorii efectuate cu autoturismul.

Tab. 3.9. Producere deplasari 5
“"ﬂ"‘ Total
e atoriel | Catatorii | Calatorii | Calatorii calatorii Coeficient | Gospodarii
oM o NA produse | gospodaril | (ine ap0)
Zona 1 55735 210971 755.61 3422.67 374062 9975
Zona 2 123.20 466.35 167.03 756.59 826.87 2205
Zona 3 129.35 489.62 175.36 79433 868.12 2315
Zona 4 13102 49597 177.63 804.63 87937 2345
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Zona 5 170.41 645.08 231.04 1046.53 1143.75 3050
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 17.60 66.62 23.86 108.08 118.12 315
Zona 10 0 0 0 0 0 0
[ Total calatorii produse in Navodari 6932.84
Legenda calatorii

CM | calatorii casa-munca
CA | calatorii casa-altele
NA | calatorii spre acasa

Dintre acestea, 46.4% sunt efectuate cu autoturismul:

Tab. 3.10. Producere Deplasari Autoturis
Calatorif CM. Calatorii CA
258.61 978.91 —350.60 1588.12
5717 216.39 77.50 351.06
60.02 227.18 81.37 368.57
60.79 230.13 82.42 37335
79.07 299.31 107.20 485.59
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
817 3091 11.07 50.15
0 0 0 0
Total calatorii auto interne in Navodari [ 3216.84

Atragerea deplasirilor cuantificd numérul de destinafii specifice momentului modelat.
distribuindu-le pe zonele alocate. In mod similar producerii deplasarilor s-a determinat pentru
fiecare scenariu numarul de célétorii efectuate cu autoturismul personal (anexa model transport).

X Tab. 3.11. Atragere deplasari
Scopul o
calatoriei | ¢, i it ot : S i
Calatorit | Calatoril | | | Gospodarit | N Locuri
o™ €A (inc apt) de munca
Zona atrase
Zona 1 519.75 151825 961.75 299975 9975 3150
Zona2 146.85 362.7 232 74155 2205 890
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Zona3 116.33 336.7 210.1 663.13 2315 705
Zona4 108.08 331.65 207.6 647.33 2345 655
Zona 5 162.53 447.7 276.45 886.68 3050 985
Zona 6 27225 89.75 87.25 449.25 0 1650
Zona 7 15.68 56 535 26.63 0 95
Zona 8 14.85 5.35 Sl 2533 0 90
Zona 9 12.383 43.85 27.5 83.73 315 75
Zona 10 0 0 0 0 0 0
Total calatorii Navodari 6523.33

Legenda calatorii

CM | calatorii casa-munca | COTA MODALA AUTO: | 0.464

CA | calatorii casa-altele

e feliis
Zona 2o
Zona 1 1391.89
Zona 2 68.14 168.29 344.08
Zona 3 539 156.23 307.69
Zona 4 50.15 153.89 300.36
Zona 5 75.41 207.73 128.27 41142
Zona 6 125.23 41.64 40.48 207.36
Zona 7 7.21 259 248 12.29
Zona 8 6.83 248 237 11.68
Zona 9 5.69 20.35 12.76 38.79
Zona 10 0 0 0 0
Total calatorii auto atrase Navodari 3025.57

Distribuia deplasarilor indicd o medie a calatoriilor (produse si atrase) raportate pe zone
in valori relative (procentuale). Se observa cd indiferent de scenariu. distribufia medie a
calatoriilor riméne aproximativ identica. explicatd de distribugia locuinelor si a locurilor de
muncé pe sectoarele din zone: cele mai multe calétorii. atét atrase cét si generate. sunt in zonele
1-3. unde densitatea locuintelor este foarte ridicatd dar si in zona 6, unde se afld platforma
Petromidia. Numérul mare de cilatorii atrase in zona respectivi este determinata de ponderea
ridicata de job-uri.

Tab. 3.13. Atragere deplasari autoturism personal
Distributie calatorii Distributie calatorii
Zona moterizate atrase motorizate generate
Zona 1 46.00 % 49.37 %
Zona 2 11.37 % 10.91 %
Zona 3 10.17 % 11.46 %
Zona 4 9.935 % 11.61 %
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Zona 5 13.60 % 15.10 %
Zona 6 6.85 % 0 %
Zona 7 0.41 % 0 %
Zona 8 0.39 % 0 %
Zona 9 1.28 % 1.56 %
Zona 10 0 Y% 0 %

Totalul de deplasari din foaia de calcul de mai jos reprezinti media cldtoriilor
produse(origini) si atrase(destinafii). rezultand cifra de célitorii aferentd unei ore de varf.

Studiind deplasdrile motorizate. cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu
precizie rulajul (kilometri). consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru
momentul actual si pentru fiecare scenariu in parte.

Tab. 3.14. Situatie macro Navodari (infern + franzit)

Mijloc de d:;’__ Cota | Rulajtotal | Combus- |  CO2 Im(];ﬁﬂl lm(;:i'm i
transport P | deptasart | my il @) | implicit* (kg) sulfurici** (g)
Auto- | aisa | 31212 | 184151 1098352 | 65901 176615 | 20868.69 | 3514727 31633
torlsme | penstna | O 1279.70 7632.62 57245 132235 | 29919857 | 13815036 573
Transport Public: 1350 3315 904.5 2565 4320 16
‘Total poluanti principali: 3993.00 | 32263226 | 177617.63 48405
Consum combustibil metropolitan: | 200 T o2 2C0 " ﬂmgc » 2502
Distanta medic a deplasariiz i
596
*- CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
% _ S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

3.5. CALIBRAREA SI VALIDAREA DATELOR

Calibrarea si validarea datelor au rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu
situafia reald de pe teren. Acestea asigurd validitatea si credibilitatea rezultatelor modelului.
oferindu-i veridicitate ca instrument de lucru.

Primul pas de calibrare a constat in stabilirea punctului optim de calibrare. In situatia
daté analiza a indicat un punct de calibrare. §i anume intesectia strazii Randunelelor cu DJ 226.
si anume punctul 2 de monitorizare a traficului din harta prezentata mai sus. Avantajele acestui
punct sunt date de suprapunenle de deplasiri intre zone. permifand analua mulnple[or calatorii
intre zone dintr-o singura ie. De datorita p al zonei.
nu existd valori notabile de trafic de tranzit care sa perturbe inregistrarile.

Pasul al doilea constd in numararea efectivi a deplasdrilor in punctul de calibrare. in ora
de varf a dupamesei timp de 60 de minute. Aceastd valoare a fost preluata din analiza
inregistrarilor. Al treilea pas constd in comparea numarul de deplasdri motorizate cumulate pe

arterele i cu i. Prin comp a rezultat o o abatere de
aproximativ 4% fa;a de cifrele indicate de model. Aceastd abatere este mai micd valoarea
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maxima acceptatd de 5%; Astfel, dupa ajustarea unor coeficienti de corectie valorile rezultate s-
au corelat prefect cu cele i empiric, itnd a idera modelul de transport
calibrat.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de
analiza. Validarea modelului s-a in mod similar cu calibrare, dar in punctul 1 de masurare a
datelor, mai exact pe strada Constaniei. fn acest caz, de asemenea, abaterea maxima toleratd
pentru a considera modelul valid a fost de 5%, iar reglarea find s-a realizat din diversi
coeficienti indicafi de literatura de specialitate.

Al doilea pas spre validarea modelului a constat in analiza vehiculelor in tranzit si si
astfel determinarea numérului de depasri in/din zona timp de 60 de minute din ora de vérf a
diminetii, moment ce inta ora de rep: ivitate a modelului de transport.

Al treilea pas reprezinta valorilor d i cu cele indicate de model. In
cazul inregistrate pe str. Constanfa, cumulul inregistrat, de 1210 autovehicule, determind o
abatere de 3% fa de valorile indicate de model.

Cum marja de toleran{d acceptata de literatura de specialitate este de 5% iar procentul
determinat de elbaorator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si validat,
deci un instrument viabil de lucru pentru analiza situatiei din transporturile din Navodari si
determinarea prognozelor pentru anii viitori.

3.6. PROGNOZE

Capitolul de prognoze explicd evolufia mobilitdfii urbane in Navodari conform
predictiilor realizate cu ajutorul modelului de transport calibrat §i validat. Variafiunile
caractersticilor mobilitafii se leagd de evolufia raportului modal, a caractersticilor parcului de
vehicule peste 10 ani precum si a evolufiei obiceiurilor §i culturii mobilitatii urbane in {ari
europene conform literaturii de specialitate.

Se constatd ci modelul de transport este un instrument de lucru redutabil in evaluarea
evolufiei mobilitdfii, preconizand date despre poluare, kilometri rulafi, gaze cu efect de sera
emise local dar si consum local de energie cu o precizie dovedita. Masuri nepreconizate de
PMUD care pot modifica caracteristice socio-demografice ale regiunii sau modificéri ale retelei
stradale (ex: un pod nou) conduc la i izarii i recalibrérii modelului pentru

i liditatii datelor izate pentru planificarile viitoare.

sugerate de PMUD cu scenariul ,.fara investiii”. Astfel, s-au modelat urmatoarele 2 scenarii,
urmérind diferenta evolutiei transporturilor din Navodari cu si respectiv fara proiectele sugerate
de PMUD, iderdnd ca toate implicaiil iului “Do ing” se i a in
termen de un deceniu:




© 2028 fara investitii:

Scopul
alatoriel | ¢ atorii | Calatoril | Calatoril c:::::“ Coeficient Gospodarii
o™ ca NA sae gospodarii (ine apt)
Zona
Zona 1 530.23 | 2128.79 758.04 3417.06 3927.66 10473.75
Zona 2 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 2315.25
Zona3 123.06 494.05 175.93 793.03 911.53 2430.75
Zona 4 124.65 500.45 178.21 803.31 923.34 2462.25
Zona 5 162.13 650.91 231.79 1044.82 1200.94 3202.5
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 16.74 67.22 23.94 107.91 124.03 330.75
Zona 10 27.84 111.79 39.81 179.44 206.25 550
Legenda calatorii
M8 aiort fose s COTA MODALA AUTO:
CA | Calatorii casa-altele 0521667
NA | Calatorii spre acasa
Tab. 3.16. re Deplasari 2028 faird investifii
Navodari
ORI | Colatorli M | Calatorii CA | Calatorii NA - mz_‘i:"m et
Zona UAT)
Zona 1 276.61 111052 395.44 1782.57 48.12%
Zona2 6114 245.48 87.41 304.04 10.64%
Zoua3 64.19 257.73 91.77 413.70 1117%
Zonad 65.03 261.07 9296 419.06 1131%
Zona s 8458 339.56 12091 545.06 1471%
Zona 6 0 0 0 0 0%
Zona 7 0 0 0 0 0%
Zona 8 0 0 0 0 0%
Zoua 9 8.73 35.07 1249 56.29 152%
Zona 10 1453 5832 20.77 93.61 2.53%
Total calatorii auto interne in Navodari 3704.31
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Navodari

“Scopul TR e
calatoriei
Calatorii | Calatorii | Catatorii | 1% | Gospodari | Nrdocurt |
™M A NA rme | Geap) | demunca
Zona
Zonal 5355 1563.14 1070.56 | 3169.19 | 10473.75 3150 0 1700 1450
Zona2 1513 3726225 25763 78155 231525 890 40 355 495
Zona3 119.85 3471175 23487 70183 243075 705 25 230 450
Zonad 111.35 3422025 23187 685.43 246225 655 50 305 300
Zona § 16745 461.425 309.94 938.81 3202.5 985 0 115 870
Zona 6 2805 89.75 89.35 4596 0 1650 1600 25 25
Zona 7 16.15 56 549 2724 0 95 % s 0
Zonay 153 535 5235 2589 0 % 85 s 0
Zona 9 1275 4527 3069 88.71 33075 75 0 55 20
Zona 10 0 495 3025 79.75 550 0 [ 4 0
[ Tota catatori Navodesi 6958.00
Legenda ealatorii COTA
M| calatori casa-munca MODALA 0521667
CA__| calatori casa-altele AUTO:
NA__| calatorii non-acasa
Tab. 3.18. Atragere A deplasari au 2
personal
Scopul
alatoriel
Calatorii | Calatorii | Calatori g Distributie calatoril
Zona o NA auto
Zomal | 279.35 815.44 55847 | 165326 46.08
Zona2 | 7893 194.39 134.40 407.71 1136
Zoma3 | 6252 181.08 122.52 366.12 1021
Zona4 | 58.09 178.52 120.96 357.56 997 %
Zona5 | 8735 24071 161.68 489.75 13.65 %
Zoma6 | 145.86 46.82 46.61 239.29 6.67 %
Zoma7 | 8398 2.921 2.86 14.18 040 %
Zona 8 7.956 2.79 2573 13.48 038 %
Zona 9 6.63 23.61 16.01 46.26 129 %
Zona 10 0 25.82 15.78 41.60 1.16 %
Total calatorii auto atrase I e J




Auto T Public Ciclism Pejos
A, Predictii calculate 515 58 9.6 33.1
B. Conform bibliografiei 50 10 10 30
C. Estimarca expertului 55 5 12 28
D. Raportul modal general: 52.16667 6.933333 1053333 3036667

Rulaj si poluare

Raport modal Navodari 2028

sAuto =TPublic = Ciclism = Pejos

Fig. 3.7. Raport modal Navodari in anul 2028 fird investiii

e o: = Ot
Nr. Combusti ey .| CHimplicit -
transport deplasari | deplasari | total(km) | bl () ""z’""' """w“"' ® Sullei
Auto- | gieer 178652 9899.56 59397 159185 | 1880916 |  30688.64 28511
turis- 3645.96
me benzina 1859.44 10303.62 669.74 1547.09 | 403902.04 186495.59 6.69
Transport Public: 1350 3375 904.5 2565 4185 162
“Total poluanti principali: 4043.44 42527621 | 22136922 453.80
Consum combustibil metropolitan: ” ) ¢
: 160121 ke CO2 800 | S| s
Distanta deplasari
554125
* - CO2 este principalul gaz generator de cfect de sera
o ar

**. 502 este principalul

gent




Acest scenariu implica realizarea masurilor din project si cuantificd impactul acestora in

materie de poluare locald.

Tub. 3.21. Produgere Deplasari anul 2028 cu investifii

Scopul
calatoriei
Calatorii | Calatorii | . | Total calatorii Coeficient | Gospodarii
o™ [ produse gospodarii (inc apt)
Zona
Zona 1 530.23 2128.79 758.04 3417.06 3927.66 10473.75
Zona2 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 2315.25
Zona3 123.06 494.05 175.93 793.03 911.53 243075
Zona 4 124.65 500.45 178.21 803.31 923.34 2462.25
Zona 5 162.13 650.91 231.78 1044.82 1200.94 3202.5
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 0
Zona 8 0 0 0 0 0 0
Zona 9 16.74 67.22 23.94 107.91 124.03 330.75
Zona 10 2734 111.79 39.31 179.44 20625 550
Total calatorii produse in
Navodari 7100.91
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA
CA calatorii casa-altele MODAL | 0.33333
NA calatorii spre acasa A AUTO:
Tab. 3:22. Producere Deplasari Autoturism Personal antl 2028 cu
investifii
Scopul Distributie calatorii
calatoriei Total motgrizate generate
Calatorii Calatorii | Calatorii caistonil = oaedn |
™ cA NA AR
auto (calatorii interne
Zona UAT)
Zona 1 176.74 709.60 252.68 1139.02 48.12 %
Zona 2 39.07 156.86 55.86 251.78 10.64 %
Zona 3 41.02 164.68 58.64 26434 1117 %
Zona 4 41.55 166.82 59.40 267.77 1131 %
Zona § 54.04 21697 71.26 34827 14.71 %
Zona 6 0 0 0 0 0 %
Zona7 0 0 0 0 0 %
Zoma 8 0 [ 0 0 0 %
Zona 9 5.58 2241 7.98 35.97 1.52 %
Zona 10 9.28 37.26 1327 59.81 253 %
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Total calatorii auto interne in

Navodati | 2366.97 |

unca
Scopul
calatoriei Total
m‘;;"“ c"c'::'” C':;"” calatoril G(‘;;‘::';‘:;“ ’::':;'::‘ Industrie | Vanzari | Servicii
atrase
Zona
Zona 1 535.5 1563.14 | 1070.56 3169.19 10473.75 3150 0 1700 1450
Zona2 151.3 372.62 | 257.63 781.55 231525 890 40 355 495
Zona3 | 11985 | 347.12 | 23487 701.83 243075 705 25 230 | 450
Zonad4 | 11135 | 34220 | 23187 685.43 2462.25 655 50 305 300
Zona5 | 16745 | 46143 | 309.94 938.81 32025 985 0 115 870
Zona 6 280.5 89.75 89.35 459.6 0 1650 1600 25 25
Zona 7 16.15 56 549 27.24 0 95 90 5 0
Zona 8 153 535 5235 25.89 0 90 85 5 0
Zona 9 1275 | 4527 | 30.69 88.71 330.75 75 0 55 20
Zona 10 0 49.5 30.25 79.75 550 0 0 0 0
[ Total calatorii Navodari | 6958.00
Legenda calatorii COTA
CM calatorii casa-munca MODALA | 0.33333
CA calatorii casa-altele AUTO:
NA calatorii non-acasa
Tab. 3.24. Atragere Deplasari Autoturism
Personal anul 2028 cu investifii
Scopul
latoriei
Total
Calatorii | Calatorii | Calatorii | calatorii Distributie calatorii
Zona M CA NA auto niotorizate atrase.
Zona 1 1785 521.05 356.85 1056.40 46.10 %
Zona2 | 5043 12421 85.88 260.52 1137 %
Zona3 | 39.95 11571 78.29 233.94 10.21 o
Zonad | 37.12 114.07 71.29 228.48 9.97
Zona5 |  55.82 153.81 10331 31294 13.66
Zona6 | 9257 29.92 29.78 152.27 6.64
Zona 7 5:33 1.87 1.83 9.03 0.39
Zona 8 5.05 178 175 858 037
Zona 9 421 15.09 1023 29.53 129
Zona 10 0 16.5 10.08 26.58 1.16 %
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Total calatorii auto atrase
Navodari

l 229167 |

T Public
A. Predictii calculate 35 21 13 31
B. Conform bil i 35 20 20 25
C. Estimarea expertului 30 25 20 25
D. Raportul modal general: 33.33333 22 17.66667 27

Raport modal Navodari 2028

sAuto = TPublic =Ciclism = Pejos

Fig. 3.8. Raport modal Navodari fn anul 2028 cu investfii

Rulaj si poluare

Tab. 3.26. Si +ranzit) ani a
- ——T~C02™ o= S
, Nr Cota Rulaj Combu- i implicit | CH implicit -
Mijloedetransport | g L |t | otmigem | bty | I o Py slfric
(kg) ®
Autotu- | diesel o |37 632460 | 37948 | 101699 | 1201674 | 1960625 | 18215
e (o == 1187.95 6582.74 42788 | 98840 | 25804358 | 119147.67 | 4279
“Transport Public: 750 6875 | 18a2s 25 8525 330
“Total poluant principa: | 384789 | 27528531 | 14727892 | 51643
- oo 149485 ke €02 £CO ® 2502
Consum combustibil metropolitan: S
Distanta medic a deplasari
554125

* - €02 este principalul gaz generator de efect de sera

502 este

Evolufia raportului modal inspre unul sustenabil este dependenta de mésurile sugerate:
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Evolutie raport modal c Transport | Ciclism Mers pe
e Awoturism | IR josp
Stadiul actual (2018) 46.40 9.03 8.07 36.50
2028 fara investii 52.17 6.93 10.53 30.37
2028 cu investii 33.33 22.00 17.67 27.00

Evolutie raport modal Navodari (%)

1 3
! ol

Autoturism  Transport Public Cicislism urban ~ Mers pe jos

mstadiul actual (2018) 12028 fara investii 12028 cu investii

Fig. 3.9. Evolufia raportului modal Navodari
3.7. ANALIZA MULTI-CRITERIALA

in functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultdnd un punctaj final: Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu
evaluat evidentiind diferenele clare de impact asupra mobilititii din Navodari pentru anul 2028.

Datorita diferenei clare de punctaj. scenariul cdstigitor de urmarit §i dezvoltat este al
urmdririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice
fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasarilor motorizate cu aproximativ 13%. cilatorii care se distribuie intre transportul public.
mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativ a rulajului motorizat cu
autovehiculul personal. scizand proportional poluarca aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele:

- Definirea obiectivelor ice §i a 1 ionale. pentru cele trei nivele:

- Selectarea listei lungi de mésuri si proiecte;

- Testarea proiectelor prin i diul analizei multi-criteriale si a analizei cost-beneficiu:
- Evaluarea ilor. ca pachete de mésuri/p;
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- Selectarea scenarului preferat;
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performantd cuantificati, care si
marcheze nivelul de realizare a fieciruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si

pentru

i actual al

i, respectiv:

Eficientd economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate
- Sigurantd

Calitatea vietii

in cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecarui scenariu un numéar de puncte, intre 0
si 100 (O reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai
bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

Accesul la cea mai apropiata stafie de transport public, masurat in metri si
evaluat ca medie a tuturor locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest
indicator este notabil mai mic n cazul existentei mai multor stafii si a
transportului public urban.

Accesul la locul de munc#, misurat in minute si reprezentand timpil mediu
parcurs de locuitori din Névodari spre/dinspre locul de munca. Timpul este mai
mare in cazul scenariului post-investitii datoritd sporirii ponderii mobilitatii lente,
‘mai exact a calatoriilor cu bicicleta si pe jos.

Densitatea traficului rutier, misurat in numérul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul
post-investitii, punctual a lui public si refelei de ciclism cu piste
dedicate.

Poluarea, masurati in CO,, reprezenténd cantitatea de dioxid de carbon generatd
de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
calitoriilor motorizate, explicat la criteriul precedent.

Consumul de energie, masurat in litri. Acesta se determind proporfional cu

kilometri rulafi si precum la criteriile precedente, se modifica pozitiv cu scaderea

ponerii autoturismelor in cadrul deplasarilor urbane.

Ponderea célatoriilor cu vehicule motorizate, reprezentata de raportul modal al

deplasrilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leaga

stréns de ponderea autoturismelor din raportul modal.

Km strizi modernizate, reprezentat de distanfa arterelor menite a fi reabilitate in

fiecare scenariu. Scenariu cu investifii poate implica modernizarea suplimentara

aunor strazi prin POR, menite operarii transportului public.

Nr pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al
i public, marit iderabil

transportului public urban in Navodari.

Km refea ciclism cuantifics lungimea infrastructurii de ciclism propusa

in scenariul care cuprinde introducerea
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o Lungimea cordioarelor pietonale reprezinta cumulul in kilometri trotuarelor largi,
modernizate si mobilate cu dotéri urbane specifice, atractive.

o Reducerea numdrului de accidente se refera la numirul de accidente rutiere
produse, in medie, intr-o zi. In scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii
célatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecinfe in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriala, un
indicator important pentru evolufia mobilitéfii urbane este variatiunea raportului modal, vizibila
mai sus. Aceasta descrie ponderea caldtoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport,
urmdrind reducerea deplasérilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de
deplasare.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII
4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Impactul disfunctionalitatilor identificate in modelul de transport din punct de vedere
economic:

- Infrastructura spatiilor publice este subdimensionata ceea ce ar putea determina
diminuarea numarului de turisti

- In perioada estivala apar blocaje datorate opririi/stationarii vehiculelor in spatii
neamenajate si interzise

- Retea de transport public subdimensionata

- Retea de transport pietonal deficitara

Solutii propuse:
- Amenajarea si reamenajarea spatiilor publice, in special in zona centrald a
oragului, refacerea trotuarelor
- Interzicerea stationarii pe marile artere de cisculatie i implicit implementarea
unui sistem integrat de parcaje amenajate pentru vizitatori, navetisti si populatia
locala.

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele
urbane, din punct de vedere al calitdtii aerului §i al zgomotului. Multe intre problemele
identificate pe parcursul proiectului §i a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si
fmbundtatirea lor au efecte asupra mediului in zona de deservire a acestui serviciu, in special la
nivelul orasului Navodari si a zonei Mamaia Nord.

Probleme identificate:
- Nu exista un sistem integrat de piste pentru biciclete fiind utilizata partea
carosabila sau trotuarul;
- Sistemul de transport public subdimensionat, care nu cuprinde toate zonele

orasului, ina locuitorii sa fol masinile le chiar si pentru
transportul pe plan local ceea ce conduce la cresterea emisiilor GES;
- Este necesara moderni; sau lor pe strazi din orag

pentru a incuraja populatia sa se deplaseze pe jos

Solutii propuse:
- Amenajare piste pentru biciclisti §i zone de stocare in cadrul Orasului Navodari;
- Extinderea traseelor de transport in comun;
- Reparatii si quemzari a strazilor existente.

in cazul scenariului “Do nothing”, emisiile de carbon totale §i prognozate sunt
urmitoarele:



Tab. 4.1. Situatie macro Nivodari (intern + tranzit) in anul 2028 fiird investifii

Mijloc de Nr. Cota Rulaj | Combusti ‘m(‘;):“: imcgm CH implicit sulgxxr‘:i"'
transport deplasari | deplasari | total(km) | bil () s %
(ke) @®
1786.52 989956 | 59397 159185 | 1880916 |  30688.64 2511
3645.96
185944 | 100562 | 66974 154700 | 40390204 | 18649559 669
t Public: 1350 315 9045 2565 4185 162
Tolal poluanti principali a4 | 27621 | 20369022 45380
Consum combustibil metropolitan: ¢
160121 kg CO2 2¢O . | eso2
i i hidrocarburi
istanta medic a deplasari:
554125

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

*+-502

Tn cazul scenariului “Do somethiny

Prin primul proiect se propune reab

se va analiza proiectele de:

“Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str.

Corbului

— Str. Nuferilor”

Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care
si faci legatura intre zonele periferice ale oragului si centru.

area strizilor Albinelor, Constantei, Plopilor,

Corbului si Nuferilor si realizarea unor piste pentru biciclete pe strada Plopilor. Reabilitarea
acestor strazi va permite prelungirea traseului mijlocelor de transport in comun care se
deplaseazi spre Constanta si Lumina sa isi prelungeasca traseul pentru a prelua si calatori din
zonele Est, Nord si Tasaul.

Prognoza emisiilor de carbon pentru scenariul ,.

0 something” este urmétoarea:

Tab. 4.1. Situatie macro Nivodari (intern + tranzit) in anul 2028 cu investifii

e ecmngors | N | com | man oo | G, | cotmpic | cHimpit |
) @
Autotu- | diesel I Y 6324.60 37948 | 101699 | 1201674 | 1960625 | 18215
risme | benzina 1187.95 6582.74 42788 | 98340 | 25804358 | 11914767 | 4279
“Transport Public: 2750 6675 | 18425 5225 8525 330
Total poluanti principali: | 384789 | 27528531 | 14727892 | 51643
‘Consum combustibil metzopolitan 2 tgon [ e L

Distanta medie a deplasarii

554125

*-CO2 este principalul gaz generator de cfect de sera

502 este

93




43. ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezinta abilitatea de a ajunge la bunurile, serviciile si activitatille
dorite de catre populatie. Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor
sau dezvoltarea economic ce are loc intr-o zona.

Din cauza inexistentei serviciilor de transport public in interiorul orasului, acoperirea
este deficitard, iar accesibilitatea se reflect strict in deplasérile cu autovehiculele personale si
prin mersul pe jos, deficitar.

Existd numeroase zone cu accesibilitate foarte scazuta. Din cauza inexistentei pistelor
ciclabile, biciclistii sunt nevoiti sa foloseascd partea carosabild, traseul lor fiind adesea
obstructionat de masini parcate pe marginea carosabilului.

aferente

P

prioritatii:

ii sunt mai jos in ordinea

o Lipsa infrastructurii adecvate pentru transport alternativ;

o Lipsa transportului public pe plan local;

o Lipsa infrastructurii adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitai;

o Lipsa unui sistem integrat de piste pentru biciclete care si asigure transportul
persoanelor catre locul de munca cu bicicleta;

o Acces inadecvat cétre plaji/Promenads, din cauza strazilor neasfaltate in apropierea
zonei de plaji in Mamaia Nord;

e Accesi pi I/cu bicicleta cétre plaja/Promenada.

o Lipsa locurilor de parcare in zona Mamaia Nord, lucru care determina ca turistii sa
parcheze pe strazile invecinate, blocand drumul catre plaja, sau in locuri nepermise.

Solutii propuse:

- Modernizarea strazilor existente din cadrul orasului Navodari prin corectarea prospectului
stradal, latimea lor trebuie i it conform i j
spatiilor verzi de aliniament;

- Reconfigurarea traseelor de autobuz si prelungirea acestora si in zone periferice ale orasului;

- Crearea unor trasee pentru mijloace de transport pe plan local;

- Realizare piste de biciclisti in orasul Navodari si Mamaia Sat care sa deserveasca locuitorii,
vizitatorii si navetistii.

- Realizarea de parciri in cadrul orasului, mai ales in zona Mamaia Sat in care pe timpul verii
densitatea populatiei este mare datorita populatiei sezoniere;

- Asfaltarea strazilor existente rimase neasfaltate in cartierele periferice;

- Realizarea de strazi noi odaté cu dezvoltarea spatiala a oragului pentru inchiderea inelelor de
circulatie ale orasului, pentru conectarea intre arterele de circulatie din cadrul orasului.




44. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradal3 si pietonala reprezintd una
dintre cele mai mari preocupdri atunci cand se ia in considerare planificarea §i dezvoltarea
sectorului transporturilor si a deplasirilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului.

in conformitate cu Ghidul european de elaborare §i promovare a PMUD-urilor, acesta
este unul dintre cele cinci obiective strategice si se referd la cresterea sigurantei si a securitatii
calatorilor care locuiesc sau tranziteaza oragele, siguranta in general in comunitatea locala.

Probleme identificate:

Participantii la traficul din zona urband, din categoria celor vulnerabili, nu sunt protejati fntr-
o miasurd corespunzitoare pe perioada in care se deplaseaza;
Nu exista intersectii semaforizate;

Nu existe treceri de pietoni semaforizate;

Nu exista trotuare si i ii adaptate p

cu
- Trafic it din cauza lui mare de it in orele de varf;
- Autoturisme parcate la marginea carosabilului care ingusteaza strazile.

Solutii propuse:

- Imbunatatirea vizibilitatii zonelor de trecere de pietoni si a trotuarelor, precum si protectia
biciclistilor sau redirectionarea lor pe trasee alternative paralele ar fi 0 masura eficienta si cu
costuri reduse;

- Implementarea unui sistem integrat de semaforizare;

Crearea de trasee alternative ce conduc la fluidizarea pe marile artere de circulatie din cadrul

oragului;

- Modemizarea strézilor existente din cadrul orasului Navodari prin corectarea prospectului
stradal, latimea trotuarelor trebuie redimensionati conform normativelor, reamenajarea
spatiilor verzi de aliniament.

4.5. CALITATEA VIETII

Conform datelor privind starea mediului, problemele de mediu din zonele urbane pot
afecta in mare masuri calitatea vietii cetafenilor. Poluarea aerului are atat efecte directe cét si
efecte indirecte asupra sanatafii populaiei. Efectele directe sunt reprezentate de modificarile
care apar in starea de sinitate a populatiei ca urmare a expunerii la agentii poluanti.

Efectele indirecte sunt reprezentate de modificdri produse de poluarea aerului asupra
mediului §i indirect asupra sanatafii umane — schimbirile climatice, deprecierea stratului de
ozon.

Pentru p irilor latiei, mai ales a celei vulnerabile, se au in vedere
misuri de supraveghere si control al depdsirilor indicatorilor de poluare a atmosferei: se mentin
concentrafiile substantelor poluante sub nivelul concentraiilor maxime admise din normative, se
face investigarea starii de sénitate a populaiei pentru p irea imbolnavirilor, mai ales pentru
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grupele populationale sensibile (nou ndscufi, copii mici, femei gravide, batréni), urmérind cu
precadere poluaniii de tipul plumbului, care provine din traficul rutier, poluantii atmosferici
proveniti din ploi acide, cum ar fi NO2, SO2 care conduc la aparitia unor probleme respiratorii.

Calitatea vielii cetdteanului este afectatd si de perioada si intensitatea zgomotului, mai
ales in sezon. Frecvenfa pentru domeniul audibil este cuprinsd intre 20 Hz si 20 kHz.
Sensibilitatea maxima a urechii omenesti este pentru frecvente in intervalul 2.000+5.000 Hz. in
afara acestui domeniu, nivelul pragului de audibilitate creste rapid pentru frecventele joase cét si
pentru cele mai fnalte. Nivelul crescut de zgomot se datoreazi si traficului greu, transportului
de marfa etc.

Obiectivele generale legate de imbunitatirea calitafii vietii au in vedere si imbunatairea
calitatii mediului, cu scopul de a avea o populatie sinatoasa, cu o stare de bun fizica, psihica si

cu ificativ a bolilor si a i itatilor cauzate de acci din trafic.

Prin impl PMUD se obtinerea ur beneficii:

- Imbunatatirea sigurantei circulatiei;

- Reducerea poluam aerulul si a poluarii fonice care vor conduce la imbunatatirea starii de
sanatate a popul prin i j utilizarii i public si a mijloacelor de
deplasare alternative;

- Incurajarea deplasarii pe jos sau cu bicicleta pe plan local;

- Cresterea atractivitatii spatiilor publice si a zonelor turistice prin controlul parcarii
autovehiculelor.

Masuri propuse:

- st i acestora conform normativelor;
- Extinderea refelei de piste de biciclete existente cu scopul crearii unui sistem integrat de
. piste pentru biciclisti;
Extinderea traseelor de transport public si crearea da trasee noi pentru deplasarea pe plan
local;
Cresterea masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti.




5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

in timp ce imbunatatirile aferente infrastructurii sunt necesare si vitale pentru a asigura

¢ sistemul de transport functioneaza la un nivel acceptabil de servicii. viitorul transportului in

Navodari este reprezentat de implementarea treptatd a unei strategii durabile. care si cuprinda
sfera de transport public, gestionarea cererii si controlul traficului urban astfel incat calitatea
vietii si a mediului sé fie semnificativ imbundtatita.

Tahelul 5.1. Strategia de dezvoltare a

mobilitatii urbane a Orasului Navodari

Obiective Principale

Obiective operationale

ACCESSIBILITATE - Sa asigure ci tuturor
cetatenilor din polul de crestere le sunt oferite
optiunile de transport care permit accesul la
destinatii si servicii esentiale;

- Cresterea numarului de persoane cu acces ridicat
la serviciile de transport public pentru destinatiile
majore

- Cresterea densitatii pistelor de biciclete

- Cresterea procentului de vehicule de transport
public pe deplin accesibile

- Cresterea accesibilittii pentru pietoni (calitatea
suprafetelor. treceri de pictoni si obstacole)

- Reducerea numirului de vehicule n ciutarea
unui loc de parcare

- Cresterea frecventei serviciilor de transport cu
autobuzul

SIGURANTA $1SECURITATE

~Reducerea accidentelor rutiere letale si grave

- fmbunatatirea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
sigurang3 si securitate

- Reducerea numdrului de vehicule parcate
necorespunzator

MEDIU - Reducerca poluarii aerului, apei. solului,
a poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd §i a consumului de energie:

Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10 si
co2

- Reducerea nivelului de zgomot i vibratii
-Pastrarea biodiversitatii. mbunattirea
biodiversitatii acolo unde este posibil

- Pastrarea integritaii siturilor Natura 2000

- Reducerea netd a riscului de poluare a apei §i
solului prin proectarca corecta de  moi
infrastructuri

Reducerea  consumului
productie a deseurilor

- Cresterea procentului de vehicule ecologice

5 de material §i de

EFICIENTA ECONOMICA - Sa imbunatafeasci
eficienta si eficacitatea din punct de vedere a
costurilor a transportului de persoane si mrfuri;

- Extinderea zonei pietonale

- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
moduri alternative de transport

- Cresterea ponderii modurilor de transport non-
auto

- Reducerea timpului de deplasare

- Reducerea congestiei traficului

Reducerea costurilor de operare a vehiculelor
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(intrefinere)

CALITATEA MEDIULUI URBAN - Si
contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban §i a urbanismului in beneficiul
cetitenilor, economiei §i societa(ii in ansamblul
sau.

- Echilibrarea utilizarii spafiului drumului pentru a
reduce dominatia vehiculelor private

- Protejarea si imbunitairea patrimoniului cultural
- Cresterea nivelului de congtientizare cu privire la
mobilitatea durabila

5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Pe baza trendurilor de dezvoltare urban §i mobilitate nafionala si internationald, se
poate constata i nevoile crescute de mobilitate nu se bazeazi doar pe traficul auto prin
cresterea capacitatii drumurilor publice, fiind necesare solufii complexe si integrate.
Dimensiunile spaiului urban sunt date, astfel incat trebuie urmdritd realocarea spatiilor,
acordarea de prioritate pentru modurile de si care spaiul
economic, respectiv combinarea acestora. Utilizarea autoturismelor poate fi inlocuitd cu alte
tipuri de deplasare, iar in spatiul astfel eliberat se pot pune la dispozitie moduri de deplasare
sustenabile.

Cele trei nivele teritoriale considerate in acest PMUD sunt:
- nivelul 1, in oras — zona centrala a oragului;
- nivelul 2, 1a nivelul zonelor periferice;
- nivelul 3, la nivelul intregului oras.

La nivelul 1, in zona centrald a oragului se propun urmétoarele masuri:

- Modernizarea strazilor cu trafic intens si adaptarea lor pentru extinderea traseelor de
transport public;

- Realizarea unor piste pentru biciclisti care sa deserveasca locuitori ce traverseazi zona
centrald, un sector circulat al orasului, pentru a ajunge la serviciu.

Aceste doud masuri au scopul de a contribui la reducerea numérului de autoturisme
care frecventeazi centrul orasului, care apariin in special celor care se deplaseaza spre locul

de muncd, prin incurajarea deplasérii cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun.

La nivelul 2, la nivelul cartierelor orasului Navodari, prin PMUD se propunc:

Asfaltarea strazilor pietruite sau de pamant incé existente in cartierele noi de locuinte;

- Modemizarea strazilor existente si a aferente, strazilor si
trotuarelor conform normativelor;

- Crearea de noi piste pentru biciclete in cartiere, care sa faca legatura cu pistele pentru

biciclete deja existente (in Mamaia Nord) sau cele in curs de realizare prin proiectele in

curs de implementare;

Realizarea unor parciri in zona oras si zona Mamaia Sat;

- Infiintarea unor trasee de transport public in comun pe plan local care sa faca legatura

intre diversele zone ale orasului.

La nivelul intregului oras (nivel 3), prin masurile propuse prin PMUD se urmareste:
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- Modernizarca goselei de centura a orasului Navodari pentru a permite devierea traficului
de marfuri din zona centrali a oragului;
- Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu

5.2

CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Ghidul de realizare a SUMP, produs de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarca a sistemelor de transport urban in functic de marimea zonei urbane

analizate.
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Populatie Populatie Populatie
>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori
Transport Public Transport Public Transport Public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe
‘moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)

Retea moderata de servicii de
transport public care pot include
mai multe moduri de transport si
unele oportunitati de schimb

Foarte putine rute de
transport public sau
absenta acestor servicii.

Trama stradald

Retea densa de drumuri cu o
zona

urbani mare, numeroase optiuni
de rutare pentru mai multe
caldtorii, precum si
congestionarea traficului

Trama stradali

Centru urban compact alimentat
deun numar definit de drumuri,
si cu diferite optiuni de rutare
pentru traficul in / prin zona
urbana.

Trama stradald

Reteaua de drumuri
simpla, cuprinzand un
numéar mic de drumuri
principale care trec prin
zona, si cu posibilitati
limitate de a alege céi

Evaluare preliminara

care apare in perioadele tipice alternative
din zi.
Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3
Screening, listarea scurta si Scre.en.mg si evaluare Scre.en.mg si evaluare
preliminara preliminara

In mod curent se asteapta 3

In mod curent se asteaptd un|

scenarii finale diferite agregate| singur ~ scemariu  agregat| singur scenariu agregat
pentru a fi evaluate in pentru a fi evaluat in momentul| pentru a fi evaluat in
1 izarii PMUD. | finalizarii PMUD. momentul finalizarii PMUD.

In mod curent se asteaptd un

Orasul Navodari se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 3, conform topologiei
sistemului de transport urban, precum si in functie de populatia totala rezidenta.

Asadar, se va elabora un singur scenariu de dezvoltare Do-Something, ce va fi constituit
din proiectele selectate urmare a analizei proiectului pe baza criteriilor urmatoare:

- Eficienta economica:

99



- Impactul asupra mediului;
Accesibilitatea;

- Siguranta;

- Calitatea vietii.

Procesul general de selectie a proiectelor si de elab a iei de Dezvoltare a
Transportului Urban pentru orasului Navodari este urmatoarea:

o Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial §i care se aplicd in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului
si Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD Navodari acestea au fost definite folosind
obiectivele din Directivele §i recomanddrile Comisiei Europene, strategii ale
Ministerului Transporturilor precum si Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

o Pasul 2: Definirea problemelor reprezintd rezultatul unei analize diagnostic a
sistemului de transport. Am identificat cauzele care stau la baza §i sunt responsabile
pentru i i am definit problemele la nivel spaial pentru a facilita
identificarea obiectivelor specifice §i a interventiilor.

o Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce {in de problemele
specifice identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

e Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se
d fecti ionale i p

o Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: evaluarea proiectelor se va face tinind
cont de obiectivele prioritare si efectele implementarii acestor proiecte.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE

Prin PMUD se propune o viziune, obiective si masuri prin care sunt propuse un set de
proiecte cu rol de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul orasului la nivelul mobilitatii
urbane si periurbane (din zona de influenta a orasului Navodari). Modul de clasificare a acestor
pronectc si prioritizarea lor are la baza obiectivele strategice generale si specifice in cadrul

1 la nivel E regional, national, judetean si local:

- Agenda teritoriala a Uniunii Europene

Reteaua trans —Europeana de transport (TEN-T)

- Schema de dezvoltare a spatiului comunitar

- Master Planul general de Transport al Romaniei

Strategia Nationala pentru Transpon Durabil 2013 - 2020 - 2030

- Directiva STI le de transport inteli (2010/40 / UE)

Avand ca premise lista de obiective a d 1 i i acestea au
fost transpuse la nivelul spatiului urban al orasului Navodari.

Pe baza obiectivel ice generale din d 1 i P pentru
si elimi i iilor specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane din
cadrul orasului Navodari, s-a stabilit o lista de obiecti ice generale si speci
Tabelul 6.1. Obective strategice tru imbunatatirea mobilitatii urbane
Nr. ert. Obiective ice generale Nr. crt. Obiective strategice specifice
0S.1. | Asigurarea  accesibilitifii  tuturor | OS.1.1. | Remodelarea si dimensionarea corectd a

categorillor de persoane,  inclusiv tramei pietonale
pentru persoancle cu dizabilita

0S2. | Asigurarea unui mediu sigur pentru | OS.2.1. | Remodelarea §i dimensionarea corects a

populatie tramei stradale
083. | Asigurarea unui nivel optim de | OS:3.1. | Dezvoltarea si extinderea tramei stradale
accesibilitate in cadrul localitatii i fn sub formé integratd cu celelalte sisteme
cadrul zonei de deservire a orasului din oras
08.3.2. | Fluidizarea traficului in oras la orele de
varf

08.3.3. | Interzicerea stationdrii vehiculelor pe
marile artere de circulatie din oras
08.3.4. | Crearea de locuri de parcare

08.3.5. | Relatia perifericd rural-urban privind
mobilitatea in teritoriu

0S.4. | Imbunitatirea eficienfei serviciilor §i | 0S.4.1 | Modernizarea si extinderea sistemelor
infrastructurii de transport de transport

0S42 | Imbunatafirea rutelor §i traseelor
trasportului public

055, | Implementarea de sisteme intregrate de | 0S.5.1 | Implementarea unui sistem integrat de
utilizare teritoriald la nivelul zonei de parcaje pentru rezidenfi si turisti,
influend a orasului Navodari interconectate la nivel zonal si local
0552 | Implementarea unui sistem integrat de
piste de biciclete, interconectate la nivel

zonal si loc:
0S.6. | Reducerea necesnaulor de transport | 0S.6.1 | Utilizarea ~sistemelor integrate de
motorizat, reducerea impactului asupra transport _alternativ _ca _alternativa _la
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mediului si reducerea consumului de
energie pentru activitatile de transport

transportul motorizat, la nivelul orasului
Navodari

Pe baza acestor obiective si a Itatel ‘hetelor in radul latiei s-a stabilit o lista
de proiecte prioritare:
Tabelul 6.2. Lista proiectelor propuse pentru. i irea mobilitatii urbane
Nr. Crt. PROIECT

1 Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc transportul in
comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str. Corbului — Str. Nuferilor

2 Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care sa faca
legatura intre zonele periferice ale orasului si centru

3 Reparafii 5i modernizare trotuare strizi existente, adaptarea cailor pictonale la nevoile
persoanelor cu dizabilitafi

4 Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strazile existente. in orasul Navodari

S Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

6 Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona Mamaia
Sat

7 Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu

8

9 Exccutie tramd stradala - asternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona de
lotizari T si C, zona cartier Midia si zona Peninsula

10 Modernizarea soselei de centurd a orasului Navodari pentru a permite devierea traficului de
‘marfuri din zona centrald a orasului

6.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA
DE TRANSPORT

Proiectul ,,imbunititirea mobilitiii urbane in orasul Nivodari pe strizile ce
deservesc transportul in comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str.
Corbului — Str. Nuferilor” are ca obiectiv principal modernizarea strazilor Albinelor,
Constangei, Plopilor, Corbului si Nuferilor, astfel incét ele si asigure conditii optime pentru:

= i de trafic, elimi jel d i traficului,

imbunitatirea conditiilor pentru deplasarea cu mijloacele de transport in comun. prin

modernizarea pértii carosabile si lafirea parfiala a strézii Plopilor:

orientarea utilizatorilor citre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu cum ar fi

deplasarea cu bicicleta sau ca pietoni, prin amenajarea unor piste pentru biciclisti, refacerea
unei statii bike-sharing;

- reducerea poludrii cu noxe i a poluirii fonice in zona centrala a orasului.

Lucréri propuse:

a) Pe strazile Constantei (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si DJ226),
Randunelelor (tronsonul cuprins intre strada Albinelor si DJ266) si Albinelor
(tronsonul cuprins intre strada Constanta si Randunelelor) se va pastra trama stradala
si se va prevedea modernizarea partii carosabile, prin aducerea acesteia la o stare
care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de siguranta si confort. In acest sens
se vor reface zonele degradate ale strazii si se va realiza un covor asfaltic nou.
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Strada Constantei are o latime de 14 m si 4 benzi de circulatie iar strada Albinelor
are 2 benzi de circulatie si o latime de 7.00m. Nu se va interveni asupra formei in
plan a acestor strazi.

£

Pe strada Constantei (tronsonul cuprins intre strada Albinelor si strada Plopilor), pe
langa modernizarea partii carosabile va fi studiata si posibilitate introducerii unei
piste de biciclete si refacerea trotuarelor pana la limita proprietatilor.

¢) Pe strazile Nuferilor, Corbului (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada
Recoltei ) si Recoltei (tronsonul cuprins intre strada Corbului si strada Plopilor): se
va pastra trama stradala si se va prevedea modernizarea partii carosabile, prin
aducerea acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile de circulatic in conditii de
siguranta si confort. In acest sens se vor reface zonele degradate ale strazii si se va
realiza un covor asfaltic nou.

Strazile Nufarului si Corbului au 2 benzi de circulatie si o latime de 7.00m. Se va
pastra profilul transversal al strazilor.

&

Pe strazile Nuferilor (tronsonul cuprins intre podul de CF si strada Corbului),
Corbului (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada Recoltei )si Recoltei
(tronsonul cuprins intre strada Corbului si strada Plopilor), odata cu modernizarea
/reabilitarea strazilor se vor reface si trotuarele existente pana la limitele
proprietatilor. Cele 3 strazi au o latime a partii carosabile de 7.00 m si cate o banda
de circulatie pe fiecare sens.

) Pe strada Plopilor se va lati strada si se va modernizarea partea carosabila, prin
aducerea acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de
siguranta si confort. Vor fi prevazute piste de biciclete si trotuare pe stanga/dreapta
langa proprietati. Intre partea carosabila si pista de bicicleta cu scopul de a spori
siguranta biciclistilor, se va amenaja un spatiu verde de delimitare.

Strada Plopilor are in prezent 2 benzi de circulatie si 7.00 m latime. Se doreste latirea
strazii la 14.00 m latime, cu 2 benzi de circulatie pe fiecare sens. Pe deasupra se vor
mai realiza o benda de circulatie pentru biciclete cu 2 sensuri, cu latimea de 2.00m,
separata de partea carosabila printr-un spatiu de siguranta cu latimea de 1.50 m. Pe
limitele de proprietate se vor realiza trotuare, pe ambele parti al strazii, cu latimi de
1.50 m.

f) La intersectia strazilor Recoltei cu Plopilor se va amenaja o statie de bike-sharing si
locuri de parcare cu scopul de a reduce traficul auto din localitate.

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE

Nu au fost identificate interventii privind reorgani inistrativa sau institutional

UAT Orasul Navodari va asigura implementarea PMUD prin directiile de specialitate
existente si prin infiintarea unei Autorititi de Transport la nivel metropolitan.

103



6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE
TERITORIALE

6.3.1. Lascara periurbana

Obiectivele Planului de Mobilitate la scara periurbani tin de:
o Asigurarea mobilititii populatiei. in legaturd cu localitaile adiacente, att prin
mijloace motorizate cat si nemotorizate:
o Cresterea gradului de securitatea si siguranta:
o i atatirea calitdfii vietii populatiei prin de emisii poluante generate de
traficul rutier.

Proiecte pentru atingerea obiectivelor:

o Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor - Str. Corbului —
Str. Nuferilor.

Pe aceste strazi se vor extinde traseele liniilor de transport public care asigura
transportul persoanelor catre orasele Constanta si Ovidiu si localitatile Lumina si
Corbu.

o Modernizarea soselei de centura a orasului Navodari
Transportul de marfuri din afara orasului se va face evitand zona centrala a orasului,
prin folosirea rutei ocolitoare pe soseaua de centura.

6.3.2. La scara localitatilor de referinta

La nivelul aglomerarii urbane Navodari, Planul de Mobilitate Urbana Durabila are ca
obiective strategice:

o Asi

unui eficient al sportului si al mobilitaii:

o O buni distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

o Promovarea transportului in comun;

o Promovarea unor mijloace de transport alternative;

o Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

o Asigurarea unor spafii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

Pentru atingerea acestor obiecti ice se propun roiecte:
g ‘prop! P

Tabelul 6.3. Proiecte propuse peniru imbunatatirea mobilitatii la nivelul orasului.

Nr. Crt. PROIECT

1 Reparatii si modernizare trotuare strézi existente. adaptarea cailor pietonale la nevoile
persoanclor cu dizabilitati

2 Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strézile existente, in orasul Navodari

3 Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

4 stem integrat de piste pentru bi in orasul Navodari si zona Mamaia
Sat

5 Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care sa faca
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egatura intre zonele periferice alc orasului si centru

6 | Execufic trama stradala - asternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat. zona de
lotiziri T si C, zona cartier Midia si zona Peninsula
7| Modernizarea gosclei de centura a orasului Navodari pentru a permite devierea traficului de

marfuri din zona centrali a oragului

6.3.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective
asigurarea mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului greu
care are un impact negativ asupra populatiei rezidente.

Beneficii asteptate ale implementarii Planului sunt:
o O imagine imbunitiita a orasului;

si

o O mai bun calitate a vietii;

o Beneficii pentru mediu si sanatate.

o A

Proiectele propuse la nivelul zonelor cu grad ridicat de complexitate sunt:

Tabelul 6.4. Proiccte propuse p

in zonele grad ridicat de

complexitate

Nr. PROIECTE

Crt.

1 Tmbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc transportul in
comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str. Corbului — Str. Nuferilor

2 Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

& Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari §i zona Mamaia Sat




7. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN
SCURT, MEDIU SI LUNG

7.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

Planul de mobilitate urbani va fi utilizat pentru trei perioade de timp, incepand cu data
aprobirii acestuia:

Tabelul 7.1. Cadrul de prioritizare a proicctelor propuse

Nr. PROIECTE
Crt.

PROIECTE PE TERMEN SCURT, 1-3 ANI

1 Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc transportul in

comun: Str. Albinclor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str. Corbului — Str. Nuferilor
PROIECTE PE TERMEN MEDIU, 3-5 ANI

Reparafii §i modemizare trotuare strazi existente, adaptarea cailor pictonale la nevoile

persoanelor cu dizabilitafi

5| Extinderea retelef de transport ocal prin crearca unor lini de noi de autobuz care 53 fach

legatura intre zonele periferice ale orasului si centru
PROIECTE PE TERMEN LUNG, 5-10 ANI

Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona Mamaia Sat

Modernizarea soselei de centura a orasului Navodari

Asfaltare drum acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul Ovidiu

Executie trama stradald - asternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona de lotizari T

si C, zona cartier Midia si zona Peninsula

9 Modernizarea soselei de centurd a orasului Nivodari pentru a permite devierea traficului de

marfuri din zona centrald a orasului

R ENFHEN

7.2. PRIORITATILE STABILITE

Prin PMUD Navodari se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in
vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spafiald ale orasului, avand ca {intd urmatoarele
obiective:

o Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizind mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei i i dedicatd pietonilor si bi 5
separatd de traficul greu motorizat, menita sa reducé timpii de deplasare si sa creasca
calitatea viefii cetaenilor;

o Siguranta rutieri urbani: cresterea siguraniei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbundtatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

o Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilititii catre zonele urbane periferice:

o Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile
de transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cit §i pentru marfa, prin
sprijinirea formulérii unei strategii.
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Proiectele pe termen scurt si mediu care fac parte din strategia ,,Do something” au fost
stabilite {indnd cont de efectele pozitive ale acestora asupra mediului dar §i de numarul de
locuitori care vor beneficia de efectele acestui proiect.

Tinand cont cd zona centrala a orasului este cea mai frecventatd zona datorita faptului ca
densitatea populafiei este mai mare decat in zonele periferice, a fapului ¢ locuitorii cartierelor
periferice tranziteaza acestd zona pentru a ajunge la locul de munca i pentru ci densitatea
locurilor de munca in zona centrald este mai mare, aici fiind amplasate principalele instituii
publice, proiectele considerate prioritare pentru oras sunt:

o Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str. Plopilor — Str.
Corbului — Str. Nuferilor

e Reparafii §i modernizare trotuare strazi existente, adaptarea cailor pietonale la
nevoile persoanelor cu dizabilitati

o Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care
si faci legatura intre zonele periferice ale orasului si centru.

107



8. PLANUL DE ACTIUNE
8.1. INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Proiectul principal pentru imbunatatirea mobilitatii in orasul Navodari are ca scop
modernizarea strazilor ce deservesc transportul in comun: Str. Albinelor — Str. Constantei — Str.
Plopilor — Str. Corbului - Str. Nuferilor.

Fig. 8.1. Interventii asupra retelei de drumuri principale din orasul Navodari
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8.2. TRANSPORTUL PUBLIC

Dupa modernizarea strazilor Albinelor, Constantei, Plopilor, Corbului si Nuferilor,
traseele mijlocelor de transport catre exterior se va extinde si pe strazile Plopilor, Corbului si
Nuferilor.

B traseu propus NAVODARI - CONSTANTA

EEE vaseu propus: NAVODAR! - LUMINA - OVIDIU

Fig. 8.2. Retea de transport public existenta
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BN traseu propus: NAVODAR! - CONSTANTA

= traceu propus: NAVODARI - LUMINA - OVIDIU

Fig. 8.3. Retea de transport public propusa
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8.3. TRANSPORT MARFA

Un proiect important ce vizeaza transportul de marfa pe teritoriul orasului Navodari este
cel de modernizare a soselei de centura a orasului Navodari. Acest proiect va imbunatati trafic
in interiorul orasului prin devierea autovehiculelor de mare tonaj catre zonele periferice.

Fig. 8.4. Soseaua de centura a orasului Navodari propusa spre modernizare
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8.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Pentru imbunatatirea mobilitatii in oras dar mai ales pentru atingerea obiectivului de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon si gaze cu efect de sera, se vor realiza noi piste pentru
biciclisti, care vor veni in completarea celor existente si a celor aflate dcja in stadiu de proiect.

Aceste piste vor contribui la alcatuirea unui sistem integrat de piste pentru biciclete care
vor aferi o alternativa de transport care sa nu produca poluare, locuitorilor orasului. Acestia se
vor putea deplasa in interiorul orasului si catre platfoma industriala Midia Navodari folosind
cleta si renuntand la autoturismul personal.

A
oA
: 7 By
el i,
e s
B 3 g
i £ oas |
3 ; y {
3 oy

Seo—

i 8]

wee ® o

= P
sirsaa Rarcuneieior Strata Rancunsieiar

s

sl

Fig. 8.5. Strazi pe care se propun noi piste pentru biciclisti
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8.5. ASPECTE INSTITUTIONALE

UAT Navodari are in organigrama Directia Urbanism si institutia Arhitectului Sef care
vor urmari stadiul i ii Planului de Mobilitate Urbana.
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9. STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A IMPLEMENTARII

P.M.U.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

Monitorizarea si

evaluarea SUMP se vor axa pe evaluarea modalitatii in care

implementarea proiectelor din SUMP respecti:

o Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile:
o Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua

urmarind urmatorul tabel:

Tabelul 9.1.

i de evaluare

i PMUD.

Obiective strategice

Indicatori de evaluare

Asigurarea accesului tuturor

cetdenilor citre optiuni de transport care
faciliteaza accesul la destinatii si servicii
esentiale

Modalitatea in care gradul de accesibilitate a populatiei
citre oportunitatile de a calatori creste, urmare a
imbunatatirii calitaii §i parametrilor tehnici ai refelei
de transport, dar si a cresterii cotei de piad a
transportului public si nemotorizat

Imbunititirea slgumntel i
securititii

Variatia numérului de accidente dupi implementarea
Planului

Reducerea poludrii sonore si a aerului, a
emisiilor de gaze cu effect de serd si a
consumului de energie

Variatia cantitatii de emisii poluante
Variafia cantitafii de gaze cu efect de serd
Reducerea nivelui de zgomot

Tmbunatatirea eficientei §i
rentabilitatii transportului de
persoane si bunuri

Masura in care strategia de dezvoltare a transportului
urban este sustenabild din punct de vedere al eficientei
economice.

Cresterea atractivitatii si cal:(am mednulul
urban in beneficiul si

Misura in care implementarea strategici are efecte

societdtii in general

pozitive ive asupra mediului antropic §i
natural din zona urbani

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreazi cu indicatori
standard oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014-2020:

o Pasageri transportati in transportul public urban;
o Emisii GES provenite din transportul rutier;

e O destinate

peral

i public §i

o Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru

transport public si nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
o Repartitia modala — masura in care cota de piaté a transportului public, pietonal sau velo

variaza dupa implementarea PMUD

o Indicele de motorizare (calculat ca numdr de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de catre Autoritatea

Publicd Locala sunt prezentati in continuare:
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Tabelul 9.2.

i de evaluare pentru

Domeniu de actiune

Indicator

Transportul rutier

Reducerea congestici in punctele cheie
Volume de trafic pe trama stradala principala (mai ales in orele
de varf)

Numir strizi modernizate si lungime (km)

Transport pietonal si velo

Numér / km de stréizi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni
Km de piste / benzi de biciclete

Numir biciclisti care folosesc infrastructura creatd
Numdr de treceri de pietoni la nivel

Parking

| Numdr de locuri de parcare (in parcari de transfer)
Gradul de ocupare a parcirilor taxate

umér de locuri de parcare in parcaje rezidentiale

Transport public

| Numérul de pasageri transportati — transportul public rutier
Raportul intre preful biletului de transport public si venitul

mediu

Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale

rare

umiir persoane deservite de transportul public rutier

Impact asupra mediului

| Poluare cu particule in suspensie provenita de la autovehicule

ivelul zgomotului pe strizile cu cele mai ridicate valori in
ceea ce priveste volumul de trafic

Suprafete (mp) de spafii verzi e protectic / vegetafic de
aliniament

Implementare

Durabilitatea infrastructurii de transport (duratd de viata a

proiectelor de infrastructura)
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10.STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU IMPLEMENTAREA
Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Navodari sunt:

e UAT Orasul Navodari, prin directiile de specialitate;
o Polifia Orasului Navodari:
e Mini; 1 Dezvoltarii ionale $i Admini iei Publice, prin ADR Sud-Est;

o Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

in ) itorizrii indicatorilor ionafi anterior la finalul anului 2020
(sfarsitul ciclului financiar multianual al UE) se va face o evaluare totald a mobilitatii urbane la
nivelul orasului Navodari. Aceastd evaluare va include §i un sondaj in rdndul locuitorilor pentru
a identifica gradul de mulfumire legat de schimbirile aduse de proiectele din PMUD, impreuna
cu viitoare nevoi sau prioritati in domeniul mobilitii urbane.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Consilier, STAN Ifi’? U MARIAN

|
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